Кузьмин А. 
Записки по истории торпедных катеров 


«Военная литература»: militera.lib.ru 
Издание: Кузьмин А. Записки по истории торпедных катеров. — М-Л.: Военмориздат НКВМФ СССР, 1939. 
Книга на сайте: militera.lib.ru/tw/kuzmin_a/index.html 
Иллюстрации: нет 
OCR: Андрей Мятишкин (amyatishkin@mail.ru) 
Правка: sdh (glh2003@rambler.ru) 
Дополнительная обработка: Андрей Мятишкин (amyatishkin@mail.ru), Hoaxer (hoaxer@mail.ru) 

[1] Так обозначены страницы. Номер страницы предшествует странице. 
{1}Так помечены ссылки на примечания. Примечания в конце текста 

Кузьмин А. Записки по истории торпедных катеров. — М-Л.: Военмориздат НКВМФ СССР, 1939. — 136 с. 

Аннотация издательства: Появление во второй половине XIX века крупных паровых броненосных кораблей тотчас же создает и их антиподы: уменьшенное до предела малое боевое судно — минный катер. Пользуясь своим малым размером и относительной быстротой хода, внезапно броситься при плохой видимости на своего могучего противника, нанести ему смертельный «укус» и отойти с малыми потерями — вот обычный прием малых боевых кораблей, получивших обобщенное название «москитного флота». Не решая хода военных событий на море, малый боевой корабль, в современном определении так называемый торпедный катер, при тесном взаимодействии с другими боевыми средствами морских сил, может сыграть далеко не эпизодическую роль в боевом столкновении с противником на море. Описанию боевых столкновений минных и торпедных катеров с их могучими противниками посвящены предлагаемые «Записки по истории торпедных катеров», заставляющие видеть в скромном малозаметном корабле опасного противника. Книга рассчитана на командный состав Военно-Морского Флота СССР. 
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Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd).
Глава I. 
Зарождение минного оружия
Мина, как оружие обороны и наступления, известна еще с древних времен. Но почти до Крымской войны 1854 г. она остается несовершенным оружием. 

Даже в Крымскую войну мины производили скорее моральное, чем разрушительное действие, и вся польза их заключалась лишь в том, что в некоторых случаях неприятель замедлял свои действия и принужден был плавать с осторожностью, посылая свои гребные суда вперед вылавливать мины. [4] 

Впервые мины всякого типа были применены во время североамериканской междоусобной войны 1861–1865 гг. Победители в. этой войне — северяне — потеряли за все время войны 50 кораблей, из них 10 погибло от артиллерии и 40 от мин. 

В этой войне зародились новые виды боевых средств, которые, претерпевая конструктивные изменения, но не изменяясь в принципе, дошли и до нашего времени, в частности в виде торпедных катеров. 

Все виды мин: шестовые, буксирные, дрейфующие в результате войны 1861–1865 гг. были признаны действительным боевым средством, дающим при надлежащем использовании крупный боевой эффект. 

Появление нового разрушительного средства войны в виде шлюпок и катеров с шестовыми минами вызвало появление мер защиты от них в виде бортовых сетей, бонов, полевых орудий, заряженных картечью всегда стоявших в готовности на мостиках самих кораблей, а также дежурных паровых шлюпок, совершавших обходы вокруг эскадры. Сами корабли вынуждены были стоять под парами. 

Глава II. 
Участие минных катеров в русско-турецкую войну 1877–1878 гг.
В русско-турецкую войну 1877–1878 гг. катеры, вооруженные минами, участвуют вновь как боевое средство. 

Вследствие запрета по Парижскому трактату к моменту войны Россия не обладала морскими силами на Черном море, за исключением малозначащих паровых шхун и двух так называемых «поповок»: круглых, тихоходных кораблей с орудийной башней в центре корпуса корабля. 

Русские с началом военных действий приступили к минным постановкам и отдельным вылазкам небольшими отрядами, постоянно тревожа турецкие суда. Турция, несмотря на достаточные морские силы, все же не могла осуществить тесную блокаду русских берегов. В этом ей мешали русские минные катеры, активно действовавшие на Дунае и базировавшиеся на быстроходный вооруженный транспорт «Великий князь Константин». 

Для содействия операциям сухопутной армии на Дунае русские организовали минную флотилию, состоявшую главным образом из минных катеров. 

Минные катеры русской флотилии, интенсивно действуя, сковали действия на Дунае турецкого флота, насчитывавшего 19 вымпелов. Ядро его составляли: 2 монитора, 2 броненосных корвета и 9 канонерок. [5] 

Минные катеры и шлюпки флотилии вооружались цилиндрическими (шестовыми){1} и метательными минами, а также минами «крылатка»{2}. 

Минные катеры делились на катеры специальной постройки и на приспособленные из судовых шлюпок. [6] 

Катеры специальной постройки имели большие размеры: до 50–60 футов длины с тоннажем до 10–12 т, со скоростью в 10 узлов и с экипажем в 10–15 человек. 

Катеры, приспособленные из судовых шлюпок, были меньшей величины и тихоходнее (6 узлов), но они имели преимущество в том, что большие суда могли их брать на борт и перебрасывать когда и куда угодно. 

С целью защиты экипажа катера от ружейного огня устанавливались специальные железные щиты. От личного состава катеров, особенно от командира, требовались выдержка, настойчивость и смелость, так как нужно было большое искусство, чтобы использовать мины (особенно «крылатки»), учитывая отсутствие плавучести у них, что сильно влияло на скорость, а следовательно и на управляемость катера. Чтобы нанести решительный удар шестовой миной, требовалось подойти ночью вплотную к: борту противника. Подобный маневр мог осуществить только личный состав, обладающий исключительной храбростью и отвагой. 

Русские моряки на Дунае помогали сухопутным войскам в их переправе через реку. Они ставили активные минные заграждения, сильно затруднявшие маневренность турецкого флота. Развертывание русских сухопутных частей было затруднено тем, что на Дунае действовали турецкие морские силы, и в Сулинском гирле стояла броненосная эскадра Габарта Паши. Против указанных турецких сил Россия имела на Дунае минную флотилию в составе 14 паровых катеров, 20 гребных шлюпок и нескольких береговых минных отрядов. Эта сила и сумела парализовать действия флота Турции. 

В ночь на 25 мая 1877 г. русские минные катеры должны были произвести атаку турецких мониторов, стоявших в районе Браилова. 

Из-за сильного дождя видимость была понижена. Пользуясь темнотой, катеры в строе кильватера вышли к Браилову. На пределах видимости турецких судов катеры перестраиваются в две колонны и следуют дальше. 

8-мильное расстояние до места атаки было пройдено катерами за 1 1/2 часа, причем на передовом катере трижды падало давление пара и судно не могло двигаться. В три часа ночи пары были подняты, и катер с расстояния 120 м ринулся вперед, стремясь направить свой удар на турецкий монитор «Сейфи». На последнем появление катеров было обнаружено. На катерах слышали, как команда монитора заняла места у орудий. Катер, стараясь выйти из сектора обстрела башенных орудий на 4-узловом ходу, спустился под корму и у самого ахтерштевня взорвал мину. От взрыва на катер попало много обломков и воды, не причинив, однако, серьезных повреждений. Корма турецкого монитора медленно уходила в воду, а экипаж, столпившись на носу, вел ружейный огонь по катеру, личный состав которого был занят откачкой воды. 

Оценив, что монитор слишком медленно погружается, второй катер, смело атаковав монитор, взрывом своей мины потопил [7] турецкий корабль. Катеры на рассвете благополучно вернулись в базу. 

В конечном итоге это событие сделало нижнее течение Дуная от Рени до Гирсова почти неприступным для турок. 

Помимо вылазок, минная флотилия на Дунае предпринимала ряд активных минных постановок с катеров. 

Действия минных партий, ставивших минные заграждения на Дунае, и активные вылазки минных катеров с целью атак турецких судов дали возможность, со сравнительно ничтожными потерями, [8] произвести переправу сухопутной армии в 200 тысяч человек. 

На море, помимо вышеуказанного наличного состава судов, имелось несколько пароходов коммерческого типа с сравнительно большой скоростью, вполне подходящей для крейсерской службы. Перед самой войной изыскивались способы превращения этих пароходов в суда, способные бороться с броненосцами. 

В числе представленных проектов был проект лейтенанта Макарова, который после преодоления ряда препятствий был принят. Сущность проекта Макарова сводилась к тому, что быстроходный пароход снабжался паровыми катерами с минным вооружением и должен был крейсировать вдоль побережья как русского, так и турецкого с целью атаки кораблей неприятельского флота, 

13 декабря 1876 г. Макаров получил для проведения в жизнь своего проекта быстроходное судно «Великий князь Константин». В течение четырех месяцев под его личным руководством интенсивно велись работы по оборудованию корабля, и к началу войны, 12 апреля 1877 г., пароход был готов (см. рис. 4). 

В процессе переоборудования парохода для крейсерства Макаров чрезвычайно много уделил внимания созданию возможности быстрого спуска катеров и подъема на боканцы при помощи двух паровых лебедок, даже в условиях сильного волнения и качки при полном вооружении катеров. Удачное разрешение конструкции позволяло спуск катеров даже на ходу корабля до 6 узлов. Помимо катеров, Макаров вооружил минами и пароход, с тем чтобы и сам пароход мог использовать это оружие во встречном бою при совместных действиях с минными катерами. К началу войны на вооружении катеров минного отряда находились только носовые шестовые мины и буксирные. Принять эти мины на вооружение минных катеров своего парохода такими, как они есть, зная их существенные недостатки{3}, Макаров не решился. Он произвел целый ряд улучшений и заново разработал так называемую мину «крылатку» {4}. [10] 

По проекту Макарова маневр с использованием мины «крылатки» должен был происходить так: катеры следуют контркурсом вдоль борта неприятельского корабля, на траверзе топмачты травится буксир, катер огибает корму и уходит. Потравленный проволочный буксир опускается ниже дна судна, от движения катера происходит натяжение буксира, вследствие чего «мину потянет прямо под дно атакуемого судна». 

Когда мина, таким образом, подтянута под днище корабля всей силой катера, то она плотно прилегает к судну и затем может быть взорвана». 

Макаров предложил вместо носовых шестов кормовые. Они давали возможность катеру тотчас после взрыва уходить, в то время как при носовых шестах, подведя мину, приходилось останавливать ход. 

Устройство кормового шеста было очень просто. На углах транца катера прикреплялись уключины, в которые, как весла, вкладывались деревянные шесты длиной 26 футов, диаметром в 3», с миной на конце в виде деревянного анкерка с двумя пудами пироксилина. Для использования мины требовалось подойти к кораблю на 3–4 м и подвести мину, которая находилась на глубине 2 1/4 м в боевом положении. 

Кроме того, была создана целая серия специальных мин. Минами для взрывания бонов, купеческих судов, неприятельских шлюпок, а также для взрыва самого себя, в случае захвата в плен, служили маленькие жестянки в 2 и 10 фунтов пироксилина или же просто бутылки, начиненные мелким пироксилином. При взрывании бонов мина должна была насаживаться на специальные длинные шесты. При преследовании катеров неприятельскими катерами средством отражения служили малые буксируемые мины на проводниках или же ручные гранаты (жестянки и бутылки). 

Вскоре после того, как Макаров получил в командование корабль, он пишет рапорт, где подробно излагает план действия минами. 

«Действия парохода могут быть двух родов: 1) нападение на неприятельскую эскадру, стоящую у наших берегов, и 2) нападение на неприятельскую эскадру, стоящую у неприятельских берегов или в открытом море. В первом случае каждая из атакующих шлюпок может всегда найти спасение на берегу и, следовательно, одновременно со шлюпками можно производить нападение и пароходом. Во втором случае пароход должен оставаться где-нибудь в стороне, чтобы служить местом убежища для шлюпок. Нападение на эскадру, идущую в море, может быть и обоих видов, смотря по обстоятельствам». 

С первых же дней войны Макаров настойчиво требовал от командования разрешить пароходу «Константин» с катерами выйти в море для ночных атак турецких судов, безнаказанно хозяйничавших у кавказских берегов, или же совершить активную вылазку к Константинопольскому проливу. Командование долго колебалось, но все же через две недели после начала войны Макарову было разрешено выйти в первое крейсерство [12] 

Но еще раньше, когда неприятельские суда держались у крымского берега, Макаров, имея запрет на выход парохода, каждую ночь уходил на минном катере в море с целью атаки неприятельских судов. Но поиски были напрасны, неприятель отходил ночью от берега. 

Выйдя в крейсерство с 4 минными катерами на борту парохода, Макаров обошел крымское побережье, затем спустился к кавказским берегам, разыскивая повсюду противника. 

30 апреля, пройдя к Поти и убедившись, что там турецких судов нет, Макаров к 6г/2 часам утра подошел на 7 миль к Батуму, спустил катеры и, возглавив сам экспедицию, отправился на выполнение атаки. 

В 9 часов 45 минут вечера катеры отошли от борта. Они шли соединенно, Макаров держался впереди, указывая путь. Дальнейшее развертывание этой экспедиции ярко обрисовано в рассказе одного из участников, ближайшего помощника Макарова, лейтенанта Зацаренного, который пишет: 

«Не доходя полумили или мили до рейда, справа от нас мы открыли судовые огни: зеленый, красный и белый марсовый. Соблазн был большой, хотелось полюбопытствовать, что за судно; если коммерческое, то пройти мимо; военное — мимоходом взорвать. Командир так и позволил мне сделать и потом нагнать их на рейде. Катер «Чесма», которым я командовал, имел ход вдвое более, чем другие три катера; уверен я был тогда в себе и своих минах очень, а потому с радостью пошел на судно. Ночь была тихая, звездная и светлая, так что саженей за 50 до судна я по его рангоуту и корпусу определил, что это — военное колесное судно, весьма похожее на наш пароход-фрегат «Храбрый». Сбросив левую крылатку, я пошел параллельно левому борту парохода. Часовой несколько раз нас окликал и только тогда спохватился и закричал, когда мина коснулась носа парохода. Я верил в свою мину и хотел взорвать ее под котлами, а потому и продолжал тащить ее по борту парохода; моя команда, кажется, была еще более уверена: матросы завели разговор с часовым и острили, например, спрашивая: «а что, земляк, будешь пить кофе». 

Когда мина была под серединой судна, я замкнул ток, но взрыва не последовало. Осмотрел батарею, она оказалась исправной; снова замкнул ток. Взрыва по-прежнему не было. На пароходе дали сигнал тревоги; капитан, желая отойти от мины, дал задний ход; мина моя оказалась под колесом, и нас начало подтягивать под него, пришлось обрубить буксир с миной». 

Атакованный пароход вернулся в гавань и поднял тревогу. «Нападение на Батумский рейд, когда все суда извещены и [13] будут целую ночь стоять в полной готовности, я считал неблагоразумным и решил отступить» (из донесения Макарова). 

При отражении атаки минного катера «Чесмы» пароход открыл ружейный огонь, который заставил катеры разъединиться. В 2 1/2 часа утра, не дождавшись возвращения двух катеров — «Чесмы» и «Синопа», Макаров, уверенный в их сохранности, покинул район и отправился в Севастополь. «Катеры «Чесма» и «Синоп», не разыскав парохода, пошли вдоль берега в Поти, куда благополучно прибыли на рассвете следующего дня». 

Неудача первой экспедиции сильно поколебала доверие к Макарову. Пароход «Константин» был снят с боевой работы и долгое время провел в бесплодных плаваниях, неся транспортную и другую службу. По этой же причине мариновались несколько месяцев мины Уайтхеда. 

Позднейшее изучение первой неудачной атаки показало, что мина, подведенная Зацаренным, не взорвалась из-за недоброкачественности запала. 

Второе крейсерство Макарова состоялось 6–10 мая 1877 г.; разрешение на выход было получено опять с большими трудностями. 7 мая в 10 часов у Потийского маяка состоялось соединение парохода с минными катерами; пароход, подняв катеры, вышел в море. 8 мая решено было произвести атаку турецкой эскадры, [14] стоявшей в Сухуме. Но при подходе к самому порту внезапно нашедший густой туман заставил отказаться от атаки. 10 мая Макаров, не проведя ни одной атаки, возвратился в Севастополь. 

Необходимо отметить атаку минных катеров на турецкие броненосцы, стоявшие на Сулинском рейде, 29 мая 1877 г. 

Атакованный броненосец получил серьезные повреждения и надолго был выведен из строя. 

Русские с целью захвата Сулина снарядили в Одессе для вторичной атаки флотилию, в состав которой вошло 7 минных катеров; они прошли выше Сулина и 8 ноября приступили к постановке мин заграждений. Во время постановки мин турецкие суда обстреливали катеры, но это не помешало закончить постановку мин. На следующий день в 3 часа 10 минут утра турецкая канонерка «Сунна», препятствуя проходу русского вооруженного парохода «Опыт», взорвалась на мине и затонула. Предполагавшаяся атака по ряду причин в этом последнем сражении на Дунае не состоялась. 

Батум с самого начала войны являлся главной базой турецкой эскадры. Пользуясь тем, что его защита была сравнительно плохо [15] организована, русские бросили для атак на него минные катеры. После длительных колебаний начальства Макаров получил разрешение на использование двух мин Уайтхеда, находившихся в Севастопольском порту. Макаров принял их на борт и быстра приспособил к использованию с имеющихся минных катеров. Не оставляя мысли о постройке специального катера для мин Уайтхеда, Макаров установил на минных катерах особый линейный аппарат для пуска мин Уайтхеда. Он взял деревянный футляр, укрепил его под днищем катера, и этот футляр служил пусковой трубой. 

Труба, прикрепленная двумя железными полосами, идущими по борту до планшира, имела массу отверстий для протока воды, затем стопор и спусковой прибор, посредством которого отпиралась спусковая собачка. Подобная конструкция минного аппарата позволяла совершенно безопасно иметь катеры на боканцах, в полной боевой готовности, но зато значительно уменьшала ход катера (см. рис. 10). 

Обычно после выпуска мины трубу сбрасывали на дно, с тем, чтобы довести скорость катера до полной. Был применен и другой способ использования мин Уайтхеда. Он заключался в том, что мину располагали на малом плотике на буксире катера. Перед выпуском мины плотик подтягивался и ставился вдоль борта шлюпки. После залпа нужда в плотике исчезала, и его бросали. [16] 

19 июля в 7 часов вечера Макаров, имея мины Уайтхеда, вышел в крейсерство совместно с пароходом «Эльборус». 

Макаров направился к Гаграм, но вскоре был замечен с турецкого броненосца. Броненосец снялся с якоря и, обстреливая «Константин», пошел за ним в погоню. Макарову удалось скрыться от преследования только благодаря превышению скорости парохода. Позднее оказалось, что в то время как турецкий броненосец преследовал Макарова, отряду сухопутных частей удалось прорваться и проскочить перевал. Таким образом, не совершая атаки, одним лишь своим приближением Макаров отвлек внимание турецкого броненосца. 

10 августа Макаров покидает Новороссийск, чтобы атаковать турецкие броненосцы на Сухумском рейде. На вооружении катеров, отправлявшихся в эту экспедицию, находились мины «крылатки» и кормовые шестовые мины. Атаку катеров обеспечивали сухопутные отряды, высланные вдоль побережья на случай вынужденного выбрасывания катеров к берегу. 

В ночь с 11 на 12 августа Макаров приблизился на 6 миль к Сухуму и, рассчитывая на лунное затмение, спустил на воду 4 катера. В 02 часа 45 минут, в момент полного лунного затмения, все четыре катера бросились на темный силуэт турецкого броненосца... 

Катеры были замечены и окликнуты. Не отвечая на оклик, под сильным береговым огнем и огнем броненосца катеры настойчиво приближались к судну и, подведя свои мины, две из них взорвали. 

Последствия сухумской атаки точно были неизвестны. Ясно было только то, что броненосец был подорван. Местные жители — абхазцы — рассказывали, как они три дня качали из броненосца воду и что броненосец сидел на воде «как птица, — один конец кверху, другой в воде» у самого берега и что через трое суток турки увели его в море. Очевидно турки, желая скрыть эффект атаки, чтобы лишить русских веры в силу своего оружия, энергичными мерами поддержали броненосец и увели его. Но надо полагать, что броненосец, поврежденный взрывами, не затонул окончательно только потому, что находился у самого берега (швартовы были поданы на берег) на малой глубине. 

10 января 1878 г. Макаров получил приказание произвести демонстрацию у восточного берега Черного моря, чтобы отвлечь неприятеля от выполнения оперативного задания, возложенного на другие три парохода. 14 января Макаров подошел к Батуму на расстояние 4–5 миль и спустил катеры, которые, медленно продвигаясь под сильным снегом, два часа спустя появились перед Батумом. [17] 

«Свет луны и блеск снежных гор прекрасно освещали рейд, а мелькание огней на броненосцах заставляло даже думать, что эскадра видит катеры. Правее маяка видно было сторожевое судно под парами; катеры, подойдя к нему на близкое расстояние, увидели двухмачтовый винтовой пароход. Убедившись, что пароход военный и большого размера, катеры приблизились, не будучи замечены, на 30 или 4 саженей и пустили одновременно свои самодвижущиеся мины... Обе взорвались одновременно... Пароход лег на правый борт и быстро погрузился на дно». [19] 

Таким образом, в итоге двухлетней борьбы Турция потеряла в результате минных атак один монитор и одно посыльное судно. Два броненосца были сильно подорваны, четыре же атаки окончились неудачно. Помимо этого на минах, поставленных катерами 

Дунайской флотилии, подорвано и потоплено несколько турецких судов. При крейсерстве «Константин» различными способами уничтожил 9 коммерческих судов. 

Рассматривая боевую деятельность русских минных катеров, можно придти к следующим положениям: [20] 

1) Блокада Черноморского побережья турецким флотом была в значительной степени не осуществлена, благодаря активной деятельности русских минных катеров. 

2) Несмотря на незначительные практические результаты минных атак, самый факт их применения дал положительный результат: «неприятельский флот, начавший войну блокадой русских портов, попрятался по своим портам, да и там не чувствовал себя в безопасности. Минных атак было немного, но турки каждую ночь ждали атак». 

3) Пароход «Константин», как носитель минных катеров, представлял угрозу даже «судам турецкого флота, находившимся в открытом море» или в удаленных портах. 

4) Впервые нашла себе конкретное применение как боевое средство самодвижущаяся мина Уайтхеда, вытеснившая шестовые и буксируемые мины вследствие их громоздкости и трудности маневрирования. 

5) Метод группового использования минных катеров оказался значительно более эффективным, чем одиночная атака. 

6) Создание базы-матки минных катеров с правильным учетом быстроты атаки и максимальной готовности оружия, для чего осуществляется впервые особая система паропроводов от судового котла во все катерные котлы в их водяное пространство. 

Русско-турецкая война 1877–1878гг. действиями русских минных катеров показала хотя и несколько малую, но достаточно эффективную мощь нового вида оружия, чтобы заставить мысль тактика и конструктора стремиться к дальнейшему развитию мины, самодвижущейся мины Уайтхеда и минного катера. Последний, т. е. минный катер, порождает новый специальный класс малых боевых кораблей — миноносцев. [21] 

В своей первоначальной фазе развития миноносцы не много отличались от минных катеров. Достаточно сказать, что «миноносец» 80-х годов прошлого столетия возможно было принимать на борт транспорта (французский флот). 

Однако значение минного малого корабля было правильно учтено и оценено морской мыслью, и пути их дальнейшего развития наметились с достаточным предвидением. 

Участие минных катеров, шлюпок и барказов, вооруженных минами Уайтхеда, шестовыми и буксирными, равно как и боевая деятельность миноносцев, в ряде атак в войнах конца XIX века (Перу, Боливия, Чили; Франция — Китай; Бразилия — Чили; Япония — Китай) характеризуется успешными результатами минных атак на большие корабли. 

Успешность действий малых минных кораблей заставляла крупные корабли отстаиваться в гаванях и бухтах под защитой боновых, сетевых и иных преград, лишая большой корабль его подвижности, маневренности и возможности использования своих артиллерийских средств. 

Глава III. 
Минные катеры в русско-японской войне 1904–1905 гг.
В русско-японской войне 1904–1905 гг. минные катеры, ставшие обязательно необходимым оружием, не получили должного применения. 

Японский флот к 1904 г. имел три 20-тонных минных катера со скоростью хода 29 узлов и в резерве около 60 катеров. С началом войны в состав действующих сил вошло большинство резерва. Русский флот имел в Порт-Артуре 2 минных катера по 18 т при [22] скорости в 27 узлов, во Владивостоке — 3 по 17 т при скорости в 34 узла и ряд более мелких катеров на боевых судах. 

Первая Тихоокеанская эскадра использовала минные катеры, главным образом, как средство обороны. Катеры несли охранную и патрульную рейдовую службу, имея задачей защиту флота от атак японских миноносцев и пресекая попытки постановки мин заграждения. Катеры использовались и как малые тральщики. С вступлением адмирала Макарова в командование Тихоокеанским флотом в числе прочих мер по защите рейда и прохода от прорыва и затопления пароходов-заградителей была организована Сторожевая и разведочная службы. «Ежедневно в сторожевую цепь на ночь высылались по очереди паровые и минные катеры судов эскадры». Японский флот, блокировавший Порт-Артур, помимо многочисленных атак миноносцами, произвел ряд налетов минными катерами. 

10 июля 1904 г. в бухте Тахе при поддержке броненосцев «Фуджи» и «Микадо» японские катеры атаковали 4 русских миноносца. Атака застала ночевавшие в бухте миноносцы во время густого тумана. Два миноносца были подорваны тремя минами, пущенными с расстояния в 200–400 м. Один из миноносцев впоследствии затонул. 

30 ноября на броненосец «Севастополь» на рейде Порт-Артур ранним утром, примерно около 5 часов, при сильной пасмурности два японских минных катера произвели атаку. Минные катеры, покинув броненосцы «Микадо» и «Фузо», незаметно приблизились на дистанцию выстрела и выпустили две торпеды, но были замечены и обстреляны. Торпеды в «Севастополь» не попали. 

Нужно указать, что атаке минных катеров предшествовали атаки японских малых миноносцев. [24] 

4 раза возобновляя атаку и каждый раз встречая сильный меткий огонь броненосца «Севастополь», миноносцы вынуждены были возвращаться, терпя большие повреждения. 

Со стороны первой Тихоокеанской эскадры можно привести ряд довольно успешных боевых моментов деятельности минных катеров. После ночной атаки неприятельских миноносцев в начале марта командующим адмиралом Макаровым были предприняты меры по усилению обороны рейда миноносцами. Задачей дежурным миноносцам, в помощь которым назначались с судов эскадры дежурные минные катеры, ставилось взрывать минами приближающиеся пароходы и отражать миноносцы неприятеля. Миноносцы и минные катеры находились обычно при канонерской лодке «Отважный» или «Гиляк». Одновременно были устроены более крепкие боны и организована усиленная сторожевая служба внешнего рейда паровыми катерами. 

29 августа стоявшая в охране Порт-Артура канонерская лодка .Отважный» в 3 часа ночи обнаружила в расстоянии 17 каб. приближающийся японский минный катер. В результате артобстрела он был подбит и приведен в гавань. 

Японский катер был вооружен одной 47-мм пушкой и 2–3 минами Уайтхеда. 

Таблица 1. Развитие самодвижущейся мины Уайтхеда к русско-японской войне 

	Обр. мины 
	Длина м
	Диам. тр. см
	Вес мины кг
	Вес заряда кг
	Давл. в резерв. атм.
	Скорость узл.
	Дальн. 

	1876 г.
	5 
	38,0 
	 — 
	 — 
	 — 
	17 
	800 

	1878 г.
	5,7 
	37,5 
	400 
	40 
	70 
	20,5 
	540 

	1886 г.
	3,35 
	35,5 
	136 
	8 
	25 
	6,7 
	700 

	1889 г.
	5,6 
	37,5 
	400 
	80 
	70 
	22,5 
	540 

	1896 г.
	5,6 
	45,0 
	400 
	80 
	 — 
	32 
	400 

	
	
	
	
	
	
	31 
	600 

	
	
	
	
	
	
	30,5 
	800 

	
	
	
	
	
	
	28 
	1000

	1898 г.
	5,1
	37,5
	450 
	66 
	100 
	28,5 
	540 

	
	
	
	
	
	
	20,0 
	900 

	1901 г.
	6,5 
	45,0 
	 — 
	 — 
	 — 
	26,0 
	2000 

	1903 г.
	4,5–5,2 
	45,0
	 — 
	70–100 
	емк. 510 м 
	 — 
	 — 

	1904 г.
	5,2 
	45,0
	655/677/700
	 
	150 
	32 
	1000 

	
	
	
	
	
	
	26 
	2030

	1905 г.
	5,2 
	45,0 
	636 
	90 
	150
	27 
	2000 


Вечером 21 октября минный катер с броненосца «Ретвизан», вооруженный одной миной и 47-мм пушкой, находясь в разведке в районе бухты Тункао и Меланхе, обнаружил в отблеске луча прожектора темный силуэт. Приблизившись к нему на дистанцию до 20 саженей и убедившись, что это японский двухтрубный миноносец, выпустил по нему мину. Мина попала в борг под первой трубой, и миноносец вскоре скрылся под водой. 

28 октября вновь этот же минный катер под покровом ночи проникает в бухту Тункао. Подойдя вплотную к световой завесе у входа в бухту, катер произвел минный выстрел, после которого был слышен взрыв, но выявить результат атаки не оказалось возможным. 

В ночь с 1 на 2 декабря при налете японских миноносцев русский минный катер с броненосца «Победа», находившийся в сторожевом охранении, бросился в атаку на японский миноносец и удачно выпущенной миной потопил его. В последние дни обороны Порт-Артура, 13 декабря ночью 3 минных катера с русских броненосцев прорвались сквозь блокаду и, придя в Чифу, разоружились. 

Глава IV. 
Строительство малых минных судов в России и других странах
После русско-турецкой войны русское морское командование, правильно оценив роль минных катеров, обратило на них особое внимание. Тотчас было приступлено к строительству 100 малых миноносок на Балтийском море. Строительство катеров и миноносок шло по двум линиям: постройка специально минных судов и строительство судовых шлюпок с приспособлением для вооружения шестовыми минами и частично для мин Уайтхеда. В шестовой мине значительно увеличена ее взрывательная эффективность. Таким образом, несмотря на очевидность устарелости шестового вооружения, оно сохранилось в ряде стран на вооружении миноносцев 2-го и 3-го классов и минных катеров до 1904 и даже до 1909 года. 

Паровые судовые катеры в России вооружались минами Уайтхеда, остальные же шлюпки снабжались шестовыми и метательными минами. 

На каждом борту укреплялся в вилке «В» деревянный шест «С» длиной 40 футов, на конец которого насаживалась шестовая мина «К», прикрепленная при помощи системы бугелей -Л». 

Мина состояла из медного цилиндрического корпуса с зарядом в 40 фунтов пироксилина, автоматического замыкателя и запального стакана с запальным патроном. Для взрыва мин необходим был удар о поражаемый объект, или же взрыв производился коммутатором. [26] 

Катеры, выходящие в атаку, должны были заблаговременно выдвинуть при помощи дюймового троса вперед шест и затем спустить мину на глубину. Таким образом, шестовая мина в боевом положении находилась в 18 футах от форштевня по горизонту и на глубине 6–8 футов. Экипаж подобного парового минного катера состоял из одного офицера, одного старшины (он же рулевой), двух матросов, двух минеров, кочегара и машиниста. 

Катеры, вооруженные минами Уайтхеда, были несколько большего размера. 

Паровые катеры, вооруженные метательными, не имеющими своего двигателя минами, особое развитие получили с 1885 года в русском и американском флотах. Метательная мина имела форму стальной сигары длиной от 7 до 8» и диаметром 10». Вес заряда у русских мин 25 кг, а у американских мин — до 160 кг. Взрывчатое вещество — пироксилин или динамит. Плавучесть мины — от 3 до 8 кг. Аппараты для стрельбы — на чугунных платформах. Вес аппарата с платформой — около 240 кг. 

Мина использовалась на корабле или берегу. 

Дальность стрельбы не превышала 100 футов. 

Родоначальником паровых минных катеров явился катер, построенный в 1873 г. в Англии. 

Этот катер впервые развивал по тому времени весьма большую скорость до 16 узлов, что послужило толчком к бурному росту катеров вообще и после русско-турецкой войны со специальным назначением, как минные катеры, вооруженные минами Уайтхеда. 

К 1878 г. все страны имели на вооружении в больших количествах свои типы минных катеров. К этому времени аппарат выбрасывания мин Уайтхеда с катеров заключался в устройстве «накидных банок с рамами». Подобное устройство позволяло брать две мины, находившиеся в безопасном положении, и они могли быть использованы даже при волнении. 

Начатое после русско-турецкой войны строительство минных катеров по чертежам Макарова вскоре было закончено. Минный катер «Меч» был построен из тонкой стали без киля, замененного утолщением обшивки нижнего листа. Шпангоуты очень тонкие, поставленные через два фута. Нос укреплен особыми горизонтальными связями, что обеспечивало возможность таранить сторожевые шлюпки. Два руля: передний — впереди винта представляет по своей форме продолжение корпуса, задний — балансирный. Оба руля поворачивались одновременно. Минный аппарат для 10-футовой мины Уайтхеда облегченного вида. Ценность катера повышалась еще тем, что он мог быть поднимаем на судно «с миной, людьми и готовыми парами». Для повышения мореходности придано приспособление в виде парусинового прикрытия и фальшборт. Скорость хода катера определялась в 11,а узла при водоизмещении 5 т, учитывая при этом вооружение и людей (см. рис. 14). 

В последующие годы катеры претерпевают значительное конструктивное изменение тактического порядка на основе опыта [27] прошлых войн, и, следуя в ногу с техникой, в 1888–1890 гг. появляется ряд катеров: Крейтон, Ярроу, Торникрофт, Берда, Уайта, Шихау, Нормана и т. д. 

Таблица 2 

	Наименован. 
	Год постр. 
	Размеры 
	Водоизмещение 
	Мощн. HP 
	Скорость 
	Арт. вооруж. 
	Минное воор. 
	Экипаж 
	Страна 

	№251 Ярроу 
	1880 
	29,3 X 3,4 X 1.8 
	43 
	500 
	15,25 
	1–37-мм 
	2 
	21 
	Россия 

	№19 
	1880 
	25,9 X 3,9 X 1,2 
	40 
	500 
	20 
	3 скор, и 1 м. ск. пушки 
	3 
	 — 
	Англия 

	
	1880 
	20,7 X 2,7 X 1,5 
	38 
	450 
	20 
	II м 
	2 
	 — 
	Дания 

	
	1881 
	30,4 X 3,6 X 1,8 
	35 
	400 
	18 
	IV м 
	4 
	- 
	Чили 

	59 т. 
	1880 
	30,7 X 3,3 X 1,5 
	40 
	300 
	21 
	I м 
	1 
	10 
	Италия 

	№ 48 
	1890 
	18,2 X 2,7 X 0,6 
	16 
	 — 
	16 
	 — 
	2 
	  
	Англия 

	№ 13 
	1889 
	23,7 X 2,7 X 0,6 
	26 
	350 
	17,5 
	1 ск. 
	2 
	  
	Дания 

	№ 73 
	1889 
	27,7 X 3,5 X 1,0 
	40 
	450 
	18 
	пушка 1 маш. 
	2 
	  
	Швеция 

	
	1891 
	33 X 3,8 X 1,8 
	45 
	500 
	19 
	1–37-мм 
	2 
	  
	Норвегия 

	Эсса-ри-Тераки 
	1887 
	30,4 X 3.3 X 1,2 
	39 
	400 
	18 
	 — 
	2 
	  
	Турция 

	
	1891 
	24,9 X 3,0 X 1,2 
	37 
	456 
	18 
	1–37-мм 
	1 
	12 
	Голландия 

	
	1888 
	20,7 X 3,3 X 0,9 
	31 
	 — 
	18,2 
	 — 
	2 
	 — 
	США 

	№ 11
	1889 
	 — 
	25 
	 — 
	21 
	 — 
	2 
	 — 
	Италия 


Характерно, что во всех странах была своя номенклатура минных сил, и именование отдельных групп класса миноносцев было самое разнообразное. Так, например, малые минные суда Италия называла минным катером — водоизмещением от 9,4 до 14 т; Норвегия — миноносцем, водоизмещением в 36 т; Франция — сторожевым миноносцем, водоизмещением 12 т; миноносцем 4-го класса, водоизмещением 27 т, и миноносцем 3-го класса, водоизмещением от 27 до 36 т; Англия — миноносцем 2-го класса, водоизмещением 12 т; миноносцем 1-го класса, водоизмещением 28 т; Италия — прибрежным миноносцем 1-го класса, водоизмещением 40 т. [28] 

Все эти различные малые минные суда в дальнейшем мы будем именовать минными катерами, при условии непревышения тоннажа в 50 т. 

Наиболее распространенным, привившимся в России, был катер типа Крейтон. 

Наряду со строительством катеров типа Крейтон строились прибрежные миноносцы типа Ярроу (80 штук) для Балтийского и Черноморского флотов. 

Прицельная стрельба миной Уайтхеда в то время дала следующие результаты: действительная дистанция выстрела 150 саж., процент попадания в щит длиной 40 футов при 600 выстрелах достигает 90, при максимальной скорости 25 узлов. 

Количество минных аппаратов на минных катерах колеблется от одного до четырех. Так, например, чилийский минный катер постройки 1881 г. имел 4 мины Уайтхеда при 35 тоннах водоизмещения и скорости хода 18 узлов. Основная масса катеров имела одну-две мины Уайтхеда (см. таблицу 2). 

Артиллерийское вооружение минных катеров чрезвычайно разнообразно, с использованием различных типов артиллерийского оружия. 

На вооружении были: 1–3-фунтовая скорострельная и 1 мелкокалиберная скорострельная пушка, 1 скорострельная пушка, 2 скорострельные пушки, 1 скорострельная пушка Гочкиса; 2–37-мм, 1–45-лш и 2 пулемета, и часть катеров совершенно без артиллерийского вооружения. 

Основным видом артвооружения минных катеров после русско-японской войны явилась 37-мм пушка. 

В 1886 г. Россия располагала 130 миноносками, из них: в Черном море — 30 штук, в Балтийском море — 94 и в Дальневосточном флоте — - 6 штук. 

Германия выполняла план строительства 150 миноносок, из них к 1886 г. было спущено 8 и остальные в строительстве. 

Англия имела 129 миноносок, из них 26 водоизмещением от 27 до 33 т и 103 — от 11 до 14 т. 

Франция имела 77 миноносок, из них 10 маленьких, 44 средних и 23 больших. В проекте дополнительно намечалось строительство 200 штук. 

Австрия имела 70 миноносок, из них 28 находились в стадии строительства. 

Италия имела 58 миноносок, из них 30 водоизмещением от 30 до 39 т, 21 — от 13 до 21 т и 2 — от 23 до 25 т. 

Все европейские державы имели в массовом количестве миноноски, среди которых большое число малых — до 20 т. 

Таблица 3. Лучшие минные катеры отдельных стран, состоящие на вооружении в 1892, 1904 и 1909 гг. (стр. 29) 

	Элементы
	Россия 
	Англия 
	Италия 
	Франция 
	Австрия 
	Голландия 
	Чили 

	
	1892 
	1909 
	1892 
	1904 
	1892 
	1904 
	1892 
	1904 
	1909– 
	1909 
	1909 
	1909 

	
	ТИП КАТЕРА 

	
	№ 251 
	№ 1 
	№ 19 
	№ 20 
	№ 25 
	№ 55 
	№ 64 
	№ 63 
	С 
	1, f 
	Michael Cardipa 
	Claura 

	Год постр. и место 
	1880 Яр. Англия 
	1905 Никсон 
	1880 
	1880 
	Ярроу 
	1887 
	 — 
	1885 
	1894 
	1908 Ярроу 
	1905 Ярроу 
	1881 Poplar 

	Материал 
	Сталь 
	Сталь 
	 — 
	 — 
	 — 
	Сталь 
	 — 
	 — 
	Алюм. 
	Сталь 
	Сталь 
	 — 

	Размеры: Дл.Х шир. X осад. 
	21.3Х ХЗ,4Х1,8 
	31Х Х4Х1,9 
	25.9Х Х3.2Х1.2 
	26,5Х Х3.4Х1.2 
	30,4 X Х3.8Х1.2 
	30,3хХ3,4Х1,9 
	33 X Х3.1Х1.8 
	32,9 X ХЗХ1.8 
	20, IXх3х1,1 
	 — 
	29.8Х Х3,3Х1,5 
	30.4Х Х3.6Х1.2 

	Водоизмещ. Тонн.
	43 
	33 
	28 
	28–30 
	40 
	39 
	44 
	45 
	14 
	36,5 
	48 
	35 

	Мощн. маш. HP. 
	500 
	600 
	500 
	450 
	620 
	430 
	400 
	400 
	210 
	400 
	500 
	400 

	Запас топлива 
	1 т. 
	газол. 
	 — 
	7 т. 
	7 т. 
	7 т. 
	10 т. 
	10 т. 
	 — 
	 — 
	5 т. 
	9 т. 

	Скорость 
	15,25 
	20 
	20 
	20–21 
	20–21 
	21.8 
	20 
	19 
	20,5 
	21 
	18 
	18 

	Арт. вооруж. 
	1–37 мм 
	1–47 мм 2 пул. 
	3 фунт. ск. 1 мелкокал. ск. пушка 
	1 Norden 
	1 маш. 
	1 маш. 
	 — 
	2 -37 мм 
	 — 
	 — 
	2–37 мм 
	4 маш. 

	Минн. вооруж. (Уайтх.) 
	2 
	1 
	3 
	2 
	- 
	1 
	 — 
	2 
	1 
	 — 
	1 
	4 

	Экипаж 
	21 
	8 
	 — 
	15 
	11 
	10 
	 — 
	16 
	 — 
	 — 
	12 
	 — 


Таблица 4. Процентное соотношение минных катеров в составе миноносного флота (истребит., контр-минон., минон. I, II, III и IV кл. и т. д.) в 1904 г. 

	Страна 
	Общее кол-во судов миноносного флота не свыше 615 тонн 
	Общее кол-во минн. катеров менее 45 тонн 
	Проц. отношение минн. кат. к общему кол-ву судов минон. флота не свыше 615 тонн 

	Россия
	233 
	83 
	35,8 

	Италия 
	185 
	59 
	32,4 

	Англия 
	309 
	54 
	17,4 

	Голландия 
	75 
	33 
	44,0 

	Австро-Венгрия
	77 
	33 
	42,8 

	Франция
	352 
	26 
	7,3 

	Греция 
	30 
	15 
	50,0 

	Дания
	27 
	14 
	51,8 

	Швеция
	43 
	14 
	32,5 

	Норвегия 
	29 
	14 
	48,2 

	Арг. республика
	29 
	12 
	41,3 

	Чили 
	24 
	И 
	45,8 

	Бразилия 
	21 
	7 
	33,3 

	Китай 
	12 
	6 
	50,0 

	Турция 
	25 
	6 
	24,0 

	Испания 
	16 
	3 
	18,7 

	САСШ 
	50 
	2 
	4,0 

	Португалия 
	6 
	0 
	0 

	Германия 
	143 
	0 
	0 

	Япония 
	120 
	0 
	0 

	Итого 20 стран 
	1806 
	392 
	21,7 


Массовая постройка минных катеров производилась с большой быстротой, сравнительной дешевизной и не требовала создания специального дорогостоящего заводского оборудования. Боевое использование минных катеров сводилось к следующим задачам: 

1) защите рейдов и подступов к ним; 

2) минным атакам кораблей в устьях рек, рейдах, бухтах и шхерных фарватерах. 

Водоизмещение катеров с 8–9 т в связи с предъявлением к ним новых требований росло большими темпами. Так, например, Россия уже в 1880 г. строила катер «Батум» в 43 т, а в 1883 г. два миноносца в 66 и 73 т. Увеличение тоннажа исходило из требования, прежде всего, улучшения мореходных качеств для участия в бою в море. 

Основным материалом для постройки минных катеров повсюду являлись сталь и железо. 

Двигателями на всех катерах являлись паровые машины двойного и тройного расширения, а топливом — уголь, запад которого на некоторых катерах достигал 7 и даже 10 т. [31] 

В 1904 г. Франция приступила к постройке минных катеров в 40 т, где двигателем являлась уже турбина, с расчетом получить скорость 35 узлов. 

Турбинный двигатель применяет и Австро-Венгрия, строя 5 сторожевых миноносцев для Дуная в 30 т водоизмещения. 

Общий ход развития минных катеров можно с исчерпывающей полнотой проследить по таблице 3, характеризующей это развитие вплоть до 1909 года. Необходимо заметить, что русско-японская война с ее чрезвычайно малыми боевыми результатами атак минных катеров значительно понизила как интерес к этому классу кораблей, так и строительство самих минных катеров. В процессе развития минного катера произошла длительная задержка, и лишь в мировую войну 1914–1919 гг. напрасно дисквалифицированный минный катер вновь появляется в виде торпедного катера. 

Глава V. 
Торпедные катеры в империалистической войне 1914–1918 гг.
Годы, предшествующие мировой войне, характерны ускоренным развитием техники, особенно в ведущих отраслях промышленности, а именно: в металлургическом и химическом производстве, электротехнике, транспорте, связи и пр. Несомненно, что рост производительных сил вообще не мог «не отразиться на росте усовершенствований в области военной техники и на увеличившихся возможностях ее массового производства». 

Мировая война, охватившая целый ряд капиталистических стран с высокоразвитой техникой, возродила в числе многих других старую идею — «минного катера» эпохи 1863–1905гг. в виде торпедного катера. 

Успехи в строительстве мощных двигателей внутреннего горения, работающих на легком топливе, дающих повышенную скорость, дали возможность реставрировать идею использования кораблей малого тоннажа для наступательных или оборонных целей в виде малого моторного корабля с мощным торпедным вооружением. Характерная разница с прототипом его — минным катером — лежит, прежде всего, в чрезвычайно возросшей скорости и мощности вооружения. 

Причины, вызвавшие применение в качестве нового средства борьбы на море судна малого тоннажа с моторным двигателем — торпедного катера, — следующие: 

1) Своеобразные условия ряда морских театров. Трудности навигационного порядка — изрезанность береговой черты, обильное количество бухт, заливов, островов, узкостей, отмелей, банок и т. д., сильно затрудняющих плавание больших кораблей. [32] 

2) Дешевизна, массовость и несложность производства без капитальных приспособлений существующих в мирное время предприятий. 

3) Возможность переброски торпедных катеров, благодаря их малому тоннажу и размерам, почти всеми видами транспорта. 

4) Несложность подготовки и обучения личного состава, позволяющая в кратчайший срок достигнуть быстрого формирования боевых частей. 

Наличие же в ряде стран в предвоенный период многочисленных опытов и отдельных достижений в спортивных организациях по постройке различного рода быстроходных, гоночных катеров послужило базой, давшей возможность, производя некоторую реконструкцию, приспосабливать их или же на этом опыте создавать торпедные катеры специальной постройки. 

Родоначальниками в деле создания катера совершенно не случайно оказались в первую очередь Англия, затем Италия и Германия. Вышеперечисленные причины возникновения торпедных катеров целиком и полностью нужно отнести к особенностям Англии, Италии и Германии. 

Англия создает тип торпедного катера СМВ с малой мореходностью, но с большой скоростью, с желобными торпедными аппаратами; Италия создает тип MAS с большой мореходностью, за счет сниженной скорости, и с бугельными торпедными аппаратами; [33] Германия создает тип торпедных катеров, управляемых по радио с самолета и по проводу (см. рис. 21). 

Развертывание военных столкновений в районах Фландрского побережья, в Английском канале, в Адриатическом море, где условия плавания богаты навигационными трудностями, дополнительно усложненными многочисленными минными полями и действиями подводных лодок, со всей остротой поставило проблему создания специального судна, способного преодолевать эти препятствия. 

Приступая к постройке торпедных катеров, англичане рассчитывали на использование совсем маленьких катеров для походов через минные поля и для атаки германских баз. 

Летом 1915 года английское адмиралтейство сделало заказ заводу Торникрофт, который уже имел ряд удачных конструкций гоночных моторных катеров. 

После многочисленных поисков и испытаний Торникрофтом был взят за образец гоночный катер «Миранда IV» — постройки 1910 г., скорость 35 узлов, но не выдерживающий большой нагрузки (см. рис. 23). 

Приспособление катера к военным нуждам требовало значительных конструктивных изменений, увеличения запаса топлива и приспособления для торпед. Торникрофту удалось создать «катер особой формы по идее глиссера с одним реданом на днище, острыми скулами и легким корпусом» (см. рис. 24). 

Таким образом родился основоположник торпедных катеров «Торпедный катер № 1», 40 футов длиной, со скоростью 33–34 узла и водоизмещением 4,25 /га. Вскоре был дан заказ на 12 подобных катеров. После первых месяцев плавания выявилась потребность повышения качественных показателей катеров. Появляются 55-футовые катеры, оказавшиеся наиболее подходящими, и вступают в строй целыми сериями, имея уже 2 мотора и скорость до 40 узлов и торпедное вооружение из двух торпед. Тип 55-футового катера и по настоящее время является [34] основным типом катеров, состоящих на вооружении в целом ряде стран. 

Растущий москитный флот имел специально приспособленные базы в Дюнкерке, Дувре, Портланде и Гарвиче, впоследствии и в Портсмуте. Уже в 1916 г. катеры типа СМВ, действуя в составе Дуврского патруля, являлись серьезной угрозой для немецких подводных лодок благодаря вооружению торпедных катеров глубинными бомбами. 

Тяжелая патрульная служба в Английском канале и у бельгийского побережья, наблюдение за гаванями Остенде и Зеебрюгге, борьба с подводными лодками немцев в некоторой своей доле пала на торпедные катеры. Интересно применение катеров для постановки активных минных банок. На катерах было сделано дополнительное приспособление в виде тележек взамен торпедных аппаратов. 

Не ограничиваясь постройкой катеров на заводе Торникрофт, Англия дала заказ американской промышленности на 550 сторожевых катеров для несения патрульной службы и активной борьбы с подводными лодками немцев у фландрского побережья и у своих берегов. 

Катерам присвоили марку ML, и они обладали следующими данными: длина — 80 футов, ширина — 12 футов, углубление — в среднем 4 фута. Водоизмещение с полным вооружением и запасом топлива 32 т. 

Скорость хода — 19 узлов. 

2 мотора по 220 л. с., 6-цилиндровые, 4-тактные, с воздушным пуском, максимальные обороты 480 об/мин. 

Общая емкость 4 бензиновых цистерн 7817 литров. Дальность плавания 780 миль (морских). 

Команды 10 человек. 

Вооружение 1–47-мм пушка, несколько глубинных бомб, дымовая аппаратура, радиостанция и гидрофоны, установленные в 1917–1918 гг. 

Полностью предъявленным требованиям, особенно в вопросах мореходности и дальности плавания, катеры не отвечали, но все же сыграли значительную роль в борьбе с подводными лодками. Англия несколько десятков катеров продает Франции, и мы видим, что катеры типа ML активно участвовали не только [35] в составе Дуврского патруля, но и на Средиземном море, в составе отрантского барража, ведя борьбу с австрийскими подлодками. 

Насколько значительна деятельность торпедных катеров, вооруженных глубинными бомбами, и катеров-охотников за подлодками, видно из того, что «история знает 39 случаев гибели одних только германских подводных лодок от противолодочных бомб, сброшенных с мелких судов» (В. Дудкин. «Подводный флот», изд. «Прибой», Ленинград, 1925 г.). 

Приведу несколько примеров использования моторных катеров в качестве средств противолодочной борьбы. 

6 июня 1916 г. моторный катер «Сальмон», стоявший в ночном дозоре у английского побережья, при посредстве гидрофона обнаружил приближение подводной лодки. Определив ее место, он сбросил глубинные бомбы. Как оказалось впоследствии, был потоплен германский подводный заградитель «С-7». 

Этот случай явился первым успехом сочетания глубинной бомбы и гидрофона. 

В 1917 г. 12 апреля ночью одна из германских подводных лодок пыталась проникнуть в Скапа-Флоу (якорная стоянка Гранд-Флита), но была обнаружена гидрофоном катера и атакована у Хокса-Саун глубинными бомбами. 

В июне 1917 г. были открыты гидрофонные станции в Нью-Хавене, Портсмуте, Портланде и Дортмуте, каждая с дивизионом моторных катеров, снабженных глубинными бомбами. В 1918 г. по всему побережью были созданы подслушивающие станции. 

В апреле 1918 г. британским моторным катером «ML-413» была потоплена германская подводная лодка «UB-71» в Гибралтарском проливе. 

19 июня 1918 г. подводная лодка «UB-110» атаковала конвой у Рюкера, но была таранена эсминцем «Харди» и потоплена глубинными бомбами с катера «ML-263». 

Та же участь постигла подводную лодку «VC-49», атакованную гидрофонным отрядом моторных катеров. Отряд настолько обильно засыпал район глубинными бомбами, что лодка погибла. 

В сентябре того же года германская подводная лодка «UB-83», находясь у Гентланда, в течение 4 дней потопила три парохода, избегла таранения миноносцем, но встретила отряд моторных катеров. Началось преследование, и вскоре при помощи гидрофонов лодку удалось настигнуть и забросать бомбами. 

Лодка, имея повреждения, ушла на грунт, пыталась восстановить способность двигаться, но, убедившись, что спасения нет, команда покончила с собой. 

Помимо этого метода борьбы с подводными лодками при посредстве моторных и торпедных катеров, вооруженных глубинными бомбами и гидрофонами, было предложено «снабжение судов-ловушек моторными спасательными шлюпками с торпедными аппаратами». Здесь очевидно преследовалась цель под видом обычной судовой шлюпки, вооруженной торпедой, произвести атаку подводной лодки, вышедшей наружу, в момент атаки судна-ловушки. [36] 

Организация многочисленных флотилий из истребителей подводных лодок, вооруженных гидрофонами и глубинными бомбами, явилась активным средством борьбы с подводными лодками, находящимися в погруженном состоянии. 

1918 год являлся годом наибольшего эффекта охотничьих флотилий за подводными лодками, особенно при взаимодействии с авиацией. 

В 1918 г. союзный флот в борьбе с 150 действующими германскими подводными лодками выставил кроме боевых флотов около 5000 морских судов и 2000 самолетов. 

Охотничьи флотилии формировались из трех типов катеров: 

1) выработанных в процессе войны; 

2) моторных катеров СМВ; 

3) специальных истребителей подлодок. 

Помимо данных катеров, Америка с вступлением в войну ввела новый тип «истребителей» подводных лодок, усиленно снабжая ими свой флот и союзников. 

Эти катеры имели повышенную дальность и мореходность. 

Они так же, как и серия из 550 катеров, были выстроены из дерева (красное дерево, дуб, сосна, вяз, лиственница). Тоннаж их находился в пределах от 60 до 85 т, длина 100 футов при скорости 17–18 узлов и вооружении: 1–3» пушка, 2 пулемета, бомбомет и глубинные бомбы. Всего их было построено свыше двух сотен и 170 из них было использовано в европейских водах. 

На флотилии американских истребителей, базировавшиеся в июне 1918 г. на Плимут (41 моторный катер), была возложена задача защищать западную часть Канала, ставшую в это время наиболее опасной. 

Помимо этого, главными базами для «охотничьих» флотилий являлись порты Куинстаун, Брест, Гибралтар и Корфу (36 моторных катеров). 

Активизация надводных сил союзников, особенно эсминцев, противолодочных катеров, траулеров, судов-ловушек и т. п., сковывала активные действия немецких подводных лодок. 

Оба лагеря врагов нуждались в ближайшей разведке, учитывая короткие дистанции между собой, так, например, 

	Зеебрюгге 
	Гарвич 
	80 миль 

	Зеебрюгге 
	Норд — Фораланд 
	65 миль

	Зеебрюгге 
	 — Дувр 
	75 миль 

	Остенде 
	Дувр
	62 мили

	Остенде
	 — Дюнкерк 
	23 мили


Для ближайшей разведки также применяли торпедные катеры, не подвергая их особенному риску, вследствие их быстроходности и малых размеров, а следовательно и с минимальным риском быть уничтоженными судовой и береговой артиллерией. 

Первый значительный успех использования торпедных катеров относится к 1917 г. В итоге успешной бомбардировки немцами [37] порта Дюнкерка «только один род судов — торпедные катеры имели возможность выходить из базы». Прорыв катеров и их атака германских миноносцев около Остенде, в результате которой один миноносец был потоплен и несколько подорвано, сыграли большую роль. Успех этой операции вызвал новый увеличенный заказ на постройку катеров типа 55 футов со стороны английского командования. 

Германия также сделала для себя вывод и в скором времени учредила базу в Блакенберге для катеров типа РМВ (патрульные моторные катеры, сильно уступающие в скорости английским и не имеющие торпедного вооружения). Одновременно шла подготовка к использованию катеров, управляемых на расстоянии. 

В том же 1917 г. один немецкий миноносец при возвращении в базу был подорван английским торпедным катером. 

22 августа 1917 г. торпедные катеры, входящие в состав Дуврского патруля, были брошены в Зеебрюгге для торпедной атаки судов, стоявших с внутренней стороны мола. 

Операция закончилась неудачно. 

Во-первых, торпеды были выпущены вслепую, так как судов, стоявших в гавани на фоне берега, не было, видно, и, во-вторых, немцы убедились в слабости защиты водной части гавани, после чего тотчас последовало заграждение прохода. 

В июне 1918 г., во время одного из очередных выходов германских подводных лодок за тралами, английские торпедные катеры, воспользовавшись моментом, когда 8-я флотилия вспомогательных тральщиков оказалась в значительном удалении [38] от эскортирующего ее миноносца, атаковали эту полуфлотилию и, сблизившись до 1–1,5 каб., обстреляли немцев пулеметным огнем». (М. С. №6, 1937 г. Н. Павлович. «Противоминное охранение флота на переходе», стр. 14). 

8 ноября 1918 г. два торпедных катера из числа гибралтарских отрядов «охотников» потопили в проливе одну подводную лодку. 

Опыт, полученный в основном от столкновений случайного характера и малых операций, дал уверенность английскому командованию в необходимости поставить на повестку дня использование торпедных катеров в крупных боевых операциях. 

Наряду с этим, царским правительством России, несмотря на ряд неоднократных предложений по использованию катеров для ночной атаки немецких судов, оперировавших против Рижского залива, не было сделано даже попытки создания торпедных катеров. При форсировании немцами Рижского залива, в среде личного состава минной дивизии были желания и предложения использовать моторные катеры с эсминцев для производства торпедной атаки противника. Торпеду предполагалось буксировать по борту и открытием вручную курка производить выстрел. 

Попытка, безусловно, мало выполнимая и не имеющая под собой реальной базы в связи с возросшей подвижностью крупных судов и ростом их артиллерийского вооружения. 

Однако данной попытке нельзя отказать в показательности и в наличном желании среди личного состава русского флота создать малого тоннажа судовое средство, способное произвести торпедную атаку. 

Был проект совершить «атаку Либавского порта при помощи моторных катеров» с торпедами, укрепленными на бугелях, но проект остался без ответа. 

Минно-машинный кондуктор Лузгин приспособил к командирскому судовому катеру бугеля для держания торпеды и приспособления для одновременного открытия курка и щитика при сбрасывании торпеды, тем самым практически доказав осуществимость этой системы. К сожалению, этот катер командование запретило использовать. Консервативность командования царского флота вновь сказалась со всей яркостью. Была еще попытка все же осуществить эту идею. В 1916 г. Черноморский флот обогатился 40 единицами сторожевых катеров, закупленных в Америке. Катеры имели при 12 т водоизмещения длину 60 футов, скорость около 25 узлов. 

Вооружение состояло из 1–47-мм пушки и 1–30-мм пулемета Виккерса. Помимо этого, сторожевые катеры могли принимать на борт и использовать мины в количестве 4–6 штук и несколько глубинных бомб. Пытались на данные катеры ставить 15» торпедный аппарат с торпедой образца 1898 г. 

Направление аппарата под некоторым углом к диаметральной плоскости позволяло выстреливать торпеду вперед. Однако и это предложение не было реализовано. [39] 

Глава VI. 
Участие английских торпедных катеров в зеебрюггской операции (Апрель 1918 г.)
Занятая немцами в 1914 г. Фландрия с ее базами подводных лодок и миноносцев в Зеебрюгге и Остенде представляла серьезнейшую угрозу морскому движению по Английскому каналу и перевозкам экспедиционного корпуса во французские порты. Первые попытки английского командования парализовать действия германских подводных лодок и миноносцев были направлены к захвату баз подводных лодок и миноносцев в Остенде и Зеебрюгге путем высадки крупного десанта. 

Первый проект предусматривал высадку 10 тысяч человек десантных войск в районе Остенде, но усиление немцами артиллерийской защиты побережья заставило отказаться от операции (1916 г.). 

Вторая несостоявшаяся десантная операция, в которой значительная роль отводилась моторным катерам, должна была состояться в октябре 1917 г. 

Командующий Дуврским патрулем адмирал Бекон, подготовлявший данную операцию, писал: 

«Захват бельгийского побережья является для нас почти вопросом жизни. Удержание его немцами после войны было бы смертельным ударом для Англии, как нации. 

Во время войны побережье Бельгии является не только морской, но и воздушной базой врага. Бельгийский берег надо было захватить давно: теперь это должно быть осуществлено». 

Для осуществления плана задуманной операции были выделены следующие силы: 

7 мониторов из состава Дуврского патруля при охранении одним лидером и 6 миноносцами. 

Три флотилии моторных катеров-дымзавесчиков количеством около 80 единиц. 

6 сторожевых катеров. 

Пехотная дивизия в составе 3 бригад, насчитывающая свыше 13000 человек, 3 танка, 3 моторизованных пулеметных роты, 4–13-фунтовые пушки, 2–4,5'' гаубицы и, наконец, специальные понтоны для переброски десанта на берег. 

Катерам-дымзавесчикам, разделенным на отряды по 10 катеров в каждом, ставилась задача следовать при мониторах с десантом и по необходимости прикрывать их подход к берегу и отход дымовыми завесами. 

Сторожевые катеры имели задачей навигационное обеспечение операции. Катеры эти постановкой на курсе движения к берегу ацетиленовых буев, указывавших места поворота и дальнейшее правильное направление движения, должны были [40] обеспечить безошибочный подход к берегу в районе предполагаемой высадки. 

На каждый катер возлагалась постановка одной линии буев, таким образом должно было быть выставлено б линий. Последнюю линию буев предполагалось поставить в 3/4 каб. от берега. 

Метод постановки буев требовал исключительной навигационной точности, для чего катеры должны были тщательно определять свои места по специально установленным створным огням у Костдюнкерка и далее вести счисление. 

Неудача англичан на сухопутном фронте, не только не продвинувшихся вперед, а даже отступивших от первоначальных позиций, вынудила английское командование отказаться от намеченной десантной операции. 

1918 год характерен отказом англичан от идеи захвата баз Зеебрюгге и Остенде и переходом к попыткам заблокирования гаваней Остенде и Зеебрюгге путем затопления специальных судов-брандеров в каналах этих баз. 

Базирование германских подводных лодок на фландрском побережье, куда уперлись фланги сухопутных фронтов, сковало действия боевых кораблей, не допуская их содействия прибрежным группам сухопутных войск, а близость (60–72 мили) узла оживленных морских путей, проходящих через Английский канал и Атлантический океан (связь с Америкой), давала германским подводным лодкам возможность широкого развертывания действий против военных и коммерческих судов. Помимо этого порты Фландрии, благодаря своей близости к английским и французским берегам, являлись местом возможных со стороны [41] немцев разведывательных действий, набегов, воздушных рейдов над английской и французской территориями. 

Пресечение действий немецких подводных лодок англичане видели в специальной операции, которая вошла в мировую-историю под названием Зеебрюггской. 

К моменту Зеебрюггской операции, а именно в первые месяцы 1918 г., морские силы Германии во Фландрии распределялись следующим образом по портам бельгийского побережья: Брюгге — 18 подводных лодок, 25 больших и малых миноносцев и соединения гидроавиации. Аванпорты Брюгге — Остенде и Зеебрюгге — служили для стоянки судов, готовых к немедленному выходу, здесь были тральщики, дозорные суда, несколько миноносцев, вооруженные моторные катеры, торпедные катеры и отряды гидроавиации. В соседней гавани была создана база для быстроходных моторных катеров, насчитывавших до 30 единиц. Задача уничтожения баз Зеебрюгге и Остенде стояла на повестке дня английского командования и была претворена в жизнь 3 декабря 1917 г. План операции был утвержден, и началась тщательная и скрытная подготовка к ее проведению. 

План операции сводился к закупорке входных каналов путем затопления брандеров с целью обезвредить базирующиеся на Брюгге германские подводные лодки. Для выполнения этого нужно было высадить десант, способный уничтожить наружные батареи или же отвлечь на себя внимание. Бомбардировка с моря должна была отвлечь на себя внимание батарей дальнего боя и всего личного состава, обороняющего Зеебрюгге, и лишить возможности сопротивления внешние батареи. 

Эскадра, насчитывающая 162 вымпела и состоящая из различных классов судов, а именно: 4 устарелых крейсера, в том, числе крейсер «Виндиктив», 3 парома, 1 пароход «Ирис», две старые подводные лодки, 8 миноносцев, 2 монитора, 24 торпедных катера типа СМВ, 25 морских моторных катеров, должна была преодолеть: 

1) Дозор — воздушный, подводных лодок и надводных судов.. Раннее открытие флотилии лишало англичан главного оружия в данной операции — внезапности. 

2) Минные заграждения. 

3) Навигационные трудности плавания — перемещающиеся мели, отсутствие гидрографического ограждения и т. д. 

4) Артиллерийскую защиту берега и гавани. Начиная от Остенде до Зеебрюгге тянулась 21-мильная полоса, на которой было сосредоточено 220 орудий, из них тяжелых 136 с дальностью стрельбы 200 каб. (15» орудия). Всякий корабль, прорвавшийся через указанную преграду, попадал под огонь 6-орудийной батареи на конце мола Зеебрюгге и, даже пройдя ее, при входе в канал неизбежно подвергался в расстоянии 200 метров обстрелу 3-орудийной батареи, расположенной на внутреннем участке уширенной части мола. Вдоль берегов были оборудованы окопы с многочисленными пулеметными гнездами. [42] 

5) Боны. Защита канала и рейда обеспечивалась подвешенной на 4 баржах противолодочной сетью и сетевым заграждением на буйках. 

6) Суда, защищающие гавань (дежурный миноносец и все «остальные военные корабли, стоящие в это время у мола). 

7) И, наконец, состояние погоды; так, наличие волнения лишало возможности использования легких сил; туман не допускал использования артиллерии мониторов и бомбежки авиации; ветер с берега исключал возможность использования важного вспомогательного средства — дымовых завес и т. д. 

Вышеперечисленные преграды нужно было преодолеть английской операционной флотилии в целом. На действиях торпедных и моторных катеров значительно сказывались препятствия в виде корабельного дозора, батарей мола и гавани, бонов и судов, защищавших гавань, и особенно неблагополучное состояние погоды. 

Задачи, возложенные на катеры, сводились к следующему: торпедная атака на суда противника — постановка дымовых завес; катерам же, вооруженным минометами Стокса, предстоял обстрел батарей мола и окопов. 

Быстроходные катеры типа ML должны были выполнять роль указчиков пути и мест для затопления брандеров, производить определение места швартовки к молу десантных судов и снятие экипажа с брандеров после их затопления; постановку дымовых завес и несение дозорной службы в течение операции. 

Нейтрализацию германской батареи на молу должны были взять на себя три быстроходных моторных катера, «которые, проходя вдоль западной стороны мола, должны «поливать» батарею из минометов Стокса» (Бекон. «Дуврский патруль», стр. 208). 

Участвующие торпедные катеры относились к известному типу СМВ 55 футов, были вооружены дымовой аппаратурой и некоторые из них бомбометами системы Стокса. 

Катеры типа ML (Motor Launches) обладали хорошей мореходностью и обычно несли сторожевую противолодочную службу у бельгийского побережья, имея 3-дюймовую пушку, противолодочные бомбы и мощную дымовую аппаратуру. 

Катеры имели водоизмещение 32 т, скорость 19 узлов, размеры 80 X-2X5 футов. Для атаки Зеебрюгге предназначалось 33 катера типа ML и 16 катеров типа СМВ. Против Остенде 28 — типа ML и 8 — типа СМВ. 

Схема операции. Катеры большую часть перехода следуют на буксирах у брандеров и миноносцев, «атакующие суда должны вступать в опасную зону не ранее, чем через 2 1/4 часа после заката». Таким образом, на выполнение операции остается 5 ночных часов. «С вступлением экспедиции в зону огня германских батарей выпускаются вперед катеры для постановки дымовых завес, для торпедных атак на суда, стоящие в гавани или выходящие из нее, а также для определения места нахождения всех нужных пунктов для совершения диверсии». Первая и вторая попытки выходов для налета были сорваны. Первая по причине неблагоприятного ветра, исключающего возможность [43] использования дымовых завес, значение которых в данной операции было велико. Вторая — по причине свежего ветра и большой волны, исключающей использование катеров. 

При первом выходе всей флотилии имел место ряд небезынтересных случаев с катерами. Во время поворота всей эскадры в связи с отказом от операции «один из катеров ввиду неминуемой опасности столкновения открыл на мгновение свои огни». Его примеру тотчас последовала вся колонна, и потребовалось много усилий для того, чтобы вновь закрыть огни. 

На том же переходе, вскоре после выхода из Дувра, у одного из катеров испортился мотор. Возвратившись в Дувр на буксире у тральщика, на катере быстро устранили недостатки и через 5 часов вышли снова. Желая прибыть вовремя, командир катера пошел напрямик и в течение двух часов покрыл расстояние в 60 миль. Подойдя к Зеебрюггскому молу, катер не нашел никого из своей флотилии (ибо она отказалась от операции и возвратилась), был обнаружен и обстрелян. Через несколько часов, ранее других катер благополучно прибыл в Дувр. Далее, во время поворота эскадры на обратный путь один из катеров, столкнувшись с кем-то, получил пробоину в носовой части. Командир вышел из положения тем, что, увеличив ход до предела, тем самым поднял нос катера. Причем, не желая отделиться от эскадры, которая имела 10 узлов, и не имея возможности сбавить скорость, катер кружился вокруг остальных судов до самого рассвета, пока не прибыли в базу. Первая попытка осуществления операции выявила личные качества командиров катеров и дала уверенность командованию в том, что они справятся с возложенными на них задачами. 

Третий выход состоялся в 5 часов вечера 22 апреля 1918 г. В пункте D (см. рис. 26) катеры покинули свой буксиры и пошли к пункту G своим ходом. В пункте G произошло отделение двух брандеров и 28 катеров (типов ML и СМВ) в сопровождении отряда миноносцев на Остенде. 

В то время, когда флотилия миновала бланкенбергский буй, к югу от флотилии катеры-завесчики поставили дымовые завесы, а катеры, предназначенные для атаки, ворвались в гавань. Через 20 минут после открытия артогня мониторов, а именно в 23 часа 40 мин. катеры №№ 20 и 23, приблизившись вплотную к молу, поставили дымовую завесу, причем умелое маневрирование катеров сделало безрезультатным артогонь противника. Торпедный катер № 16, поставив дымовую завесу у входа в Блакенберг, остался там до конца операции, все время возобновляя дымовую завесу, несмотря на обстрел 4-орудийной батареи. Торпедные катеры №№ 5 и 7, назначенные для совместной атаки кораблей, стоявших в гавани, не смогли ее выполнить, так как из-за плохой видимости потеряли друг друга и действовали самостоятельно. Торпедный катер № 5 открыл мол в 50 метрах и, обогнув оконечность, заметил германский миноносец, отходящий к норд-осту, и удачно его атаковал. Выйдя благополучно из перекрестного огня, торпедный катер № 5 настойчиво выполнил другую задачу — постановку [44] дымовой завесы восточнее мола. Торпедный катер № 7 обнаружил мол в 150 м, срезал оконечность мола вплотную, пролетел вдоль бона и сетей до берега и, обнаружив миноносец, атаковал его. Убедившись по взрыву в попадании, приступил к постановке дымовой завесы, все время находясь под артиллерийским огнем. При этом, не заметив, с полного хода катер врезался в неосвещенный буй, получил повреждение мотора и пробоину и был подобран английским миноносцем. 

Торпедные катеры №№ 21, 25, 26, проходя вдоль наружной стенки мола, ставили завесу, одновременно обстреливая из бомбометов базу самолетов и окопы на молу. 

Во время отхода пароход «Ирис», отваливший от крейсера «Vindictiv'a», попал под жестокий обстрел батареи, огонь которой грозил ему гибелью. Немедленно поставленная торпедным катером дымовая завеса спасла «Ирис» от возможной гибели. 

Небезынтересно привести отдельные боевые эпизоды деятельности в Зеебрюггской операции моторных катеров типа ML, так как задачи, выполняемые ими, всегда могут быть поставлены и торпедным катерам. 

«ML-558» обнаружил мол и указывал брандерам путь сбрасыванием в воду светящихся кусков кальция. 

«ML-526» снял команду с брандера «Тетис», часть команды с брандера «Энтрепид» и под сильным артиллерийским и пулеметным огнем противника благополучно вышел из гавани. 

«ML-282» подобрал часть команды с брандеров «Энтрепид» и «Ифигения». 

Всего катерами было спасено 166 человек. Сами катеры понесли потери в числе двух катеров типа ML. Торпедные катеры все без исключения вернулись в базу, часть с некоторыми повреждениями корпусов и израненной командой. 

В результате Зеебрюггская операция не дала ожидавшегося эффекта и свелась к тому, что на некоторое время немецкие суда не имели никакого выхода в море. 

12 подводных лодок и 23 миноносца оказались временно закупоренными в Брюгге. Взрыв же виадука (моста) лишил возможности использовать Зеебрюгге как базу для гидроавиации. 

В конечном счете после Зеебрюггской операции «только немногие фландрские лодки пытались входить в Английский канал, район их деятельности сократился, и их крейсерство было ограничено Северным морем». 

Понижение эффективности действий германских подводных лодок как следствие Зеебрюггской операции является все же успехом, если вспомнить, что Фландрский отряд немецких подводных сил в общей сложности уничтожил минами и торпедами 2554 судна водоизмещением в 4400000 т. Германские же силы потеряли тут же 80 подводных лодок, т. е. половину от всех погибших подводных лодок вообще. Таким образом, ни бесчисленное количество артиллерийских обстрелов мониторов, миноносцев, ни бомбардировки воздушных сил, ни постановка англичанами [45] свыше 3000 мин, ни сети не дали такого ощутительного результата, как Зеебрюггская операция 22–23 апреля 1918 г. 

Зеебрюггская операция в части использования торпедных катеров показала, что торпедные катеры являются оружием активного действия и обязательным средством налета на базу противника, обеспечивающим операцию при взаимодействии с другими видами оружия (авиация, мониторы, миноносцы и т. д.). 

Одной из причин усиленного сопротивления со стороны немцев при налете послужило то, что в ночь на 12 апреля 1918 г. (при первой попытке) вблизи фландрского побережья на мель выскочил английский торпедный катер № 33, который был взят немцами в плен. На катере были найдены оперативные документы, вызвавшие догадки о готовящемся налете. 

Операция у Остенде была неудачна, и в связи с этим в ночь с 9 на 10 мая крейсер «Vindictiv» и крейсер «Sappho» были посланы для повторного заблокирования Остенде при обеспечении: из 4 мониторов, 15 моторных катеров и около 20 торпедных катеров. 

Крейсер «Vindictiv» достиг мола благодаря действиям катеров. Торпедные катеры №№ 21 и 22 ограждали собой банку «Stroom», опасную для крейсеров. После смены их № 12 катеры проследовали к гавани и поставили между дамбами гавани для обозначения входа горящий буй. Торпедный катер № 12, сменив катеры №№ 21 и 22, обвеховал банку «Stroom». Торпедный катер № 22 в поисках затопленных брандеров («Sinus» и «Brillant»), где ему предназначалось жечь красные фальшфееры, встретился с неприятельским миноносцем и атаковал его, но неудачно. Торпедный катер № 23 по требованию «Vindictiv'a» зажег особый фальшфеер для указания входа в гавань. 

Катеры №№ 25 и 26 шли впереди «Vindictiv'a — и указывали направление на дамбы, после чего должны были выпустить по оконечностям дамб торпеды. Остальные катеры во время подхода блокирующих сил создали туманную завесу. Полного успеха операция не имела. Остенде был заблокирован лишь «частично». Крейсер «Sappho» до входа в гавань не дошел; крейсер «Vindictiv» выскочил на песчаное дно, не достигнув цели. Действия катеров №№ 21, 22 и 12 в начальной стадии нужно отнести к действиям по выполнению гидрографических заданий, и тем самым напрашивается вывод — возможность использования торпедных катеров для гидрографической разведки в водах противника при подготовке какой-либо операции. 

Интересно оценивает значение моторных катеров адмирал Бекон, командовавший до 1918 г. Дуврским патрулем, имевший в своем подчинении большое количество охотников за подводными лодками и торпедные катеры. 

Он пишет: 

«В качестве оружия в руках адмирала эти катеры обладали большой потенциальной ценностью, конечно, при соответствующем учете их ненадежности и их специального предназначения. [46] 

...В моей памяти моторные катеры остались как суда, неоценимые для постановки дымовых завес и обладающие качеством универсального использования, присущим судам с такой осадкой и большим ходом». (Бекон. «Дуврский патруль», стр. 233, 236–237). 

Вышеперечисленные моменты боевого использования английских торпедных катеров дали возможность английскому командованию пытаться использовать торпедные катеры и на других морях, в частности против Советской России в Балтийском море в 1919 г. и на Каспии. 

Глава VII. 
Деятельность английских торпедных катеров против советской России в период интервенции 1918–1920 гг.
1. Балтийское море
Боевая деятельность Балтийского флота в период август — октябрь 1919 г. не только не уменьшилась в сравнении с весной, но приняла еще более интенсивный и плановый характер. 

Вызывалось это все усиливавшейся деятельностью английского империализма, стремившегося уничтожить Красный флот и нанести удар Петрограду наступлением северо-западной армии Юденича при поддержке Эстонии и Финляндии и английских морских сил с моря. Это стремление получило свое яркое выражение в организованном 18 августа 1919 г. налете торпедных катеров на Кронштадтскую гавань с целью потопления боевых судов. 

Атаке Кронштадта торпедными катерами в 1919 г. предшествовал ряд боевых эпизодов, характеризующих деятельность катеров на театре Финского залива. В течение марта, апреля и мая 1919 г. Англия не располагала достаточно исчерпывающими агентурными сведениями о ходе дел в России, главным образом в отношении состояния и степени обороноспособности на данный момент. Получить эти сведения было крайне необходимо, и с этой целью из Англии в Балтику, как одно из средств., были посланы два торпедных катера типа СМВ 40 футов. 

Состав команды катеров был набран из добровольцев, и сам процесс переброски как катеров, так и личного состава происходил с соблюдением полной скрытности. Переброска катеров состоялась раздельно на грузовых пароходах в Швецию и затем оттуда в Або и Гельсингфорс, причем личный состав был переброшен совершенно отдельно от катеров под видом коммерческих агентов и яхтсменов. На пути в море катеры были взяты эсминцами на буксир и 8 июня доставлены в Биорке. 11 июня торпедные катеры были приведены в готовность и своим ходом [47] проследовали через минные поля Советской России в пограничный пункт Терриоки. В Терриоках в помещении бывшего русского яхтклуба была устроена стоянка катеров и приступлено к выполнению задачи, которая была поставлена перед ними морским министерством Англии. 

Таким образом, впервые Красному флоту пришлось столкнуться с новым оружием интервентов. По английской версий; для получения агентурных сведений катер малым ходом проходил северным фарватером, мимо фортов Кронштадта, затем, форсированным ходом следовал до устья Невы, где под прикрытием ночи или предрассветной мглы в заранее обусловленном месте (в частности на островах) имел встречи с нужными ему людьми. В Петрограде в это время весьма деятельно действовал английский агент, некий сэр Пауль Дюкс, который являлся одним из основных поставщиков шпионских сведений. Катер помимо торпеды брал тузик, при помощи которого производилась высадка агентов на берег, или же таковые принимались на борт для обратной переброски. Рейсов, подобных этому, было совершено 13, и только дважды катер был замечен и обстрелян фортами. 

Рейс обычно начинался тотчас после полуночи, обратный же путь совершался на рассвете. 

7 июня дозорный тральщик видел в заливе на меридиане батареи «Серая Лошадь» быстроходные моторные катеры. Как [48] видно из последующего, этому факту не было придано никакого значения. 

13 июня произошел мятеж белогвардейцев на форту «Красная Горка». Положение Петрограда в связи с переходом в лагерь белых мощного форта «Красная Горка» и других стало крайне тяжелым. 

Коммендер Эгар, командир отряда английских торпедных катеров, в таких словах выразил значение этого факта после подавления мятежного форта: «Если бы эта крепость, командующая входами в Невскую губу, находилась в наших руках, то общее стратегическое положение могло бы измениться и все последующие события в Балтике и в России могли принять совершенно иные очертания». 

Для подавления мятежа на «Красной Горке» были высланы линкор «Петропавловск», линкор «Андрей Первозванный» и крейсер «Олег», обстрелявшие с моря восставшие форты. Одновременно велось наступление сухопутными силами и отрядами моряков». К утру 17 июня сводка гласила: «в море без перемен, в 0 час. 30 мин. частями ударного отряда занята «Красная Горка». Днем были заняты остальные форты. В руки Советской России вновь перешли форты, защищающие мощной артиллерией подступы к Петрограду. 

Находившийся в Терриоках коммандер Эгар лично наблюдал бомбардировку советскими кораблями мятежных фортов, и он пришел к решению, «не имея на это полномочий», воспользоваться случаем и произвести атаку на линкор «Петропавловск». 

15 июня один из катеров вышел в море, но, получив в пути повреждение винта, был вынужден возвратиться, отказавшись от атаки. На следующий день один из катеров вышел вновь в море. Выходу катера 16 июня предшествовало: «вечером для наблюдения за морем был выдвинут к Толбухину маяку крейсер «Олег» при охране из двух эсминцев (угольщики) и двух сторожевых судов. Крейсер стоял на SSO от Толбухина маяка на створе Кронштадтских маяков против Крестовой вехи». 

Катер, следуя к месту атаки, незаметно пройдя между двумя эсминцами, застопорился из-за повреждения торпедного аппарата. Через 15 минут дали ход, и катер самой малой скоростью двинулся к «Олегу». Подойдя на дистанцию 2,5–3 каб., выпустили торпеду. После поворота катера на курс ухода через 10–20 секунд после выстрела он был замечен, причем его очертания в тумане были приняты за рубку подводной лодки, и он был моментально обстрелян, но неудачно. Около 4 часов 18 минут раздался громадный взрыв. Торпеда попала по левому борту около кочегарки, «крейсер начал быстро крениться, освещение погасло». Тотчас после взрыва к борту был подозван эсминец «Гайдамак». Миноносец «Всадник» был послан вслед за подводной лодкой (катером), но вследствие быстро увеличивавшегося крена агонизировавшего «Олега» был отозван назад и, подойдя вплотную к «Олегу», принимал команду к себе на борт. Быстро принятые меры в борьбе за спасение корабля не дали результатов, [49] и через 12 минут крейсер затонул на глубине 34 футов. Погибло 5 человек, тяжело ранено 2 и легко — 3 человека. Катер же после атаки под артогнем, делая частые зигзаги, полным ходом ушел на вест, скрывшись, лег на норд и возвратился в базу. 

Мелкие эпизоды действия катеров в Балтийском море и продолжение разведывательной деятельности
22 июня в 4 часа утра северные форты обнаружили быстроходный моторный катер со шлюпкой на буксире, идущий с финского берега. 

Батарея форта, обстреляв артиллерией катер, заставила его повернуть обратно и бросить шлюпку. 

В следующем месяце, а именно 30 июля, в 6 часов 30 минут со стороны Шепелевского маяка показался быстро идущий торпедный катер. Тральщик «Невод», стоявший в дозоре у Толбухина маяка, тотчас снялся с якоря и открыл по нему огонь. Катер, подойдя к тральщику на расстояние 1,5–2 каб., обстрелял его из пулемета и выпустил по тральщику торпеду, от которой тот отвернул. В 6 часов 48 минут катер повернул и быстро удалился. Смысл данной атаки установить трудно. Но нелепость выпуска торпеды по столь ничтожному кораблю налицо. 

23 августа тральщик «Якорь», стоявший в дозоре у Толбухина маяка, сообщил, что был атакован «неприятельским катером, который после» открытия огня скрылся». 

30 августа ознаменовалось 5 налетами самолетов интервентов на Кронштадт, в тот же день «около 17 часов 30 минут от острова Сескар вошли в Капорскую губу в сопровождении миноносца 2 моторных катера, обстреляли из пулеметов Устинский мыс и затем все скрылись на W. 

3 сентября «около полуночи к району Толбухина подходили 2 моторных катера, скрывшихся затем к Ино». 

14 сентября фортом Обручев были обнаружены 2 моторных катера, которые после освещения их прожекторами скрылись. 

В 5 часов 20 минут катеры появились в районе фортов Тотлебен и Северная № 2. С 5 часов до 6 часов 30 минут на Кронштадт был произведен налет аэропланов и сброшены бомбы в гавани у пароходного завода, у Толбухина маяка и в городе. 

2 октября около 13 часов в Капорском заливе наблюдались неприятельские эсминцы и у финского берега 2 неприятельских быстроходных катера. 

3 ноября днем пост Сан-Галли наблюдал до 6 неприятельских эсминцев и 3 моторных катера. 

Эти зафиксированные факты говорят о том, что после налета 18 августа деятельность английских торпедных катеров полностью не свернулась, они упорно ищут возможности — бреши для нового удара, но повсюду встречают высокую бдительность наших дозорных кораблей, фортов и постов. 

Деятельность торпедных катеров, как нового вида оружия, в условиях Финского залива в войне с Советской Россией показала [50] необходимость их усиления в качественном и количествен ном отношении. 

Английское правительство торопилось. С целью сократить время переброски до минимума доставка катеров была возложена на эсминцы типа Вульстон. Эсминцы, имея на буксирах торпедные катеры, форсировали Северное море при скоростях до 20 узлов. В пути их застал шторм, личный состав катеров перешел на борт эсминцев. В проливе Скагена торпедный катер № 67 затонул, будучи протаранен миноносцем, у которого он шел на буксире. 

При рывке на волне лопнул буксир, и миноносец, желая подойти к катеру, ткнул его носом. Способ буксировки — на одном буксире нескольких катеров — оправдал себя. Оставив за кормой 1400 миль, по прибытии в Биорке все 7 торпедных катеров через 48 часов были в готовности к выходу. Таким, образом, помимо все увеличивающегося с каждым днем состава флота Великобритании в водах Балтийского моря, к августу 1919 г. мы имели еще одного серьезного противника — соединение торпедных катеров. 

Налет английских катеров на гавань Кронштадта 18 августа 1919 г.
Появление торпедных катеров и их деятельность вызвали со стороны советского командования ряд мероприятий по усилению бдительности постов наблюдения — повышение готовности фортов и охрану подступов к рейду дозорным миноносцем. 

Прорыв торпедных катеров в гавань советским командованием не предполагался, и боновых и сетевых заграждений выставлено не было. 

С приходом в Балтморе английских торпедных катеров, помимо англо-белогвардейского наступления на суше, назрело решение «провести в жизнь план комбинированной атаки на большевистские суда в Кронштадте как с моря, так и с воздуха», так как «операции надводными силами против Кронштадта были невозможны как по причине трудности проникновения через, минные поля, находившиеся под защитой береговых батарей, так и благодаря риску атаки со стороны советских подводных лодок и эсминцев» (из доклада коммендера Эгара, Морской сборник 1929 г., № 1). 

Итак, тщательно готовится и разрабатывается операция, держащаяся под большим секретом, имеющая основную цель «вывести ядро советского флота из строя». 

Атаку Кронштадтской гавани было решено провести совместно торпедными катерами и авиацией. Элементы внезапности, точной согласованности действий и скоротечности атаки ставились решающими условиями успешности операции. Точность времени начала атаки требовала соблюдения минутных сроков. Так, налет самолетов на Кронштадт должен был быть произведен «за 5 минут до прихода катеров с тем, чтобы привлечь этим самым внимание на себя для более свободной деятельности торпедных [51] катеров». Объектами атаки намечались линкоры: «Петропавловск», «Андрей Первозванный», броненосный крейсер «Рюрик», база подводных лодок, старый крейсер «Память Азова», минный заградитель «Нарова» и батопорты доков. 

Финский порт Биорке-Зунд, защищенный от подводных лодок специальным оборудованием и отстоящий в 35 милях от Кронштадта, служил отличной базой для английских торпедных катеров и авиации (авиаматка «Виндиктив» с 12 самолетами). Прибывшие 30 июля 7 торпедных катеров были препровождены в Биорке с тем, чтобы максимально приблизить базирование данного соединения к противнику. Следующей не менее благоприятной, но находящейся под непосредственной угрозой Кронштадтской крепости базой являлось местечко Терриоки, где, как известно, уже были два торпедных катера. 

Непрерывно прибывавшие в Балтику подкрепления английских военно-морских сил настолько увеличили флот, что «положение действительно изменилось, и мы смогли перейти к наступательным действиям», так определил этот период деятельности английских интервентов коммендер Эгар. 

Для атаки судов Красного флота предполагалось использовать 7 торпедных катеров типа 55 фут. и 1 катер типа 40 фут., прибывший ранее, и авиацию для обеспечения атаки в составе 12 самолетов, базирующихся на авиаматку «Виндиктив», и нескольких «Муромцев», базирующихся на порт Биорке. [52] 

Таблица 5. Тактические данные катеров. 

	Тип
	Год постройки
	Скорость миль
	Водоизм. т
	Вооружение
	Запас топлива литр.
	Дальн. плав.
	Механизмы
	Размеры
	Осадка м
	Экипаж

	
	
	
	
	Торп.
	Артил.
	Глуб. бомбы
	Дым. аппар.
	
	
	Число 
	Мощн. HP
	Длина м
	Ширина м
	
	

	СМВ 40 ф
	1915–16 
	34–36 
	5 
	I — 18'' 
	II-пул. 
	2 или 4 
	 — 
	378 
	160 
	1 
	250–275 
	13,7 
	2,6 
	0,56 
	3 

	СМВ 55 ф
	1917–18 
	38–40 
	11 
	II — 18'' 
	IV-пул. спарен. 
	2 или 4
	1 
	1134 
	200 
	4 
	750 
	16,8 
	3,4 
	0,9 
	5 


Катеры, сведенные в дивизион, приступили к тщательной подготовке материальной части и к изучению района. 

Авиация, начиная с 26 июля, почти ежедневно, а в некоторые дни по нескольку раз в день, совершала воздушные налеты на Кронштадт с целью бомбардировки кораблей, доков и складов, а также производства тщательной разведки. Таким образом, английское командование постоянно имело у себя ясную картину расположения кораблей, судов в гавани и обстановку охраны базы. Ночные совместные полеты сколотили соединение авиации, тем самым подготовив ее к выполнению предстоящей операции. 

С своей стороны советской авиацией было произведено несколько бомбардировок английских авиационных баз и аэродромов на финском побережье. 

Английское командование вполне ясно представляло, что проход через северный фарватер требует судов с малой осадкой. Подводные брекватеры в спокойную воду лежали на 3 фута ниже поверхности моря. Осадка же катеров была 3–3,5 фута, следовательно необходимо было выбрать момент повышения воды. 

17 августа 1919 г. с веста продолжительно дул ветер, нагнавший воду в восточную часть Финского залива. Уровень над подводным брекватером и ряжами повысился до 5 футов, следовательно настал ожидаемый англичанами подходящий момент для безопасного прохода и атаки, которая и была назначена на предрассветные часы 18 августа. 

В основу проведения операции был положен тщательно, со всеми деталями разработанный план действий каждой отдельной боевой единицы, памятуя о большой взаимозависимости друг от друга. Задание, данное каждому командиру, не было догмой и ни в коей мере не сковывало проявления разумной инициативы в ходе атаки. Атака гавани предусматривалась в трех вариантах: 

1) Атака при отсутствии бокового заграждения у входа в гавань. 

2) Атака в случае, если обнаружен бон и его удалось уничтожить или развести. 

3) Действия катеров в случае обнаружения в воротах гавани бона при невозможности его развести или уничтожить. [53] 

В полночь с 17 на 18 августа было приказано всем катерам быть в точке рандеву у мыса Инонеми. Строй клина до линии фортов, проход фортов и остальной путь до военного угла в строю кильватера в следующем порядке: 7, 8, 1, 2, 3, 4, 5, 6. Зная о том, что рассвет наступает в 04 часа 30 минут, начальный (нулевой) час операции был назначен на 1 час ночи. Расчет сводился к тому, что к этому моменту головной катер должен был миновать северные форты. 

Детально план налета предусматривал частные действия катеров: «взорвать бон подрывными патронами и затем атаковать торпедами базу подводных лодок «Память Азова». Торпедному катеру № 2 атаковать линкор «Андрей Первозванный», катеру № 3 атаковать крейсер «Рюрик», торпедному катеру № 4 атаковать линкор «Петропавловск», катеру № 5 атаковать батопорт дока линкоров. Катеру № 6 — выполнение задания катера № 2 или № 4 в случае неудачи с их стороны. Катеру № 7 — обеспечить безопасность ударных катеров на случай попыток эсминцев выйти из восточной гавани. Торпедному катеру № 8 атаковать дежурный эсминец на малом рейде. Общее задание сводилось: 1) к взаимной поддержке и, в случае катастроф, аварий, — подбору личного состава катеров и экипажей самолетов. Причем каждый самолет мог принять на себя в случае необходимости, кроме летчика, еще 7 человек, но с этим числом он уже подыматься не мог и должен был идти по воде. 2) Указания по облегчению поисков объектов цели уже атаковавшими торпедными катерами. 3) Интенсивный пулеметный огонь катерами, ворвавшимися внутрь гавани, по судам и стенке. Задачи, стоящие перед самолетами, — отвлечь на себя внимание, тем самым способствовать налету торпедных катеров, пулеметным обстрелом загнать прислугу орудий на кораблях под прикрытие. Налет самолетов совершить за пять минут до прихода катеров к месту атаки. Произвести также бомбардировку пароходного завода, топливных цистерн, военных кораблей и т. д. Отдельным самолетам давалась задача по спасению личного состава в случае гибели торпедных катеров и по указанию им пути. Шум моторов аэропланов должен был сливаться с шумом моторов катеров при их прорыве через северную цепь фортов. [54] 

Точно в назначенное время катеры, выйдя из Биорке, подошли к мысу Инонеми, где к ним присоединился торпедный катер, вышедший из Терриок. «Была спокойная ночь, луна в третьей четверти, но пологая зыбь препятствовала удерживать места в строю». Послав вперед два катера с заданием пройти между фортами №№ 9 и II{5}, остальные в строю клина продвигались вплоть до линии северных фортов. Через полчаса, определив свое место нахождения, группа изменила курс к осту, так как приблизилась слишком близко к северному побережью о. Котлина. Идя вдоль фортов №№ 5, 6 и 7{6}, затем катеры большим ходом резко повернули вправо и прошли между фортами №№ 7 и 10 в строе кильватера. Торпедный катер № 3, предназначавшийся для атаки крейсера «Рюрик», не дошел, так как, когда он приблизился к фортам, на нем произошла порча мотора. Катеры, следовавшие вместе с ним, без всякой задержки, не теряя времени на оказание помощи, проследовали дальше. Отряд, пройдя форты, стремительно направился на зюйд. Группа, высланная вперед, вместо заданного прохода между фортами №№ 9 и 10, проскочила между фортами №№ 8 и 11, подойдя к военному углу несколько позже, чем основная группа. 

В 3 часа 45 минут с наблюдательного пункта зенитной батареи Обручев было сообщено, «что со стороны Финляндии слышен звук моторов». В проблеск луны по самолетам противника был открыт интенсивный огонь (самолетов вначале было видно 2 типа «Муромца»). Как только был услышан шум моторов, Кронштадт насторожился и был готов к отпору воздушного врага. Самолеты, приблизившись к Кронштадту, произвели бомбежку и обстрел пулеметным огнем стоящих кораблей в гавани, и особенно ожесточенной атаке был подвергнут сторожевой эсминец «Гавриил», который в эту ночь стоял на Малом рейде. В 4 часа 15 минут в треугольнике фортов Риф и Обручев и северной батареи № 1 были пойманы прожекторами три катера, находившиеся в мертвом пространстве шестидюймовой артиллерии Обручева и Рифа. Когда катеры вышли затем под обстрел трехдюймовой северной батареи № 4, они были обстреляны. Гарнизон 3 и 4-й батарей на пулеметный огонь катеров отвечал ружейными залпами. 

Стремящиеся к зюйду катеры, дойдя до военного угла несколькими разрозненными группами, ринулись на прорыв в гавань и атаку сторожевого эсминца «Гавриил». 

В 4 часа 20 минут, т. е. через пять минут после прохода фортов, с эсминца «Гавриил», стоявшего в дозоре, в процессе отражения неприятельских самолетов было замечено «слева по носу, по направлению от Ораниенбаума, последовательно два быстро идущих неприятельских моторных катера» (выдал шум моторов, ясно слышимый). Одному из них удалось выпустить торпеду, но торпеда прошла мимо и взорвалась от удара об южную стенку средней [55] гавани, немного разрушив ее. Открыв огонь по катерам, «Гавриил» быстро потопил один у восточного створного знака Морского канала. Следовавший с ним в паре катер резко повернул и ушел к военному углу. Тотчас за этим из-за военного угла вышли и направились к Лесным воротам еще три катера. Катеры быстро следовали вдоль стенки и, входя в ворота, открыли пулеметный огонь. Из опасения обстрелять суда, стоящие в гавани, по этой группе катеров «Гавриил» артиллерийского огня не открывал, а ограничился пулеметным обстрелом, который все же не помешал их прорыву. Одновременно, «кроме этого, были замечены еще катеры, пытавшиеся прорваться на малый рейд из-за военного угла». Эскадренный миноносец «Гавриил», пропустив в гавань первую колонну, обрушился всей силой артогня на эти катеры, заставив их вернуться. Таким образом, прорыв в гавань, несмотря на губительный огонь сторожевого миноносца, все же частично катерам удался. 

Катер № 1, подойдя ко входу в гавань и не обнаружив бона, подал условленный ракетный сигнал, означающий, что проход свободен. В дальнейшем события разворачивались крайне стремительно. Буквально каждая полуминута была насыщена целым рядом событий. Торпедный катер № 1, действуя согласно приказу и не встретив на своем пути бонов, ворвался в гавань и, найдя плавучую базу «Память Азова», стоявшую у дока Сургина, выпустил по ней две торпеды, из которых одна попала. Катер отошел на свое место во внутренней гавани, ожидая других, предварительно сбросив на воду смоляную горящую бочку, после чего выскочил из гавани, ни на минуту не прекращая пулеметного обстрела. 

Катер № 2, ворвавшийся в гавань, тотчас за катером № 1 произвел атаку линкора «Андрей Первозванный», стоявшего у стенки Усть-Рогатка. Судя по взрыву, характерному для попадания, катер отошел, ведя пулеметный огонь по кораблям, и затем вышел из гавани. Катер № 4, проходя через ворота, потерял убитыми командира и 2 матросов. Командир дублер [56] немедленно бросился к штурвалу и произвел атаку, выпустив две торпеды по линкору «Петропавловск», но безрезультатно. 

За короткий промежуток времени в дальнейшем с момента прорыва первых трех катеров прорыв к воротам осуществили следующие катеры: катер № 5, у которого при подходе к воротам было сбито стреляющее приспособление, и он был вынужден, не использовав торпеду, возвратиться. В 4 часа 25 минут катер № 6 приближался к гавани, но в этот момент из ворот гавани выскочили с короткими интервалами торпедные катеры №№ 1, 2 и 4. Катер № 1 столкнулся с катером № 6. 

Личный состав быстро тонувшего катера № 1 перескочил на торпедный катер № 6. 

Командир катера № 1 лейтенант Бремнер, имея несколько ранений (по данным английской печати 11 ран), взял на себя командование катером № 6. 

Выпустив две торпеды, которые прошли мимо, катер под управлением Бремнера, получив попадание снаряда с «Гавриила» в бензиновую цистерну, быстро гибнет. 

Катер № 7, опоздав на несколько минут с приходом к военному углу, увидя взрыв на катере № 8 и приняв его за взрыв дежурного миноносца, решил выполнить атаку с целью обеспечения на случай выхода эсминца из восточной гавани. Подойдя к входу восточной гавани, катер № 7 выпустил две торпеды по стоящим внутри гавани миноносцам (торпеды попали в стенку). 

Самолеты успешно взаимодействуют с торпедными катерами, подчиняя все свои действия главной задаче: обеспечить успеха таких катеров. 

Один из самолетов, заметив, что катер попал в луч прожектора и ему трудно выйти из него, вылетел в освещенный сектор, низко пролетая над водой, дабы отвлечь на себя внимание. 

В 4 часа 35 минут самолеты, сбросив последние бомбы, ушли по направлению к Ино. Торпедные катеры, израсходовав торпеды, также стремительно, но мало организованно начали отход. Обратный путь был выбран тот же, что и при налете, а именно — северным фарватером. Отход прикрывался поставленными дымовыми завесами с катеров; две группы проследовали между 3 и 4-й батареями, 3-й группа — между 5 и 6-й батареями и фортами Обручев и Тотлебен. Проход катеров для батарей не был неожиданным и был встречен усиленным огнем зенитных орудий и пулеметов при непрерывном освещении прожекторами. С Обручева был организован обстрел вдогонку уходящим катерам примерно до 8 км из 10» орудий шрапнельными снарядами. Катеры в свою очередь, прорываясь сквозь узкие проходы между фортами, обстреливали их из пулеметов. Пройдя форты, один катер отделился и ушел по направлению к Терриокам. Катер № 5 подошел к покинутому в первой фазе налета катеру № 3, подобрал его команду, пытаясь некоторое время буксировать полузатонувший катер. Но катер находился в безнадежном состоянии и через некоторое время затонул. [58] 

Толбухин маяк доносил, что видел два катера, шедших малым ходом с северного фарватера на вест, и один самолет, который долго кружился, очевидно ища катер. 

Операция дала лишь частичный успех. Основная задача, стоявшая перед атакой, — уничтожение ядра флота советской России на Балтморе не удалась. 

Линейный корабль «Андрей Первозванный» получил попадание по левому борту около 9-го шпангоута. С большим диферентом на нос (углубление форштевня 33 фута) «Андрей Первозванный» остался на плаву и вскоре был введен в док (см. рис. 29). В «Петропавловск» и «Гавриил» попаданий не было. Также безрезультатным оказался выпуск торпед во внутрь восточной гавани. Авиация, приземляясь, «едва не касаясь рангоута судов», производила ураганный обстрел из пулеметов и сбрасывание бомб. Попадания бомб были в Петровский парк, Петровский док, Пароходный завод, Деловой двор, на углу Купеческой улицы, средней гавани у транспорта «Кама», у дежурного миноносца и затем в баржу, повредив сходню, стоявшую у «Андрея Первозванного». В корабли попаданий авиабомб не было. Пулеметный обстрел с самолетов и катеров заставил прислугу артиллерии уйти под прикрытие и поражал лишь надстройки на кораблях. 

С английской стороны потеря свелась к следующему: артогнем «Гавриила» потоплено 3 торпедных катера и один взорвался при подходе к фортам и вскоре затонул. 

Впоследствии один из 3 потопленных английских катеров удалось найти и поднять. 

Авиация подвергалась ответному огню, но без потерь. Подобрано из воды с погибших катеров 9 человек, из них 3 офицера и 6 рядовых. 

Основной принцип налета на защищенную гавань — внезапность выполнения и быстрое, энергичное развитие действий — был осуществлен. Кратковременность всей операции (30 минут) чрезвычайно характерна для такого вида средств, как торпедные катеры и авиация. Несмотря на предшествующую операцию и тщательную разведку, англичане не предусмотрели эксплуатацию успеха и не организовали артиллерийской поддержки с кораблей. 

Условия ночи позволяли вполне удачно применить маскирующие способы прохода, как то: уменьшение хода, движение под одним мотором, постановка парусов, глушителей и т. д. Надежда только на скорость не всегда полезна, необходимо применять военную хитрость. Плохо организованным оказался выход из гавани, результатом чего было столкновение катеров. Крупной ошибкой следует считать недооценку боеспособности и повышенной бдительности дежурного корабля при входе в гавань. Действия миноносца «Гавриил» сковали деятельность катеров, прорвавшихся сквозь цепь фортов. Назначение для атаки охранения одного катера очевидно недостаточно. Успешный огонь «Гавриила» разбил уверенность «непопадаемости» [59] в торпедные катеры на ходу. «Гавриил» поставил рекорд по количеству уничтоженных артогнем торпедных катеров. Ни один случай до этого времени не принес такой громадной потери, как 3 из 7 торпедных катеров. Один из пленных офицеров, участник атак на английских торпедных катерах Зеебрюгге и Остенде, говорил: «Англичане будут очень удивлены, узнав о таких больших потерях в катерах при Кронштадтской операции. Действие русской артиллерии блестяще». 

Большим промахом нужно считать для организаторов налета непредусмотренное скрытие прорыва главной «ударной» группы (атакующей линкор) постановкой дымовой завесы. Поставленная вдоль стенки гавани дымовая завеса образовала бы прекрасный коридор, скрывающий движение катеров от дежурного миноносца. Вторая группа катеров при попытке пройти была возвращена назад к военному углу артогнем «Гавриила». При наличии дымовой завесы и эта группа могла бы удачно проскользнуть. 

Каждая атака кораблей противника в порту усложнена помимо трудности ориентации для командира еще и тем, что большинство кораблей, подлежащих атаке, стоят в таких местах у стенок, подход к которым усложнен и чрезвычайно ограничен выбор нужного курсового утла цели в момент залпа. 

Крупное значение имеет следующий вывод: мощность торпедного удара одного катера (две 45-см торпеды) не решает дела. Современные боевые суда для своей гибели требуют повышения числа попаданий и повышения взрывчатого вещества, несомого торпедой. 

2. Каспийское море
После овладения внутренними районами (Волжско-Камский и Волжско-Каспийский театры) перед речными силами молодой Советской республики встала во весь рост срочная задача: не допуская перерыва своей активности, немедленно приступить [60] к переносу решительной борьбы на подступы к Каспийскому морю, а затем и на море. 

Стремление овладеть Каспийским морем как можно быстрее диктовалось общим ходом наших побед на всех фронтах и имело под собой, помимо этого, материальную основу. Прежде всего, в результате ликвидации морских сил белогвардейцев и интервентов страна получала нефть. Еще в самом начале революции англичане постарались закрепить в своих грязных руках золотое дно (азербайджанская нефть), для чего ввели в Баку свои войска и вооружили имевшиеся суда. Флот, созданный англичанами, получал все свое снабжение через Персию и Батум и до конца 1919 г. являлся английской правительственной организацией. Все корабли носили английский флаг, были под командой английских офицеров и почти целиком были укомплектованы английской командой. Только 5% на этих судах было белогвардейцев. Состав флота состоял к этому времени из 17 больших коммерческих пароходов, вооруженных артиллерией до 6» включительно, громадного торгово-каботажного флота числом до 200 судов и 13 торпедных катеров. Эти последние были доставлены из Англии морем в Батум и затем переброшены в Баку по Закавказской железной дороге. 

Красная Каспийская флотилия базировалась на Астрахань, явно не отвечавшую своему назначению базу, вследствие трудности выхода из нее, меняющихся глубин, сильных ветров, мелководья и т. д. 

Действия красной флотилии в лето 1919 г. ограничились выходами на рейд плавучих батарей, вооруженных барж и буксиров для обстрела появляющихся кораблей противника, который имел своей базой порт Петровск и о. Чечень. Задержка прибытия из Балтики миноносцев (4 миноносца и 5 сторожевых кораблей вышли 24 октября 1919 г.) и затем миноносцев с Волги и Камы не давала красной флотилии возможности развить энергичные наступления. В операции по захвату о. Чечень и порта Александровск в 1919 г. был потерян единственный миноносец «Москвитянин». 

Предпринимая многочисленные вылазки на катерах с целью разведок и посыльной службы, англичане не провели ни одной крупной операции. Достойна внимания лишь атака плавучей батареи. На 12-футовом рейде, вблизи деревни Ганюшкина, стоявшая на якоре плавучая батарея (баржа, вооруженная 6» артиллерией) была внезапно атакована торпедным катером. Атака происходила в условиях тумана, и катер был обнаружен на чрезвычайно малой дистанции уже уходившим. Торпеда попала в корму, но своевременные, быстро и энергично принятые меры предотвратили потопление. Пловучая батарея, оставаясь на плаву, была отведена в базу. Интересно то, что со стороны защитников Северо-Каспия в ответ на активную вылазку торпедного катера были оборудованы три «рыбницы-торпедоносцы», т. е. те же рыбацкие лодки (парусные), вооруженные торпедой Уайтхеда. Торпеды укреплялись специальными бугелями вдоль борта на [62] некотором углублении в воде. Идея использования их обещала успех благодаря обманчивому виду. Снаряженный импровизированный миноносец поздней осенью 1919 г. вышел в море для атаки, но использовать торпеду не удалось. 

К концу 1919 г., в связи с переменой взглядов Антанты на политику официального невмешательства в русские дела, английская команда на кораблях была заменена исключительно белогвардейцами, и вскоре флот перешел в руки добровольческой организации белых на юге. 

К началу навигации 1920 г. на Каспии было следующее соотношение военных сил флота обеих сторон: 

РСФСР — отряд обороны 12-футового рейда: крейсер «Каспий» (III 100-мм орудия), канонерские лодки «Карамыш» (II 120-мм орудия), «Альтфатер» (III 4» орудия), «Бела-Кун», «Маркин», «Воля» и плавучие батареи №№ 1 и 3. 

Белогвардейский флот: 13 морских боевых судов, 9 вспомогательных судов, 15 транспортов, 20 торпедных катеров, 1 миноносец (бывш. «Москвитянин»), 1 плавучая батарея, 30 рыбниц и «Волга». 

6 февраля 1920 г. Красная армия занимает Красноводск и в середине марта — Кизлярский район с о. Чечень. 

В конце марта победоносными красными войсками взят порт Петровск, что обеспечило флотилии широкие оперативные возможности. 

1 апреля на нашем минном заграждении гибнет белогвардейский крейсер «Князь Пожарский», 2 апреля там же гибнет канлодка «Прилив». 

4 апреля состоялся бой Волжско-Каспийской флотилии у порта Александровск с канонерскими лодками белых «Милютин» и «Опыт». 

5 апреля десантом с миноносца -Карл Либкнехт» занят порт Александровск. 24 апреля 1920 г. Баку и Азербайджан провозглашены советскими. 

С потерей баз белогвардейский флот был вынужден идти в Энзели, занятый английскими войсками. Надежды белых найти там новую базу для своего флота встретили со стороны английского командования категорический отказ. Не имея больше прибежища на всем Каспии, командующий белым флотом вынужден был ввести его в Энзелийскую бухту и интернировать. Таким образом, весь флот фактически оказался в руках англичан. 

Естественно, никто не мог дать гарантии, что не найдется охотников при поддержке капиталистических стран, заинтересованных в бакинском нефтяном районе, вновь попытать счастья в военной авантюре на Каспии. 

База Красного флота тотчас была перенесена в Баку. 

«Переход Азербайджана в лагерь Советов нанес сильный моральный удар белой организации. Весь флот белых, интернированный в Энзели, в значительной степени морально обессиленный, находился под охраной отряда английских войск, стоящих в Энзели и Реште на территории Персии». [63] 

18 мая наш флот в составе 4 миноносцев, бригады вспомогательных крейсеров и дивизиона канонерских лодок подошел к Энзели. В подтверждение ультиматума о сдаче английским командованием Энзели и находившихся там кораблей и военного имущества с судов Красного флота был открыт огонь. 

При этом со стороны белых была совершена последняя попытка использования торпедных катеров. Блокировавшая Энзели Красная Каспийская флотилия находилась от берега примерно в 30–40 кабельтовых. Неожиданно был замечен идущий от берега полным ходом минный истребитель — английский торпедный катер. Направление стремительного движения приходилось прямо на флагманский корабль, вспомогательный крейсер «Роза Люксембург». Тотчас находящийся на подбойном борту сторожевой катер «Дерзкий» получил приказание воспрепятствовать движению катера. В первоначальный момент не предполагали, что катер идет в атаку, так как на его короткой мачте развевался белый флаг. С приближением катера стал совершенно очевиден маневр, и сторожевой катер «Дерзкий» бросился навстречу. С дистанции 20–25 кабельтовых «Дерзкий» дал первый залп (47-мм пушка). Всплески были близко за кормой. Следующие залпы ложились все ближе и ближе к цели. Минный истребитель дважды изменял курс и, видя, что прорваться нет возможности, повернул обратно,, не дойдя до кораблей 15–18 каб. При подходе к базе катер выпустил торпеду в свой же транспорт, но она, выйдя из аппарата, не взорвалась и затонула, после чего катер выбросился на берег. На этом незначительном эпизоде кончается деятельность торпедных катеров под английским флагом. [64] 

В результате операции по занятию Энзели было захвачено: 10 вспомогательных крейсеров и 7 морских транспортов, большое количество военного имущества и 9 торпедных катеров, из них часть с повреждениями механизмов и корпусов. 

Мотор и арматура одного наиболее исковерканного катера были использованы для ремонта других с целью ввода их в строй на службу Советской России. Через некоторое время катеры в количестве 7 единиц были водным путем эвакуированы в Баку, а один временно был оставлен в Энзели. 

Из Баку все катеры, погруженные на баржу, были доставлены, в Астрахань, откуда два получили назначение в Балтику, а остальные — в Мариуполь на Азовское море. Помимо девяти взятых в Энзели, при эвакуации англичанами в Баку было покинуто два катера, которые и были влиты в общую массу катеров, перебрасываемых на другой театр. Судьба остальных катеров из общего числа 20 бывших, на Каспии, — неизвестна. Путешествие по железной дороге на платформах от Астрахани было чревато многочисленными трудностями, так как проходили через фронтовые полосы и районы деятельности бандитских отрядов белых. Путь до станции Волноваха занял около двух месяцев. К приходу в Волноваху Мариуполь оказался в руках белых, что заставило несколько изменить маршрут: катеры последовали в Таганрог, и только впоследствии несколько торпедных катеров попали в Мариуполь. В состав Азовской флотилии входили так называемые «истребители» — сторожевые катеры: типа «Зоркий» — 7 штук, типа «Ловкий» — 7 штук, типа «Бесстрашный» — 4 штуки и один бывший английский торпедный катер. Затем прибыло еще 4 торпедных катера, из которых удалось собрать только один, остальные, мало приспособленные для перевозки по железной дороге, сильно пострадали в пути. Применение этих катеров требовало специально подготовленного личного состава, и практическое значение их было мало, хотя командование противника учитывало их как грозную силу (Морской сборник 1923 г.). 

С наступлением зимы торпедные катеры в составе дивизиона истребителей проследовали с многочисленными мытарствами в Новороссийск. 

Два катера в 1921 г. были перегружены на борт канонерской лодки типа «Эльпидифор», которая, основательно нагруженная боеприпасами и людьми, отправилась в Севастополь. Вблизи Анапы канонерская лодка была вынуждена принять бой с французскими миноносцами. Получив ряд попаданий, канонерская лодка отошла под прикрытие береговой батареи и затем выбросилась на берег. Катеры остались целы и вскоре при посредстве стрел были благополучно сняты. К концу 1921 г. «дивизион сторожевых торпедных катеров» прибыл в Севастополь. 

Создание в системе морских сил Советского Союза из трофеев гражданской войны соединения торпедных катеров явилось началом освоения данного новейшего оружия и организации своего отечественного строительства. [65] 

Глава VIII. 
Деятельность германских катеров, управляемых на расстоянии
Появление быстроходных торпедных английских и итальянских катеров в империалистическую войну 1914–1918 гг. вызвало попытки со стороны Германии боевого использования специального минного судна, имеющего нечто общее с торпедными катерами Англии. 

Еще задолго до войны, начиная с 1906 года, на заводе Сименс-Шуккерт при содействии доктора Сименса велись продолжительные опыты по управлению надводным кораблем на расстоянии. Причем идея заключала в себе управление судном при отсутствии на нем личного состава. В начале проведения опытов успешность их упиралась в двигатель для катеров. В те годы не было еще достаточно сильных и легких бензиновых двигателей, могущих в течение нескольких часов работать без присмотра, которыми можно было бы управлять на расстоянии и которые могли бы обеспечить достаточную скорость. С наступлением войны группа изобретателей во главе с Сименсом представила в Управление Армии и Флота предложение «О реализации изобретений и патентов по телемеханике для военных целей». Наиболее подходящим для этих целей оказался катер, обладающий следующими положительными данными: 

1) Возможностью массового производства с затратой сравнительно малых средств. 

2) Наличием в промышленности надежного, легкого двигателя — мотора. 

3) Повышенной скоростью, малым тоннажем, незначительностью .осадки и затем минимальным количеством обслуживающего персонала при нормальном использовании. 

Район Фландрии с сильно изрезанными берегами и обилием отмелей требовал малого, но мощного судна, способного оказать сопротивление большим кораблям Дуврского патруля. 

Принятию услуг со стороны Сименса и других предшествовали успешные опыты «опытовой технической комиссии, занятой в то время (в момент начала войны) проблемой управления электромагнитными волнами самолетов и кораблей». В результате удачных опытов по управлению катерами в Мюггильзее, Травемюнде и в Киле в сентябре 1915 г. верфь Фр. Люрсен в Вегезаке получила заказ на 12 катеров, управляемых на расстоянии. Управление на расстоянии заключалось в том, что катер снабжался установленным на корме барабаном, на которой наматывался одножильный электрокабель длиной от 30 до 50 миль, связанный с механизмами катера. Коренной конец связывался со специальным береговым постом. Береговой наблюдательный и отдающий распоряжения пост помещался в специально отстроенных башнях или же на приспособленных для этих целей маяках. [66] 

Предел видимости с постов обусловливал дальность действия катеров, что явно связывало и ограничивало использование катеров в случае плохой видимости. 

С опозданием на один месяц от графика, первые два катера 29 декабря 1915 г. были закончены постройкой. Не удовлетворившись опытами вождения катеров с береговых постов,, так как предел видимости не давал полной гарантии точности следования катера и его видимости, поставили на службу самолет. Роль самолета свелась к тому, что он, вооруженный «сильной радиостанцией с тем, чтобы с него можно было управлять без особой боязни помех», следил за следованием катера и передавал «распоряжения по управлению на береговую станцию управления» (см. рис. 34). 

Приемная станция управления, приняв распоряжение поворота или изменения газа, путем нажатия соответствующих кнопок лицом, обеспечивающим работу приемной станции, производила передачу распоряжений по кабелю на катер. Впоследствии для быстроты передачи сигналов-распоряжений в схему было включено электромеханическое реле, которое преобразовывало поступающие распоряжения «по радио с самолета на береговой передатчик приказаний» (замена человека). Применение гидросамолета в роли своеобразного корректировщика увеличило дальность действия до 50 км от берегового поста. 

Наряду со строительством катеров шло интенсивное строительство «станций управления» в различных точках побережья Фландрии и Балтийского моря. 

Исходя из необходимости создания точек управления в Балтике, верфь в феврале 1916 г. получила дополнительный заказ на пять катеров. С наступлением весны и затем лета 1916 г. часть катеров находилась в стадии приемки, часть — в постройке, и только два катера находились на боевой службе. Таким образом, к концу 1916 г. дислокация катеров имела следующий вид: Зеебрюгге — 2 катера и 1 самолет; Остенде — 2 катера; Либава — 3 катера и 1 самолет; Курляндия — 3 катера и 1 самолет. 

Основные тактические элементы катеров были: 

Таблица 6 

	Катеры и год постройки 
	Скорость в узлах 
	Тоннаж 
	Длина м 
	Ширина м 
	Осадка м 
	Мощность 
	Вес взрыв, веществ кг 
	Высота постов управления м 
	Дальность действия с поста 
	Дальность действия при корр. самолетом 
	Дальность действия управления по радио км 

	1916–17 гг. 
	28–30 
	6 
	8–13 
	1,86–1,0 
	0,6 
	240–380 
	136–227
	27–30 
	30–40 км 
	50 км 
	140 


На чертеже показано устройство катера. Необходимо упомянуть, что катеры имели 3 системы взрывателей, одновременно установленных (1, 3 и 4) и исключающих возможность произвольного взрывания. [67] 

Основным назначением катеров, базировавшихся на Зеебрюгге и Остенде, была атака кораблей Дуврского патруля. 

24 апреля 1916 г. германцы впервые в истории использовали новое оружие — катер-мину, управляемый на расстоянии телемеханически с воздушной корректировкой. 

Катер, базировавшийся на Зеебрюгге, вышел для атаки военных английских кораблей, идущих вдоль побережья, но из-за аварии радиоустановки он на виду у неприятеля был взорван. 

11 сентября 1916 г. второй катер, также базировавшийся на один из портов Фландрии, во время набега на неприятельские корабли из-за пожара в моторном отсеке не был доведен до противника и также взорван. [68] 

Предусмотрительность конструкторов в возможности произвести телемеханическим способом взрыв катера, как это подтвердила действительность, сыграла большую роль. Несовершенство аппаратуры и новизна оружия в целях сохранения секретности требовали гарантии в случае отказа механизмов в бою уничтожить катер, не дав ему попасть в руки врага. Тем более, что использование катеров во Фландрии затруднялось «наличием английских сетей ограждения». 

Тянувшийся за кормой катера тонкий кабель часто получал повреждения, в результате чего уверенности в приходе катера до цели никогда не было. Это явление заставило принять срочные меры, и участок кабеля, подверженный перетиранию о сети (между 22 и 35 км), покрывался защитной обмоткой. 

25 «сентября 1916 г. катер вышел из Остенде для атаки идущего в море монитора с охранением миноносцев. Проходя через сети заграждения, катер повредил кабель и в расстоянии 3000 м от противника беспомощно встал. Всплыла угроза захвата его противником, и только находчивость экипажа самолета спасла катер от явного захвата. Летчик посадил гидросамолет на воду, летнаб быстро перекочевал на катер, завел моторы и благополучно из-под носа противника вывел катер и доставил его в гавань. Все это происходило на глазах у противника, который вел усиленный артиллерийский обстрел. 

В Балтике постройка и оборудование станции затянулись до глубокой осени, в силу чего боевого использования катеров там не было. 

1917 год дал ряд показательных и удачных примеров использования катеров, несмотря на недоверчивое и скептическое отношение к катерам-минам со стороны высшего командования. Причины подобного отношения к этому роду оружия сводились к следующему: 

1) Малый район действия, ограниченный длиной кабеля. 

2) Зависимость от условий видимости. 

3) Многочисленные аварии во время испытаний. 

4) Уязвимость кабеля. 

5) Основные объекты, подлежащие атаке, — английские мониторы — вследствие установки новых дальнобойных орудий проходили дальше от берегов. 

1 марта 1917 г. катер, управляемый самолетом, подошел к порту Ныюпорт и, сделав несколько эволюции перед восточной дамбой, взорвался, ударившись о стенку мола. Взрывом был разрушен участок мола длиной в 50 м, и вместе с тем был уничтожен очень важный наблюдательный пост противника. Этот случай, несмотря на свою большую кажущуюся эффективность, ничего, кроме вреда, для Германии не принес, так как анализ остатков от взорванного катера дал возможность узнать характер нового оружия. Таким образом, атака мола расшифровала всю техническую сторону катера, и внезапность его применения исчезла. 

6 сентября 1917 г. катер вышел из Остенде и попытался атаковать монитор, шедший в 30 км от берега, при охране [69] большого числа миноносцев, тральщиков и канонерских лодок, но, не дойдя 300 метров до монитора, был потоплен артогнем кораблей охранения. 

28 октября 1917 г. в 13 часов 20 минут от станции Остенде был отправлен катер для атаки монитора, стоявшего под сильной . охраной 9 миноносцев, 2 пароходов-сетевиков и 4 торпедных катеров. «Через 25 минут после взлета самолет принял управление катером и к 14 часам 18 минутам дошел до места расположения неприятеля» (20 миль). 

«В 3000 метрах монитор и миноносцы, отходившие вестовым курсом, открыли сильный артогонь по управляемому катеру и самолету». Благополучно пройдя охранение миноносцев, катер ловким маневром обошел корму монитора и, резко повернув влево, буквально влез на правый борт. Сближение вплотную произошло через час три минуты с момента выхода из Остенде и сопровождалось громадным взрывом. Вслед за взрывом заряда, находившегося на катере, последовал второй взрыв около кормы в погребе боеприпасов монитора, вследствие детонации. К этому времени монитор и все сопровождающие его корабли находились в 40 км на траверзе от Остенде. Несмотря на двойное повреждение, монитор остался на плаву и благополучно добрался до базы. 

3 ноября 1917 г. вновь в видимости Остенде проходил монитор в сопровождении большого числа миноносцев. В 9 часов 40 минут катер-мина вышел под управлением самолета-корректировщика при сопровождении нескольких самолетов-бомбардировщиков. С дистанции 25 каб. катер был замечен, и для помехи его атаке и уничтожения отделились миноносцы. В 50 м от одного из миноносцев катер потерял управление, очевидно, из-за порчи кабеля или попадания с миноносца и быстро затонул. 

Этим коротким перечнем боевые действия управляемых катеров исчерпываются. 

Вначале лета 1917 г. управляемы екатеры №№9,10,11,13,15и 17 по распоряжению «Морского корпуса» были переделаны в катеры нормального типа, так называемые быстроходные катеры, вооруженные одной 37-мм пушкой. Той же участи предназначались в конце 1917 г. дополнительно еще три катера, но от переделки трех последних катеров вскоре отказались вследствие малой их остойчивости. Успешные результаты к этому времени опытов по чисто беспроволочному управлению катером непосредственно с самолета внесли свои коррективы. 

Осенью того же года морское командование решило вновь приспособить катеры под управление по радио. В итоге к весне 1918 г. «Морской корпус» располагал 4 катерами, управляемыми по радио, и 4 кабельного типа, причем кабельные катеры были оборудованы «новой системой Сименс, защищающей от радиопомех при управлении с самолета». 

28 мая 1918 г. в 14 часов 20 минут катер, управляемый с самолета по радио, вышел для атаки неприятельских кораблей, «но, вследствие аварии антенны самолета, атака была прервана». Итак, [70] «вследствие очень ограниченного количества выходов на боевые операции, катеры не имели нужных условий для выявления своих свойств и качеств». 

Идея вождения катеров без личного состава, управляемых самолетом по радио, чрезвычайно актуальна, и не исключена возможность использования этого вида оружия в будущем в более совершенной форме. 

Помимо катеров кабельного управления и по радио, Германия не отставала в строительстве и нормальных, быстроходных моторных катеров. 

Развитие строительства быстроходных моторных катеров, крайне необходимых для действующего флота, упиралось прежде всего в отсутствие легкого, достаточно мощного реверсивного двигателя. 

По заказу Морского управления к разработке двигателя приступило несколько фирм и заводов, как-то: Кертинг, завод Дейц, Сименс и Гальске, причем им была предоставлена свобода в выборе конструкции. 

Конструкция корпусов катеров в результате испытания в конце 1916 г. и начале 1917 г., учитывая особенности Северного моря, была принята с килевым днищем. Корпуса строили верфи и заводы: Макс Эрц (Гамбург) с мотором Юнкерса; Бортенс и К° (Хенединген); фирма Мерсен с мотором системы Сименс и Гальске. Как нашедший наибольшее признание в результате всесторонних испытаний, был принят на вооружение катер фирмы Эри с мотором Юнкерс. Контрольные данные катера следующие: скорость не менее 34 узлов, район плавания 300 миль; вооружение — 2 носовых торпедных аппарата и 2 автоматические пушки. 

Строительство катеров сильно запоздало, и по существу только к концу 1918 г. были готовы 2 торпедных катера с двигателями Юнкерс и один катер с моторами Кертинга. Военные события конца 1918 г. не позволили произвести окончательных испытаний. 

Частные судостроительные и моторостроительные предприятия, предвидя хороший заработок, по своей инициативе взялись за постройку быстроходных катеров для флота. 

Так, например, в 1918 г. Баварская верфь построила для австрийского флота катер длиной 30 м, шириной 2 м с 2 двигателями системы Рапп по 260 л. с., скорость 35 узлов. 

Несмотря на отказ от катеров глиссерного типа, Германия вела опыты с катерами реданного типа. Требования к данному катеру с воздушным винтом предъявлялись следующие: легкость, прочность, способная выдержать при большой скорости удары волны и нагрузку от веса оружия. 

В качестве двигателя были использованы моторы дирижаблей. В 1916 г. был построен первый глиссер с воздушным винтом, но ввиду малых размеров и неспособности нести боевую нагрузку не нашел применения во флоте. 

В апреле — июле 1918 г. производились ходовые испытания построенных по проекту инженера Браза на верфи Мюггель [71] а Фридрихсгафене двух катеров-глиссеров с 3 двигателями системы Майбаха, мощностью по 240 л. с. (воздушный винт). 

Глиссеру предъявлялось требование иметь скорость не менее 40 узлов, вооружение, — 145-см торпеда (система торпедного аппарата по образцу самолетов-торпедоносцев), 1 пулемет, район плавания полным ходом 200 миль, команды 4 человека. 

Боевое назначение: участие «в операциях даже на больших расстояниях от фландрского побережья, однако лишь при благоприятных условиях погоды». (Кеппен. «Война на море», перевод с немецкого). 

Испытания глиссеров выявили неприемлемость системы охлаждения двигателей и главным образом недостатки в части прочности, особенно носовой части днища. 

При вторичных испытаниях 22 мая 1918 г. у первого глиссера появилась течь у заднего редана, катер наполнился водой и затонул. 

За период войны 1914–1918 гг. в Германии было заложено 33 катера чисто торпедного вооружения, из числа которых готовы были лишь 25. 

Всего же по данным различных источников Германия имела за период мировой войны до 200 быстроходных моторных катеров. Данное количество безусловно охватывает все катеры как с торпедным, так и артиллерийским вооружением, катеры, управляемые по кабелю и радио. Интересно отметить, что Германия широко использовала катеры для обеспечения тральных работ. 

Глава IX. 
Деятельность итальянских торпедных катеров в мировую войну 1914–1918 гг.
Италия в своих военных действиях на море против Австрии широко использовала торпедные катеры. Конфигурация берегов — изрезанность береговой черты, обилие заливов, бухт, островов, мелей и других препятствий навигационного порядка требовали специального военного судна, способного легко преодолевать эти трудности. Итальянцы, придав к основным качествам торпедных катеров (большая скорость, торпедное вооружение, малый тоннаж, незначительная осадка) еще повышенную мореходность, умело и настойчиво применяли торпедные катеры. Москитный флот быстро разросся, имея в своем составе катеры различного типа, всевозможных назначений, и состоял из 394 единиц. Громадное развертывание строительства катеров при непрерывном пополнении уже существующего состава позволило Италии при активном участии катеров осуществлять блокаду австрийского флота в Адриатическом море. Строились катеры преимущественно от 12 до 21 т водоизмещения. Для колоний строились катеры до 40 т. [72] 

Большая часть катеров была сосредоточена в Тирренском море для сопровождения конвоев и сторожевой службы. Флот Австрии с вступлением Италии в войну на стороне Антанты оказался отрезанным» от Турции и был способен только решать задачи обороны Адриатического моря, т. е. своего побережья (осуществлять минные постановки, производить налеты на дрифтера и нести дозор отрантского заграждения). 

Только австрийские подводные лодки иногда прорывали блокаду, действуя на коммуникациях противника. Морское министерство Италии, приняв на вооружение моторные быстроходные катеры, поставило их массовое строительство наряду с проведением больших экспериментальных работ в этой области; в результате был создан ряд удачных типов катеров различного назначения, так, например, катеры, вооруженные минами, противолодочными бомбами, катер «танк», катер, вооруженный ножницами, для прохода бонов и т. д. 

Приведенная таблица 7 достаточно характеризует масштаб строительства и распределение катеров по театрам. 

Таблица 7 

	  
	1916 г. 
	1917 г. 
	1918 г. 

	
	I 
	II 
	III 
	IV 
	I 
	II 
	III
	IV 
	I 
	II 
	III 
	IV 

	Сев. Адриатика 
	1 
	7 
	10 
	15 
	15 
	13 
	14 
	19 
	23 
	21 
	22 
	39 

	Южн. Адриатика 
	4 
	7 
	3 
	9 
	11 
	10 
	11 
	10 
	15 
	20 
	31 
	63 

	Тирренское море 
	 — 
	13 
	23 
	22 
	25 
	37 
	50 
	62 
	65 
	92 
	175 
	170 

	Заграница и колон 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	2 
	3 
	8 
	9 
	9 
	23 

	Озера Гарда 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	 — 
	2 
	2 
	2 
	2 
	3 
	4 
	4 

	Итого 
	5 
	27 
	36 
	46 
	51 
	64 
	79 
	96 
	113 
	145 
	241 
	299 


По другим источникам всего за период войны было построено 394 катера. 

Безусловным достижением итальянской военной промышленности является создание катера типа MAS (Motobarche Anil Sommer gibili) — противолодочного моторного катера. 

Имея образцом английский катер типа Торникрофт с торпедным аппаратом в виде желоба, Италия стала искать новую форму, которая отвечала бы задачам повышенной мореходности, дальности плавания и иного способа выстреливания торпед. В результате опытов на вооружение был принят торпедный. катер с торпедным аппаратом системы «клещевидный со спусковым приспособлением» (бугельный). Аппарат данной системы позволял сбрасывать торпеду при атаке за борт, после чего торпеда забирала ход и следовала по курсу катера, причем залп можно было произвести на любой скорости хода, вплоть до положения «стоп»; последнее особенно ценно: опыт использования катеров в мировую войну показывает, что подавляющее большинство атак происходило в условиях пониженной видимости,, в условиях, которые не всегда давали возможность и не были тактически выгодными для того, чтобы давать ход, превышающий скорость торпеды, так как это в бою на малых дистанциях, выдвигало угрозу столкновения атакующего катера с противником. 

Итальянцы пошли дальше и, пожертвовав скоростью, добились. повышения мореходности. В дальнейшем, в течение войны, после первых удачных примеров использования катеров на морском театре, Италия из года в год совершенствовала катер типа MAS, борясь за увеличение скорости без снижения мореходных качеств, доведя к 1935 г. скорость этого типа катеров до 43–49 узлов. 

Таблица 8 

	Тип, наименен. 
	Год постройки 
	Водоизмещение 
	Скорость 
	Механизмы 
	Дальность плавания 

	
	
	
	
	Число 
	Система и мощность двигателя в л. с. 
	

	Тип MAS I 
	1916 
	11,5–12 
	22–26,5 
	2 
	а) Изото; б) Фраскини Фиат; в) Стерлинг; 400–500 
	150 

	MAS 397–400 
	1920 
	30 
	33 
	3 
	190 («И. Ф.) 
	200 

	MAS 423–26 
	1925 
	12,6 
	40 
	4 
	1500 
	  

	MAS 430 
	1929 
	13,8 
	45 
	2 
	1500 Дизель-моторы
	 

	MAS 432–34 
	1931 
	13,8 
	45 
	3 
	1500 
	260

	Новый тип
	1935 
	30 
	49 
	- 
	1600 
	500 


Наличие громадной москитной эскадры дало итальянцам за войну 1914–1918 гг. возможность использовать катеры очень широко. Малые силы (торпедные катеры и катеры вообще) почти безнаказанно каждую ночь шныряли целыми отрядами и группами «вдоль неприятельских берегов и, уклоняясь или прорываясь сквозь охрану, входили во все порты противника, причиняя последнему большие потери, которые в общем равнялись, а может быть и превосходили потери, которые могли быть достигнуты в большом морском бою». 

Австрийский флот был несколько слабее итальянского, «но имел большое преимущество в географическом положении своих портов, позволяющих держать флот в хорошо защищенных гаванях до удобного для него момента», т. е. до нанесения короткого, но сильного удара. При таком положении для итальянцев единственным средством войти в соприкосновение с неприятелем было атаковать его в базах. Этим задачам и отвечал москитный флот, состоящий из нескольких типов катеров, соответственно специальным целям, для которых они предназначались. 

Первый торпедный катер был построен в 1915 г. судостроительной верфью Сван в Венеции. 

Испытания первых 2 катеров с желобными торпедными аппаратами не дали вполне удовлетворительных результатов, что ошибочно повело к отказу от идеи катера, вооруженного торпедами. 

Катеры той же серии, а именно №№ 3, 4, 5, б, 7, к началу 1916 г. были направлены в Нижнюю Адриатику (Бриндизи), имея назначением борьбу с подводными лодками, и были вооружены 1 57-мм пушкой, 3 пулеметами системы Кольта и несколькими глубинными бомбами. 

Использование этих катеров, составляющих 1 эскадрилью, в патрулировании перед портами противника показало, что катеры с большим трудом выполняют задание ввиду быстрой изнашиваемости моторов, нежности корпуса и слабой мореходности. 

Это потребовало постройки новых катеров «охотников» за подводными лодками в 40 т водоизмещения, у которых за счет снижения быстроходности была значительно улучшена мореходность. 

В то же время шли испытания с первыми двумя катерами в вопросе вооружения удовлетворительной системой торпедодержателей, что и было вскоре достигнуто. В апреле 1916 г. действующая 1 эскадрилья катеров типа MAS была полностью перевооружена. 

Перевооружение состояло в том, что пушка была снята и взамен ее были установлены 2 торпеды, расположенные по бортам. 

Торпедосбрасывающее устройство торпедного аппарата имело две пары клещей с расстоянием между ними около 2 м, прикрепленных к корпусу с помощью стоек с шарнирами, благодаря [75] которым торпеды в условиях обычного плавания могли заваливаться внутрь. Перед выпуском достаточно было отдать крепления клещей, чтобы торпеды, благодаря собственному весу, повисли над водой на высоте около 1 м. Раскрытие клещей и спуск курка торпеды в момент выстрела осуществлялись с помощью одного и того же рычага. («Боевые действия торпедных катеров MAS в Адриатике», перевод Чернышева и Ралля). 

Вскоре итальянское морское командование дало заказ «а 50 подобных катеров. С каждым успехом торпедных катеров заказ повторялся, все время качественно и количественно возрастая. 

Несмотря на резкое снижение скорости и мореходности от принятия двух торпед, итальянское командование достаточно настойчиво приступило к использованию катеров в боевых операциях. 

Первая атака состоялась ночью 5 июня 1916 г. По данным разведки гидросамолетов 2 катера MAS 3 и 7 вышли из Бриндизи на буксирах минононосцев для атаки большого транспорта, обнаруженного на рейде Дураццо. На подходах [76] к рейду катеры отдали буксиры и малым ходом проследовали внутрь рейда, где после 20 минут поисков обнаружили транспорт «Локрум». 

Каждый торпедный катер выпустил по одной торпеде, от взрыва которых транспорт затонул. 

Не испытывая никакого противодействия, катеры быстро нашли миноносцы и на буксире у них ушли в базу. 

Австрийцам истинная причина гибели транспорта стала известна лишь несколько дней спустя. 

На первую атаку австрийцы отвечают заграждением входа в порты плавучими преградами, усиливая охрану берегов и бдительность, особенно ночью. 

Следующая операция состоялась в ночь с 15 на 16 июня 1916 г. на рейде Сен-Жан де-Медуа. Ввиду того, что операции не предшествовала разведка, она была сорвана, несмотря на большое обеспечение катеров миноносцами. 

Катеры, проплутав ночь, ничего на рейде не нашли, были обнаружены батареями Сен-Жан де-Медуа и Дрина и обстреляны. 

Миноносцы, доставившие катеры, также попали под обстрел батарей, но, удачно прикрывшись дымовой завесой, поставленной с помощью плавучих дымовых буйков, дождались возвращения катеров и отошли. 

Эта же операция подсказала необходимость стрельбы с больших дистанций. Торпеды старого образца В-57 были сняты и катеры вооружены торпедами образца А-63 с улучшенными приборами удержания по глубине и направлению, с дальностью до 6000 м и повышенным весом взрывчатого вещества. 

Ночью 25 июня 1916 г. на основании данных авиаразведки торпедные катеры совершают налет на рейд Дураццо. Катеры, встретив охранение, прорвались на рейд, были пойманы прожекторами, но, удачно маневрируя с целью избежать попадания с батарей, выпустили торпеды, потопив пароходы «Галициа» и «Сараево». 

В ночь на 4 июля MAS 5 и 7 вновь вышли к Дураццо, но большая волна сильно затрудняла переход, и после потери одной торпеды, вышибленной из торпедодержателей волной, катеры вернулись в Бриндизи; 24 июля на MAS 7, доставленном к Дураццо, произошла авария с мотором, и катер, потеряв способность двигаться, должен был отказаться от атаки. 

2 августа новая попытка MAS 6 проникнуть в Дураццо потерпела неудачу: бдительность охраны предупредила прорыв торпедного катера. 

Испытав целую цепь неудач по атаке Дураццо, эскадрилья Бриндизи в течение сентября и октября 1916 г. переключилась на несение дозорной службы у своей базы. В ноябре катеры вновь возобновили набеги на порт Дураццо. 

В ночь на 4 ноября торпедные катеры MAS 6 и 7, войдя на рейд Дураццо, открыли пароход «Коризна», стоящий на якоре за плавучими заграждениями. [77] 

Командир катера 7 решает все же произвести атаку, для чего с ходу налезает на бревна с тем, чтобы продвинуть носовую часть катера вперед и иметь возможность выпустить торпеды. Торпеды были сброшены и пошли, но из-за трудности точной наводки попадания не было. Катеры, преследуемые огнем, отошли к миноносцам, причем MAS 7 при заводке буксира столкнулся со своим миноносцем и затонул. 

Последняя вылазка в 1916 г. состоялась двумя MAS 3 и 6 в ночь на 25 декабря, но также неудачно. Катер 6 при форсировании заграждения намотал трос на винт. Освобождение винта от намотанного заграждения отняло много времени, и момент атаки был потерян. 

В течение лета 1916 г. были созданы еще 2 эскадрильи катеров с базированием в Верхней Адриатике, а именно: в Венеции и Градо. Первое время катеры использовались для охраны побережья, но с сентября 1916 г. им была поставлена задача «атаковать противника в его собственных базах, преследовать его корабли вплоть до их убежищ через извилистые фарватеры между Далматинскими островами». 

В ночь на 2 ноября 1916 г. состоялась операция в составе следующих сил: миноносец «Зефир» миноносец 9-Р и торпедный катер MAS 20. 

Выходу отряда предшествовала систематическая воздушная разведка. Последнее донесение говорило о наличии в канале Фазана 2 военных кораблей. Отряд подошел к полночи ко входу в канал, эсминец «Зефир» остался в поддержке, a MAS 20 на буксире миноносца 9-Р проследовал непосредственно к бону. 

Миноносец 9-Р тотчас приступил к притоплению бона двумя специально взятыми грузами, весом до 1900 кг, с целью создать проход для торпедного катера MAS 20, что и было вскоре сделано путем прикрепления грузов к тросам бона. Торпедный катер незаметно вошел в канал, ища линкор «Эрцгерцог Карл», но, не найдя его, вследствие перемены им места стоянки, выпустил обе торпеды в малоценный не боевой корабль «Марс» (7400 тонн). Торпеды попали в середину корабля, но не взорвались. Катер вышел из гавани тем же проходом, обозначенным условным световым сигналом, и затем вернулся в базу. 

Произведенная операция убедила итальянское командование в верности принятого решения действовать торпедными катерами для уничтожения кораблей противника в его же базах. 

Учащавшиеся с каждым днем налеты торпедных катеров на австрийские стоянки флота отличались своей настойчивостью. Срочно принимались меры с целью защиты от атак катеров. 

Меры сводились к защите проходов бонами, сетями и установлению постоянного дозора (судовой дозор и световые преграды при входах). 

Боновые преграды, появившиеся с австрийской стороны, сильно сократили, но не прекратили вылазки итальянских катеров. 

Все повторяющиеся срывы операций заставили итальянское командование вести работы по созданию бесшумных торпедных [78] катеров. Многочисленные опыты с глушителями не дали практически удовлетворительных результатов; тогда был создан абсолютно бесшумный катер. 

Катеры снабжались добавочным двигателем, электромотором; питающимся от аккумуляторов. Емкость батареи позволяла идти только 12 миль, да и то малым ходом. Но этого было вполне достаточно при той обстановке, в которой действовали торпедные катеры. В район атаки катеры следовали на основных двигателях или же на буксирах, и, придя в опасную зону, командир переключал моторы на бесшумный (электрический) мотор и медленно сближался на дистанцию залпа (в условиях малой и плохой видимости). Наряду с этим был построен ряд катеров, имеющих только электромоторы, их использование, вследствие малого радиуса действия, требовало специальной буксировки в нужный район, где начиналась их самостоятельная деятельность. 

В первую половину 1917 г. торпедные катеры использовались для: эскортирования самолетов и обвехования пути для групп бомбардировщиков, постановки мин перед входами в пролив противника и устройства засад в тех же местах, задач особого характера. 

Задачи особого характера состояли в обеспечении переброски и приема итальянских агентов с побережья противника. Обычно эти вылазки выполнялись в безлунные, темные ночи, причем отправным пунктом являлась Венеция, а переброска производилась в район Паренцо. Техника выполнения слагалась из следующего: катер следовал на буксире миноносца к побережью и, не доходя двух миль, отделившись от него, включал бесшумный электромотор и шел к берегу, а окончательную высадку или прием агента производил на парусиновой шлюпке. Несмотря на явные трудности, управление разведывательной службы, в распоряжение которого были приданы катеры, не отметило ни одной потери агента по вине катеров. 

Минные постановки катеров были многочисленны, но ввиду малых площадей выставленных заграждений установить фактическую эффективность не представляется возможным. 

Обычно Бриндизская эскадрилья оперировала на подступах Дураццо и Сан-Джиованни, а Венецианская эскадрилья в районе мысов, прилегающих к порту Пола. 

В ночь с 26 на 27 марта 1917 г. состоялся рейд катера-заградителя (4 мины) к Пола, где им была поставлена отдельная минная банка. Впоследствии, вероятно, на ней взорвалась и затонула австрийская подводная лодка UB-5. 

Использование катеров для поиска мин, выставленных неприятелем у итальянских портов, не оправдало себя, и от этого отказались. 

В конце 1917 г. в период ожесточенных сухопутных боев у реки Пьяве (Капоретто, октябрь — ноябрь 1917 г.) деятельное участие принимают с обеих враждебных сторон морские части. [79] 

Итальянские плавучие батареи и британские мониторы прикрывают своим огнем итальянский фланг, катеры MAS входят в реки для атак переправ. 

Австрийские броненосцы «Вена», «Будапешт» совершают несколько рейдов и бомбардируют итальянские позиции, особенно пытаясь уничтожить 152-мм батарею у Картелаццо. 

16 ноября 1917 г. броненосцы «Вена», «Будапешт», в сопровождении 2 легких крейсеров, под охраной 10 эскадренных миноносцев и большого числа самолетов, возобновили обстрел батареи у Картелаццо и расположения сухопутных войск итальянской армии. 

Итальянцами был предпринят комбинированный удар. Первыми бомбардировали австрийские суда гидросамолеты, за ними пошли в атаку эскадренные миноносцы, но были вынуждены отказаться из-за огня противника. 

Атаки подводных лодок были открыты австрийскими гидросамолетами и суда легко их избежали. 

В то же время 3 катера MAS 15,13 и 9, прикрываясь берегом, приблизились к Картелаццо, пользуясь тем, что внимание противника отвлечено борьбой с эсминцами и береговой батареей, и тем, что они прикрыты нашедшим дымом. Катеры на малом ходу незаметно подошли на дистанцию 1600 м и, дав полный ход, пошли в атаку на броненосцы. 

Катеры были обнаружены, броненосцы перенесли весь огонь на катеры, эсминцы охранения бросились в контратаку. Подойдя на дистанцию 800–900 м, катеры выпустили по две торпеды, но броненосцы отвернули от них. После атаки торпедные катеры отошли, преследуемые противником, к Картелаццо, и лишь приближение к берегу и артиллерийский огонь батареи Картелаццо прекратили погоню. Катер MAS 15 при этом получил два незначительных повреждения от артиллерийского огня эсминцев. В результате ряда комбинированных атак авиацией, торпедными катерами и миноносцами австро-венгерские броненосцы отказались от продолжения операции по уничтожению батареи Картелаццо и возвратились в Триест. 

Продолжающееся усиление охраны австрийских рейдов, гаваней и всевозможных узкостей по линии закрытия их несколькими рядами бонов заставило итальянскую военную промышленность создать катер, способный форсировать подобные преграды. Для этой задачи катеру с электромотором, с пониженной мореходностью и малым ходом, придали добавочное сооружение в виде мощных ножниц и круглых пил для разрезания стальных тросов, которыми скреплялись обычно существующие боны. 

Ожидая высадки австрийского десанта в районе р. Пьяве, итальянцы силами второй эскадрильи (базирование на Грандо) предприняли внезапный налет на броненосцы «Вена» и «Будапешт», базирующиеся на Триест. Выходу катеров для атаки предшествовал деятельный сбор данных воздушной и агентурной разведок. [80] 

9 октября 1917 г. два катера MAS 13 и 19 покинули Венецию на буксирах миноносцев и, подойдя непосредственно к бухте, отделились для прорыва. Атака была выполнена в условиях густейшего тумана. Отличное знание местности позволило катерам безошибочно ориентироваться в чужом порту, и они в 23 часа 55 минут достигли северной оконечности большого мола, от которого шло боновое заграждение. Гидравлическими ножницами в результате двухчасовой работы был образован проход, и катеры вошли внутрь бухты Муггии. Потратив на поиски нужных кораблей свыше 30 минут, катеры, наконец, обнаружили цель и, сблизившись на предельно-короткие дистанции 1–2 каб., атаковали торпедами стоявшие корабли. 

Обе торпеды с торпедного катера MAS 19 попали в правый борт броненосца «Вена», в расположение его машинного отделения, и корабль тотчас стал быстро заполняться водой. 

Крен рос катастрофично быстро, и через 5 минут после взрыва на поверхности моря были лишь всплывшие обломки и экипаж, ищущий на них спасения. На броненосце «Вена» в результате гибели было 46 убитых и 17 раненых, остальные были спасены шлюпками с кораблей и берега. 

Торпеды катера MAS 13, выпущенные по «Будапешту», не попали в него и взорвались у набережной вблизи базы гидросамолетов. После атаки катеры беспрепятственно возвратились в Венецию, так как туман не дал возможности использовать австрийцам гидроавиацию, а других готовых средств для организации погони не было. 

Потопление броненосца «Вена» убедило австрийцев в неудовлетворительности организации и средств охраны порта Триест, и наиболее ценные корабли были спрятаны в порт Пола. 

Италия же расценивала этот факт как решительный успех и сделала вывод, что боевые действия катеров должны быть особенно энергично развиты. 

Как пишет английский морской историк X. Вильсон, «19 декабря «Будапешт» вышел из Триеста в сопровождении небольшого броненосца «Арпад» и многочисленных мелких судов с целью атаковать правый фланг итальянских войск. Они вернулись, как кажется, потому, что было получено донесение о готовящемся новом налете на них итальянских торпедных .катеров. Эти маленькие корабли уже начали оказывать сильное моральное давление на австрийское командование». («Морские операции в мировой войне 1914–1918 гг.», стр. 284). 

Предпринятые впоследствии попытки прорыва катеров в Триестскую гавань не имели успеха, благодаря бдительности береговых батарей и энергичным контратакам австрийских гидросамолетов-истребителей, которые, несмотря на плохую видимость, совершали полеты и отгоняли катеры пулеметным огнем. 

В 1918 г. итальянским морским силам была поставлена задача уничтожить главные силы противника малыми средствами. В течение всего года велись упорные воздушные атаки главной базы австрийского флота, участились стычки между эскадренными [81] миноносцами, моторными катерами, подводными лодками, и особенно развернулись атаки итальянских торпедных катеров. Итальянская воздушная разведка в течение января установила, что большое число австрийских пароходов, следующих вдоль далматского побережья, укрывается в заливе Буккари (к юго-востоку от Фиуме), отстоящем в 20 милях от открытого моря. 

Был намечен прорыв торпедных катеров в залив Буккари. 

В операции участвовали: три катера MAS 94, 95 и 96, 3 буксирующих миноносца, корабли поддержки — группа эсминцев и одна подводная лодка. [82] 

Налет состоялся в безлунную, мглистую ночь с 10 на 11 февраля 1918 г., причем катеры, бросившие миноносцы (23 часа 00 минут), около 2 часов шли к цели, форсируя узкости под электромотором и в более широкой части канала следуя под главными бензиновыми двигателями (моторные отделения были снабжены специальными покрышками, чтобы уменьшить шум). Всего было пройдено в неприятельских водах 40 миль. 

Обнаружив 4 стоящих на якоре невооруженных парохода — «Бурма», «Вишеград», «Барон Клюмицкий» и «Белена», катеры, распределив цели, в 1 час 20 минут выпустили каждый по две торпеды. Операция закончилась неудачно: торпеды пошли неправильно, а часть, попавшая в цель, не взорвалась. 

Успешный прорыв так глубоко внутрь чужих вод можно объяснить, откинув энергию и настойчивость итальянцев, еще и тем, что австрийцы не верили в возможность столь далекого налета и, кроме учреждения ряда постов, не установили никаких заграждений. 

Постами катеры были обнаружены, но, принятые за рыбачьи шлюпки (в этом районе было разрешено производить рыбную ловлю в любое время суток), прошли безнаказанно, и когда стал очевиден налет неприятельских катеров, пост Фаризоно вызвал по тревоге флотилию «охотников» за подводными лодками, которые весьма быстро прекратили преследование, не слыша более шума моторов отходящих торпедных катеров. 

Атака итальянских MAS вызвала, несмотря на отсутствие фактических потерь, большую тревогу в среде австрийского флота. 

Ряд успешных примеров прохода боновых преград катерами вынудил Австрию еще более усилить боковые заграждения «в виде непрерывных эстакад и больших бревен». Бесконечное соревнование родило чрезвычайно оригинальный катер-танк, способный проходить и это препятствие. 

«Торпедный катер-танк имел сильно приподнятую носовую часть, гребной винт, входящий в углубление днища, складной руль и бортовую гусеничную тягу» (шарнирные цепи с шипами). Вращение обеих когтеобразных цепей производилось посредством двух зубчатых колес, установленных на корме катера, работающих от электромотора в 15 л. с. 

Винт приводился в движение от электромотора в 10 л. с. Источником электроэнергии служили 3 аккумуляторных батареи, из них одна служила для привода цепей. Катер был выстроен из дерева и при 10,5 т водоизмещения имел на вооружении 2 45-см торпеды, расположенные в забортных торпедных аппаратах, и развивал скорость 3,5 узла (см. рис. 38). 

Скорость буксировки миноносцами при спокойной воде доходила до 13 узлов, скорость при форсировании препятствий составляла максимум 5–5,5 м в минуту. 

Примером боевого использования катера-танка может служить следующая попытка, вызвавшая дальнейшее усиление боновых преград путем снабжения поверхности их остроконечными стальными [83] шипами. Итальянское морское командование решило в.о что бы то ни стало произвести атаку австрийских линкоров, стоящих в Пола. Для выполнения этой рискованной и труднейшей задачи был предназначен катер-танк «Грилло». 

Катеру «Грилло» предстояло преодолеть следующие препятствия: ряд фортов на подходе к Пола (8 скорострельных орудий) и волнолом у входа в бухту с проходной частью длиной в 500 м, загражденной двумя противолодочными бонами-сетями и тремя рядами противоторпедных сетей (см. рис. 40). 

Помимо этого, в фортах находились мощные прожекторы. Внутри гавани, в 150 м от волнолома, на постоянном дежурстве стоял на якоре малого тоннажа деревянный парусник с 47-мм пушкой, пулеметом и малым прожектором, и у его борта сторожевой катер. Тут же стоял линкор «Радецкий» с опущенными противоминными сетями, держа в готовности противоминную артиллерию и прожекторы. 

Для выполнения операции итальянцами было выделено 5 эсминцев типа «Анимозо», выполнявших задачу прикрытия на линии мыса Маэстро — Пола; 2 миноносца береговой обороны 9-Р и 10-Р, выполнявших роль буксиров; 2 катера MAS 95 и 96; катер-танк «Грилло». 

В 16 часов 40 минут катеры на буксирах миноносцев вышли из Венеции. Путь из Венеции до подходов к Пола был совершен к концу дня; проход минных полей, расположенных в 10 милях от Пола, протекал ночью при сниженной скорости буксировки до 6 узлов. Втянувшись в залив и получив точное место, в 1 час 15 минут катеры отдали буксиры и, включив электромоторы, пошли к острову Джиролама. 

В 2 ч. 18 мин., достигнув линии мыса Пенеда и Комнаре, катеры MAS 95 и 96 заглушили моторы, а «Грилло» проследовал к входу в бухту один. 

В 3 часа 25 минут «Грилло», никем не замеченный, достиг внешнего бонового заграждения. Несмотря на то, что прожектор мыса Пенеда через каждые 15 минут прощупывал своим лучом [84] зону минных заграждений, причем в полосу света несколько раз попадал ползущий «Грилло», он не был обнаружен. 

Отсутствие шума, буруна и очень плохая видимость (темная облачная ночь) скрывали катер. 

В момент подхода к бону между брандвахтенным кораблем и береговой батареей на мысу Кристо «Грилло» был окликнут, затем освещен прожекторами. 

В базе была пробита тревога, все пришло в движение. Брандвахта открыла из 47-мм пушки и ружейный огонь линкор «Радецкий» осветил мощным прожектором танк с носа. 

Но катер не отказался от атаки и продолжал преодолевать боковое препятствие, составляющее в общей сложности 10 рядов скрепленных тросами бревен. 

Затратив менее 2 минут на переползание через боны, катер при помощи винта быстро прошел чистую воду, достиг первой противоторпедной сети и перешел на гусеничный ход, подминая под себя железные поплавки. 

В это время от волнолома отделился дозорный корабль и, огибая сети, направился к «Грилло». 

Танк пролез через вторую сеть, когда дозорный корабль появился слева на носу у «Грилло». 

Избегая таранного удара, катер дал задний ход, остановившись перед последним препятствием. 

Дозорный корабль также застопорил машины и открыл огонь по «Грилло». 

Командир приказал открыть кингстоны, сделав одновременно попытку преодолеть последнюю сеть и выпустить торпеды по линкору «Радецкий»; но вода, подступившая к коллектору мотора, исключила возможность дать ход, а сбросить торпеды не удалось ввиду того, что в суматохе забыли отдать предохранительные чеки спускового приспособления в торпедном аппарате. 

Попадание 47-мм снаряда со сторожевого корабля решило судьбу танка. Последний из 4 катеров-танков, построенных за время войны, не достигнув цели, как и предшественники, затонул. 

Командир и 3 человека команды были подобраны и взяты в плен, причем только один из них был ранен. Катеры [85] MAS 95 и 96, видя огонь и сигнальные ракеты, данные в момент обнаружения прорыва «Грилло», и решив, что катер выполнил свою задачу удачно, соединившись с миноносцами и эсминцами, к 8 часам 40 минутам утра вернулись в Венецию. 

На рассвете в 15 милях к западу от острова Бриони состоялся воздушный бой между австро-венгерской эскадрильей (два разведчика и 7 истребителей) и итальянским гидроотрядом (10 гидросамолетов), летевшим в Пола для выяснения результатов ночной атаки и очевидно для нанесения повторного удара. 

Итог боя был весьма плачевен для итальянцев, и разведка произведена не была. 

Катер «Грилло» был поднят, но отремонтировать его ввиду сильных повреждений не представилось возможным; составить же подробные рабочие чертежи удалось. 

К концу войны 2 пробных катера были построены австрийцами, но не испытаны и не принимали участия в войне. 

Успех «Грилло» был бы несомненен, если бы отряд гидросамолетов предварительно произвел налет на базу, за несколько минут перед атакой катера. 

Совершенно непонятны действия торпедных катеров MAS 95 и 96, покинувших на произвол судьбы неспособный двигаться, самостоятельно катер «Грилло». 

Атака вызвала усиление боковых преград по всему побережью, с частичным снабжением их выдающимися стальными остроконечными кольями. [86] 

В частности заграждение базы Пола было основательно усовершенствовано: мористее обоих боновых заграждений были поставлены противолодочные мины, а с внешней стороны волнолома было сооружено боновое заграждение из бревен, чтобы воспрепятствовать подходу к нему; между волноломами и боном установлены сети; прежние заграждения при входе в гавань были усилены еще тремя сетевыми заграждениями. 

В это же время, т. е. в начале 1918 г. союзники решили изолировать, во избежание прорыва германо-австрийских подводных лодок, Адриатическое море от Средиземного, по образцу заграждения в Дуврском проливе. Для этой цели были мобилизованы рыбачьи суда с сетями, английские и итальянские быстроходные катеры, миноносцы, сторожевые суда и авиация (68 самолетов). Но эти меры не достигли цели. Германо-австрийские подводные лодки в течение 1916 г. совершили 367 выходов в море. Деятельность австро-германских подводных лодок (базы Пола и Катарро) по потоплению коммерческих и боевых судов ничуть не сокращалась. 

Было решено установить неподвижное заграждение, представляющее собой «сложную комбинацию мин, сетей и бонов», на протяжении 40–50 миль между островами Апулея и Корфу. Простановка длилась в течение 5 месяцев и к сентябрю 1918 г. была полностью закончена. Стоимость барража обошлась в немалую сумму, а именно в 3238345 лир. 

Барраж заставил сократить деятельность германо-австрийских подводных лодок, что в свою очередь вызвало стремление обеспечить выход лодок в Средиземное море силами надводного флота. 

Начиная с 1916 г. на суда отрантского барража австрийское морское командование предпринимает ряд мелких набегов силами крейсеров, миноносцев и других легких сил. Нападению подвергались главным образом малоспособные к защите дрифтеры. 

Крупная операция большими силами на барраж была организована австрийским командованием под давлением германского адмиралтейства с целью облегчить работу германских подводных лодок. 

Для выполнения приказа из Пола, базы австрийского флота, в южную часть Адриатики с 24-часовым промежутком по времени вышло 2 отряда дредноутов. Первый отряд благополучно проследовал по назначению. Второй отряд, состоявший из линкоров «Сцент Истван» и «Тегетгофт», вышел из Пола с запозданием на 30 минут 9 июня 1918 г. в 22 часа 15 минут. 

Колонна линкоров под покровом ночи и охраной большого числа минных судов двигалась в исходный пункт. Противная сторона о готовящемся ударе ничего не подозревала. Патрульная и дозорная службы неслись как обычно. Северная линия поперек Далматского пролива находилась под наблюдением катеров MAS 15 и 21, принадлежащих к самому распространенному типу итальянских катеров, а именно к типу А (см. рис. 43). 

Тут же держались два миноносца. К югу в дозоре стояла линия эсминцев и миноносцев и немного далее 10 подводных [87] лодок. Эти препятствия предстояло преодолеть австрийской колонне кораблей. Катеры MAS 15 и 21 прибыли к месту дозора в вечернюю пору 9 июня на буксирах 2 миноносцев из порта Анкона. Оставив буксиры, катеры предприняли обследование района и островов Люссен и Линга, закончив свои безуспешные поиски к 2 часам 45 минутам 10 июня. 

В это время на головном катере произошла порча механизмов, что вынудило стать на якорь. Исправление неполадок длилось около 30 минут, после чего катеры решили идти к миноносцам. 

В этот момент, в 3 часа 15 минут, совершенно неожиданно катеры заметили дым на N в трех милях от Премуды, и, полагая, что появившиеся дымы есть не что иное, как погоня миноносцев, и, оценив обстановку, командиры катеров решают произвести их атаку. 

Дав малый ход, катеры продвигаются навстречу противнику. Внезапно вырисовываются мощные силуэты австрийских линкоров «Сцент Истван», «Тегетгоф» с охранением из миноносцев. 

Не прибавляя оборотов, с целью скрыть до минимума шум моторов и «усы», один из катеров, сближаясь, проскальзывает незамеченным между двумя миноносцами и, подойдя на короткую дистанцию (300 м), выпускает две торпеды в правый борт медленно идущего «Сцент Истван». Второй катер, отделившись, по предварительному сигналу одновременно атаковывает второй линкор. Торпеды первого катера достигают цели, и в 3 часа [88] 30 минут (через 15 минут после начала атаки) раздаются два оглушительных взрыва. Попадания со второго катера не было — торпеды прошли мимо. 

После атаки катеры, пользуясь паникой на кораблях противника, покидают место атаки, быстро следуют в точку рандеву, где их ждали миноносцы, и благополучно возвращаются в базу на буксирах. 

Тотчас после выпуска торпед катеры преследуются артогнем головного эсминца в расстоянии 100–150 м. 

Катеры прекращают погоню сбрасыванием глубинных бомб, которые рвались по носу эсминца и заставили его отвернуть в сторону на 90°. Итальянские катеры, воспользовавшись этим, отвернули в противоположную сторону и скрылись. 

Интересна аналогия в ошибочном определении виновника гибели «Сцент Истван» с гибелью крейсера «Олег». В австрийской версии картина атаки рисуется следующим образом: в 3 часа 30 минут раздались два резких выстрела, как будто один под мостиком, а другой немного далее к корме. Вслед за этим корабль получил легкий крен на правый борт, после чего «Сцент Истван» изменил курс к острову «Миладо» со все усиливающимся каждую минуту креном. Даже после того, как залило первую и шестую кочегарки, погреба и переборки одна за другой сдавали, заполняя новые отсеки водой, с шумом врывающейся в пробоины, и палуба медленно уходила в воду, мы еще не знали, кто нас подорвал». Предполагали, что это работа подводной лодки, вследствие чего были сброшены глубинные бомбы и открыт огонь из противоминной артиллерии. При первой [89] неудачной попытке «Тегетгофа» взять на буксир «Сцент Истван» им был .открыт бешеный огонь по поплавку противолодочной бомбы, принятому за перископ лодки. При вторичной попытке «Тегетгоф» вновь открыл усиленный огонь по струе одного миноносца, принятой за след торпеды. Как в первом, так и во втором случае «потребовалось много времени и усилий» для того, чтобы прекратить бесплодный огонь. Около б часов 10 минут (т. е. через 2 часа 35 минут после взрыва) корма «Сцент Истван» поднялась в воздух, показывая винты. 

При гибели «Сцент Истван» погибло 4 офицера и 120 матросов. 

Торпедные катеры в данной операции сыграли крупную роль. Их атака сорвала крупнейшую операцию австрийского флота. 

Достигнув наивысшего успеха — потопления линкора, действия катеров встречают усиление защиты портов, улучшение обороны побережья, но не сворачивают свои операции, а, наоборот, активно ищут корабли противника, создавая новые средства, вырабатывая новые методы борьбы, встречая в то же время и растущее противодействие. 

В течение 1918 г. был сконструирован специальный прибор, способный при буксировке мускульной силой нести на себе два съемных баллона с 200 кг взрывчатого вещества каждый. 

Баллоны с взрывчатым веществом имели часовой механизм, для установки взрыва по времени и укреплялись на приборе, который представлял собой подобие торпеды с резервуаром для воздуха на 205 кг с целью создать положительную плавучесть. 

Техника использования состояла в том, что прибор доставлялся на буксире катера к входу в базу, затем команда из 2 человек, одетых в специальные скафандры, должна была форсировать боны для прохода внутрь рейда, где баллоны оставалось подвести к броненосцам. 

В октябре прибор, названный «Мигнатта» (пиявка), был готов к действию. [90] 

Операция развернулась в течение 31 октября и 1 ноября 1918 г. 

В 14 часов экспедиция, состоящая из 2 миноносцев-буксировщиков и 2 торпедных катеров MAS 94 и 95, покинули Лидо. 

На борту одного из миноносцев находилась «Мигнатта». На подходе к Пола «Мигнатта» была спущена на воду и взята на буксир катером MAS 95, который через 2 часа хода (22 часа 45 минут) подвел «Мигнатту» на 400 м к бону, откуда начались ее самостоятельные действия. 

Пловцы устремляются к лучшим кораблям-линкорам «Вирибус-Унитис» и «Принц Евгений», стоящим на якоре в глубине бухты. Только на рассвете в 5 часов 35 минут им удается прикрепить баллон с взрывчатым веществом к корпусу броненосца «Вирибус-Унитис», а второй — к пакетботу «Вена»; сами же они, пробыв в воде в течение 8 часов, теряя последние силы, попытались выйти на берег, но были обнаружены и подобраны шлюпкой с «Вирибус-Унитис» и арестованы. Подобранные итальянцы узнали о том, что в часы, когда они охотились за «Вирибус-Унитис», в австрийском флоте произошло восстание, закончившееся тем, что флот поднял флаг Югославии. Поняв, что все нечеловеческие усилия прошедшей ночи были напрасны, итальянцы сообщают командиру [91] линкора о том, что через несколько десятков минут корабль будет взорван подведенным баллоном. 

Поиски баллона не увенчались успехом за отсутствием времени, и за несколько минут до взрыва корабль был покинут. 

В 6 часов 30 минут утра раздался взрыв, и через 10 минут «Вирибус-Унитис» затонул. 

Таков последний боевой эпизод морской войны на Адриатическом море. 

Бесконечные налеты москитного флота вызвали со стороны австрийцев желание произвести захват базы катеров в Анконе. С этой целью австрийский миноносец 96 в ночь с 4 на 5 апреля 1918 г. подвел на 15 миль к Анконе моторный барказ с отрядом добровольцев в 60 человек. Плохо организованная экспедиция потерпела неудачу, начавшуюся с того, что ошибка в счислении заставила отряд слишком рано высадиться на берег, и ему пришлось до гавани пройти около 20 км. Невдалеке от базы катеров был сделан привал, а вперед выслан один боец в разведку для осмотра гавани. По его возвращении отряд двинулся дальше. Проникнув в базу, австрийцы убили одного часового, захватили один ремонтировавшийся катер, части которого ими были брошены в море, других же катеров в гавани не оказалось, так как приход диверсионного отряда был известен и 4 катера заранее покинули базу (выдал один из участников диверсии). Судьба отряда была предрешена — в скором времени он был захвачен в плен. 

Весьма полезно упомянуть про неосуществленные операции. 

В декабре 1916 г. 4 итальянских миноносца и один торпедный катер вышли для совершения внезапного налета на сигнальную станцию к югу от острова Луссен с целью снять осветительный аппарат. Вылазка не была закончена ввиду приближения австрийских миноносцев. 

В сентябре 1917 г. предполагалось провести большие операции по подрыву большого волнолома у Триестской гавани для образования прохода и уничтожения там австрийских броненосцев береговой обороны «Вена» и «Будапешт». Один план операции предусматривал использование катера, снабженного «автоматическим направляющим устройством», с укрепленной под ним миной в 1000 кг взрывчатого вещества. Второй план «предусматривал использование торпедных катеров, наполненных взрывчатым веществом». Для этой же цели, помимо того, предполагалось использовать два парусника (оборудованных электромоторами), «они должны были одновременно выпустить в волнолом 12 торпед, однако парусники своевременно готовы не были и от выполнения плана отказались, так как возникли сомнения в его успешности». 

Из-за технических же трудностей не состоялся налет в марте 1918 г. на Каттаро. Торпедным катерам предстояло прорезать боковое заграждение у входа в гавань, затем в узком проходе в гавань преодолеть боковые и сетевые заграждения, прикрываемые огнем береговых батарей, и, наконец, прорвавшись, идя [92] под электромоторами, атаковать большие корабли или подводные лодки. 

В готовившейся высадке десанта в Триестский залив задача переброски людей возлагалась на 7 быстроходных катеров. 

Не удалось состояться весьма замечательной по замыслу и количеству участвующих торпедных катеров атаке в октябре 1918 г. на порт Пола. Схема налета предусматривала следующий ход событий: старый броненосец «Ре Умберто» с приспособлением на носу паравана и специального автоматического аппарата для прорезания сетей форсирует ночью заграждения перед входом в гавань. За ним следуют 40 торпедных катеров, которые, расходясь полным ходом, уничтожают весь находящийся в бухте австрийский флот. Попытка не состоялась. 

Со стороны австро-венгерского правительства были предприняты слабые попытки к созданию торпедных катеров. Дело тормозило отсутствие материалов, а главное моторов. Из числа строившихся вступил в строй один опытный катер в 7,5 т с четырьмя авиационными моторами и 4 винтами, со скоростью в 32 узла. Катер нес службу во флотилии охотников за подводными лодками и использовался для сбрасывания противолодочных бомб. Однотипные с ним катеры, вооруженные 35-см торпедой или 75-см зенитной пушкой и двумя пулеметами, и ряд других до конца 1918 г. не были закончены постройкой. Предполагалась переброска 20 германских катеров в Адриатическое море для придания австрийскому флоту, но не была осуществлена. 

X неосуществленным проектам нужно отнести еще один. 

В разгар гражданской войны в РСФСР интервенты пришли к соглашению, по которому намечалась замена английских оккупационных [93] войск на Кавказе итальянскими, для чего Италия должна была перебазировать эскадру на Черное море с переводом линкоров в Батум и дивизиона торпедных катеров на Каспий (М. С. № 5, 1936 г.). 

Деятельность итальянских катеров доказывает активную роль, и значение москитных сил, в особенности на театре с большой изрезанностью береговой черты и навигационными трудностями плавания. Резюмируя боевую деятельность итальянских катеров, нужно отметить их большую мореходность, позволявшую нести ответственную и деятельную сторожевую и патрульную службу, и удачную конструкцию торпедного аппарата. 

Использование катеров при обслуживании охраны отрантского барража и затем несение выжидающего дозора вдоль австрийского побережья около портов с целью использовать каждый удобный случай выхода кораблей австрийского флота для атаки является новым методом использования катеров. Почти все атаки совершались исключительно под покровом ночи, тумана и т. д. Удачная атака, следствием которой явилась гибель австрийского линкора, является единственным примером атаки на ходу корабля. Бесшумность хода за счет потери скорости (выхлоп в воду, электромоторы) придавала катерам особенную ценность в ночных действиях. 

Потери в катерном составе за период мировой войны видны из таблицы 9. 

Таблица 9 

	В боях 
	4 

	Из-за плохой погоды (потонуло)
	4 

	От столкновения 
	7 

	От пожаров 
	13 

	Итого 
	28 

	Из них отремонтировано 
	9 

	Итоговые потери 
	19 


В приводимых рисунках видно то разнообразие типов катеров, которое имела Италия в годы мировой войны. И особенно бросается в глаза различное расположение артиллерийских средств и торпедных аппаратов (см. рис. 44, 45, 46, 47). 

Глава X. 
Радиотелемеханика и ее применение в управлении катерами
С первых дней появления радиотелеграфа представители крупных капиталистических государств стали проявлять усиленную заинтересованность к возможностям управления судами на расстоянии по радио. Проявление интереса оказалось в организации [94] экспериментальных работ и во всемерном развитии изобретательской мысли в этой области. 

Внимание большого числа изобретателей привлекло выполнение опытов на малых судах. 

Пионерами применения телемеханики в военной технике надо считать, вопреки многим исследователям, не англичан Эванса и Вильсона, взявших в 1897 г. патент, в котором говорилось, что их телемеханическое устройство «может быть с успехом применено к кораблям, рефлекторам, пушкам и всякого рода механизмам»; надо искать истоки гораздо раньше. 

В 1880 г. лейтенант Лопшнский в обзоре «Оборона берегов минами» (Морской сборник № 10, 1880 г., стр. 1–42) упоминает как одно из возможных боевых средств самодвижущуюся мину бельгийца Лея. 

Мина Лея представляла металлический корпус длиной 29 футов и диаметром в 2 фута, начиненный в носовой части зарядом в 2 1/4, пуда пироксилина или динамита, и была способна развивать скорость хода до 9 узлов, следуя только по поверхности воды. 

Мина Лея управлялась «с берега или корабля гальваническим током, передаваемым по проводнику, соединяющему прибор с берегом или кораблем». 

Идея управления состояла в том, что через воздействие электрического тока на систему реле, находящегося в мине, управление последней происходит совершенно автоматически: перекладка руля и изменение хода при полном отсутствии на ней людей. 

Ничтожная скорость и короткая дальность, доходящая всего до 1400 саж., ограничивали боевое использование мины Лея операциями лишь против тихоходных судов и не оберегаемых миноносками. 

Вслед за этим из года в год появлялись все новые изобретения в этой области. 

В 1885 г. Англия производила опыт с миной Бренана, управление которой осуществлялось при помощи особого кабеля. В 1892 г. там же испытывалась мина Симс-Эдисона, также управляемая электричеством посредством кабеля. 

В 1906 г. появилась французская подводная лодка Губе, состоявшая из большого поплавка, лежащего на воде и несущего две мачты и приемник; на глубине 2 метров находился корпус длиною 11 м и диаметром 1 м, снабженный электромотором с аккумуляторной батареей в качестве двигателя. 

Практические результаты не были достигнуты, так как нельзя было устранить помех со стороны противника и наблюдение за лодкой на большом расстоянии было невозможно. 

В том же году на заводе Сименс-Шуккерт в Германии при активном участии Сименса, группой изобретателей велись продолжительные опыты по управлению надводными кораблями на расстоянии. (Подробности см. в главе «Деятельность германских катеров».) Испанский инженер Квеведо в этом же году успешно разрешил задачу и в течение некоторого времени управлял на расстоянии катером. [95] 

Нюренбергский учитель Кристоф Вирт сконструировал прибор для передачи импульсов на расстоянии, который был с большим успехом испытан им в августе 1909 г. 

После двухгодичных испытаний и усовершенствований он довел свой прибор до такого совершенства, что мог приводить в движение электромоторную лодку длиной 10 м с мотором в 4,5 л. с. и аккумуляторной батареей в 80 вольт и 30 ампер-часов; скорость лодки доходила до 15 км в час, — причем управлять ею можно было на расстоянии 1 км. 

В 1909 г. в США впервые успешно прошел опыт по управлению на расстоянии самолетом. 

Одновременно в разных странах производятся опыты по управлению на расстоянии катерами, моделями дирижаблей и даже подводными лодками. 

Таким образом, к началу мировой войны несколько капиталистических государств имели некоторый опыт по разработке аппаратуры, пригодной для управления на расстоянии. 

Империалистическая война 1914–1918гг. подтолкнула развитие опытов, и фирма Сименс приступила к реализации, получив на изготовление так называемых катеров кабельного управления военный заказ, одновременно ведя секретные испытания с воздушной торпедой и автоматическим самолетом (инж. Фоккер). На третьем году войны радиотехника шагнула так далеко вперед, что уже не возникало никаких серьезных затруднений [96] в осуществлении управления на расстоянии по радио судами для подрыва мин и направления торпед. 

Деятельность катеров кабельного управления в мировую войну «нами уже освещалась. 

Упомянем лишь о том, что к началу 1918 г. Германия успешно применяла в борьбе с Дуврским патрулем катеры, управляемые «по чисто беспроволочному управлению» с самолета. 

В послевоенные годы впервые было достигнуто оборудование большого корабля в 1923 г. Американский броненосец «Айова» выполнял функции артиллерийской подвижной мишени, управляемой на расстоянии. 

В 1924 г. в Италии велись опыты с моторным катером 223, который представлял собой торпедный катер типа MAS, имеющий 12 т водоизмещения, размер 52,5 X 3,25 фута, 2 мотора мощностью 500 л. с. при скорости 26,5 узла. Вооружение состояло из 2 17,7-мм торпед и 2 пулеметов. 

В носовой части помещался приемник и 7 селекторов. Постройка производилась на основании опыта, полученного во время войны. 

Морское министерство Франции октябре 1927 г. «демонстрировало на Сене корабли и специально построенную подводную лодку, которые управлялись по радио с Эйфелевой башни». 

В 1928 г. Англия, имея за спиной успешные опыты управления на расстоянии танком, бомбовозом, полеты ночью и в тумане, оборудовала под подвижную мишень старый линкор «Центурион». Интересно то, что управление производилось с истребителя и самолет мог находиться от линкора в расстоянии до 10 км. 

Корабль выполнял все необходимые распоряжения при абсолютном отсутствии на нем людей в течение 4–5 часов непрерывной работы. 

В Германии под ходовую мишень был приспособлен старый броненосец «Церинген». 

«Церинген» выполняет 100 различных распоряжений, получаемых его приемной станцией. 

Управление линкором-мишенью происходило с миноносца «Блитц», который следовал за мишенью или впереди ее на некотором удалении. 

В 1934–35 гг. s Англии особенно больших результатов добились в управлении самолетами, что особенно показала демонстрация на воздушном празднике в Хэндоне в 1935 г., причем несомненно, что успешному завершению этих опытов во многом помогли и многочисленные опыты управления на расстоянии кораблями. 

Если достигнуты подобные результаты с самолетами и большими кораблями, то в настоящее время создание катеров, управляемых на расстоянии, не представляет серьезных препятствий. В Англии в результате двухлетних опытов, проведенных в порту Хаслор и в бухте Сандуан, близ острова Уайт, было достигнуто управление катером по радио. [97] 

Рост ассигнований на эти опыты говорит о значительности данного факта. 

В 1932 г. было отпущено 7640 фунтов стерлингов, в 1933 г. — 8373 фунта стерлингов. Для опытов был предоставлен старый катер СМВ-84, который участвовал в заграждении Зеебрюгге. Катер был несколько переоборудован/Так, например, бензиновые моторы заменены дизель-моторами; катер снабжен специальной приемной радиоаппаратурой и механической исполнительной аппаратурой, заменяющей человека. Вся аппаратура полностью обслуживает механизмы на ходу. Управление по радио «происходило с корабля базы, удаленного от катера часто на несколько миль». Данные катера были те же, что и раньше, а именно: 11 т водоизмещения, скорость до 40 узлов, 2 торпеды и серия глубинных противолодочных бомб. По радио осуществляются все необходимые эволюции, стрельба в цель, сбрасывание глубинных бомб и т. д. 

Оценивая данный вид оружия, англичане считают, что: 

1) «Вследствие небольшого размера при большой скорости хода катер вряд ли будет для артиллерии уязвимой целью», но при помощи автоматических зенитных орудий борьба с ним будет возможна. 

2) Существующие размеры катера являются пределом, переход которого к возрастанию увеличит «полезное водоизмещение, но одновременно увеличит цель», что явно нежелательно. 

3) Надводная атака корабля, защищенного противоминными утолщениями, когда при прорыве большая часть энергии пропадает в воздухе, мало вероятна (иначе говоря, катер пригоден для атаки транспортов и легких сил). 

4) Управление с самолета чрезвычайно затруднено, ибо как катер, так и самолет «станут главными объектами атак противника». 

5) Катер, управляемый на расстоянии, может, однако, оказаться хорошим средством береговой обороны. 

6) Опыты с катером СМВ-84 расцениваются как новый шаг к радиоторпеде. 

В германской прессе («Дейче альгемейне цейтунг») упоминается другой весьма интересный пример развития катеров, управляемых на расстоянии, в Англии. 

Английское адмиралтейство провело секретное испытание нового военного судна — маленького брандера, водоизмещением всего в 10 т, нагруженного сильно взрывчатым веществом и управляемого по радио. Это маленькое судно сбрасывается краном с судна-матки, приводится в движение чрезвычайно мощными электрическими моторами. Движется оно с колоссальной быстротой, превышающей быстроту всех существующих в настоящее время типов судов. Если вражеское судно меняет курс, пытаясь ускользнуть от брандера, он, повинуясь радиокоманде, следует за врагом. Испытания показали, что эти брандеры, которые в строительной программе значатся в категории прочих мелких судов, одни из наиболее эффективных военных [98] судов английского флота. В этом примере мы имеем новый образец торпедного катера, управляемого на расстоянии, который не имеет торпедного вооружения, а является катером-торпедой. 

В 1933 г. у северо-восточных берегов Шотландии производились комбинированные маневры флота. 

«В общем ходе маневров видное место занимали проводившиеся опыты по боевому использованию управления на расстоянии механизмами»... Дело шло об использовании больших и малых судов, не имеющих на себе экипажа, но идущих и даже сражающихся по команде, передаваемой на расстоянии по радио. 

Исключительный интерес представляют собою данные катеров, управляемых по радио, во французском флоте. 

Франция разработала 4 проекта катеров: 

1) катер-бомба, или иначе взрывающийся при достижении цели катер; 

2) катер — минный заградитель; 

3) малый торпедный катер; 

4) большой торпедный катер. 

Особенности катеров большого тоннажа, а именно заградителя на рис. 49 показаны общий вид и деление на отсеки; для них характерны гидропланные формы образования корпуса, но отсутствует редан; корпус, несмотря на тройную обшивку, легок и чрезвычайно тщательно зализан, и совершенно исключена попадаемость воды внутрь отсеков. 

Моторный и отсек горючего имеют автономную вентиляцию. На катерах-заградителях предусмотрены автоматическое уравновешивающее приспособление и балластные цистерны для противодействия влиянию сбрасывания мин и для восстановления нарушающегося дифферента. 

Двигатели катеров снабжены глушителями, а телемеханическая система позволяет выполнить следующие приказания: пуск [99] и остановка моторов, дача любой скорости, задний ход, поворот на оба борта, выпуск торпед, сбрасывание мин, освещение прожектором, включение ходовых огней и т. д. 

Таблица 10 

	Элементы 
	Катер-бомба № 514 
	Заградитель № 518 
	Торп. катер I № 520 
	Торп. катер II № 527 

	Длина
	11.5 
	15,07 
	11,5 
	16,25 

	Ширина 
	3,08 
	3.38 
	3,08 
	3,50 

	Углубление 
	0,70 
	0,95 
	0,70 
	0,90 « 

	Водоизмещение 
	6,6 
	14,7 
	6,6 
	73,9 

	Вооружение 
	80 кг взр. вещ. 
	12 мин. загражд. 
	1 торпеда 
	2 торпеды 

	Механизмы 
	2 мотора Фиат 600 л. с. 
	2 мотора Ллорэн 1000 л. с. или 2 мотора Фиат 1400 л. с. 
	2 мотора Фиат 600 л. с. 
	2 мотора Ллорэн 1000л. с. или 2 мотора Фиат 1400 л. с. 

	Скорость
	37 узлов 
	37–42 узла 
	37 узлов 
	38–43 узла 


На примере французских катеров, управляемых по радио, мы видим воплощение системы самолета-водителя, с одной стороны, и управляемого судна — с другой. 

Начало опытов относится к 1927–1929 гг., и 10-летний промежуток к положению на сегодня безусловно не остался незаполненным. 

Управление катерами позволяет самолету находиться в 10 км помимо этого, возможно вести управление по проводу длиной в 30000 м, как катеров кабельного управления. 

В итоге послевоенного развития телеуправления управление на расстоянии осуществляется в следующих видах боевых средств: 

1) Торпеда, выпущенная из торпедного аппарата любого класса кораблей, причем опыты ведутся по линии управления под водой (торпеда идет на глубине без надводной антенны. Передовая роль в успешном развитии управляемых торпед принадлежит Японии и США, причем у США торпеда идет на глубине 3 м, дальность же достигает свыше 10 миль. 

2) Подводная лодка — нельзя сказать, что этот вопрос разрешен, но попытки осуществить управление карликовой подводной лодкой для действий против судов охраны баз были в английском флоте и несомненно не останутся без последователей. 

3) Самолеты, делящиеся на самолеты с зарядом взрывчатого вещества, самолеты-торпедоносцы, самолеты-бомбовозы для бомбометания по большим объектам. 

4) Большой надводный корабль — линейный корабль, вышедший из строя и используемый в качестве корабля-мишени. 

5) Катер. [100] 

Итак, возможность использования в бою боевых средств без людей заставила военщину капиталистических стран усиленно работать в этой области, и, как мы видим из вышеприведенных примеров из стадии опытов, эти средства, в частности катеры, выходят готовым оружием для участия в войне. 

Американские журналы, оценивая опыты по телемеханике, производимые в английском флоте, пишут, что «английские техники работают сейчас уже не над проблемой осуществления управления на расстоянии кораблей, что считается уже разрешенным, а над осуществлением управления с одного небольшого судна целой телемеханической эскадрой, составленной из кораблей без экипажа». 

Глава XI. 
Значение торпедных катеров в системе морских сил
«Появление нового оружия представляет собой факт, в котором нет ничего особенного; оружие постоянно обновляется через более или менее короткие промежутки времени. Современные боевые средства приобретают свою полноценность при совместном использовании, при комбинировании одного с другим и с усовершенствованными старыми средствами... 

... Главное, что дала мировая война, это усложнение средств борьбы, массовое применение их на разнообразных носителях оружия..., развивавшееся в свою очередь в связи с их все усложнявшимся значением и в зависимости от усложнения средств борьбы и методов их использования... 

...С развитием нового оружия явились новые классы и типы кораблей». Появление торпедных катеров является иллюстрацией данного вывода: «Мировая война дала новые формы взаимодействия всех сил надводных, подводных и воздушных. У фландрского побережья впервые зародилось взаимодействие торпедных катеров с подводной лодкой и с самолетами; ...вместе с тем усложнение боевых средств и методы массового их использования вызвали изменения в составе и организации флотов. В течение войны необычайно возросла численность миноносцев, подводных лодок, моторных катеров, тральщиков, сторожевых кораблей и всякого рода вспомогательных судов... Эсминцы почти завершили, круг своего развития, сливаясь с крейсерами, и вернулись к воплощению первоначальной идеи на новой технической базе — к торпедным катерам». (А. Шталь. «Оперативно-тактическое наследство М. С. после мировой войны»). 

Современный уровень судостроительной техники сделал опасным оружием те категории кораблей, на которые не распространяется действие международных соглашений. [101] 

Лондонский морской договор 1930 г. подтвердил, что строительство торпедных катеров не подлежит какому-либо ограничению. 

Торпедные катеры являются представителями такого оружия, стоимость строительства которых сравнительно с большими кораблями мизерна (так, например, стоимость английского торпедного катера постройки 1936 г. типа VTB исчисляется в 23 000 фунтов стерлингов). 

Торпедные катеры, проделав громадный эволюционный путь от минного катера, вооруженного шестовой миной весом до 32 кг, со скоростью, не превышающей 11–12 узлов, до современного катера типа СМВ — 55 футов — 1935 г. и МТБ 10, основательно укрепились в системе морских сил, как одно из боевых средств современного боя. Опыт Германии в управлении катерами на расстоянии не остался без использования, и в настоящее время во всех крупных капиталистических странах состоят на вооружении катеры, управляемые по радио, или же ведутся опыты в этой области. 

Техника сегодняшнего дня, поставленная на службу войне, особенно быстро шагает вперед, и предстоящая война принесет резко отличное совершенствование старых средств и наряду с этим даст целый ряд новых. 

Торпедные катеры входят в состав морских сил всех государств. В строю обычно находится небольшое количество катеров для обучения личного состава, для отработки кадров. Наряду с этим создается несколько типов катеров с целью поисков и создания такого образца, который бы наиболее полно отвечал предъявляемым требованиям современной тактики. В то же время создаются все условия для серийного производства на целом ряде предприятий. Использование торпедных катеров вполне закономерно вдали от берегов (океанские «операции), для чего необходимо иметь специальную матку торпедных катеров водоизмещением по 20–30 т (Франция). [102] 

Английский проект москитной матки сводится к следующему: водоизмещение должно быть порядка 16 000,т, артиллерийская защита 9–8» орудий, скорость до 32 узлов и способность брать на борт 36 15-тонных торпедных катеров, снаряженных торпедами и топливом. 

В обычное, время катеры могут находиться за броневой защитой на особых подъемных площадках вроде лифта. 

По тревоге катеры подъемниками подымаются вверх и в течение нескольких минут спускаются на воду. При неисправности подъемников предусматривается иной способ спуска катеров. 

В данном проекте особенно подчеркивается способность матки -уклоняться от встречи с более сильным противником, имея выигрыш в скорости, принять бой с новейшими крейсерами и, наконец, полная автономность в набеговых действиях на удаленные базы противника. 

Практические шаги в создании плавучей базы, способной принять на борт тактическое соединение катеров и придать ему боевую устойчивость, в настоящее время уже сделаны. 

Германия в 1934 г. построила специальную матку для 6 торпедных катеров «Тсингтао». 

В конце 1936 г. «Тсингтао» совместно с катерами после практического плавания в Балтийском море была отправлена в Испанию в составе сил интервентов (см. рис. 50). 

Япония в 1933 г. ввела в строй матку подводных лодок, которая интересна, как готовое судно для базирования торпедных катеров и к тому же наделенное способностью совершать самостоятельные набеги на побережье противника, благодаря своей скорости (20 узлов) и артиллерийской защите (4–127-мм зенитных пушки и 12 зенитных пулеметов). 

Признание торпедных катеров как средством активной обороны, так и средством нападения в море и в водах противника вызвало усиление внимания к этому роду оружия. 

Основа успеха действия катеров — прежде всего внезапность, применяемая в сочетании дополняющих друг друга торпедоносителей (вообще) — самолета и катера, при несомненной бомбежке с воздуха и поддержке надводных кораблей (артподдержка и обеспечение после атаки). Весьма вероятны и практичны ночные совместные атаки баз эскадренными миноносцами, торпедными катерами и авиацией, с упором на массированный торпедный и бомбовый удар. 

При боевом столкновении катеры могут обычно играть двоякую роль: либо в составе главной атакующей силы, либо при обеспечении атаки, выполняемой иными средствами. 

В ряде флотов уже сейчас имеют место массовые совместные торпедные стрельбы миноносцев и торпедных катеров с фактическим выпуском торпед, число которых в одной атаке доходит до 100. Характерно, что массовые атаки сопровождаются усиленными постановками дымовых завес с обеих сторон. [103] 

Глава XII. 
Элементы торпедных катеров
1. Торпедное вооружение и противолодочные бомбы
Назначение торпедных катеров — нанесение в бою торпедного удара. Исходя из этого, главным и к тому же единственным наступательным оружием на современных торпедных катерах является торпеда. Только громадная скорость и торпедное вооружение позволяют вступать в единоборство с крупными кораблями. Начав строить катеры, вооруженные одной торпедой, чрезвычайно быстро перешли к строительству катеров с двумя торпедами, четырьмя, и одно время Англия имела 70-футовые катеры с 5 торпедными аппаратами. Таким образом, налицо стремление повысить мощность торпедного залпа одиночного катера, почти достигнув равноценности залпа миноносца. 

Наряду с этим вполне очевидно стремление к увеличению калибра торпед. Все же на сегодняшний день преобладающим калибром торпедных аппаратов является 45-см торпеда. Есть отдельные соединения торпедных катеров с вооружением торпедами калибра 35,6 см, марки XI (Англия), Германия на последних торпедных катерах имеет 50,1 -см торпеды, Голландия — 53-см. 

В части торпедного вооружения приняты три системы торпедных аппаратов. 

1) Английская — аппараты желобной системы, расположенные в кормовой части катера по диаметрали, жестко в корпусе. 

2) Итальянская — аппараты бугельные, установленные также в кормовой части, но вынесенные над верхней палубой специальными стеллажами (тележка); или же с бортов катера устраивается [104] откидное приспособление с системой бугелей, - в передней и задней части торпеда укреплена двумя стальными секторами, каждый из них с двумя захватами, которые при стрельбе освобождаются (см. рис. 42 и 43). 

3) Германская — носовые неподвижные трубчатые торпедные аппараты (см. рис. 52). 

Последователей больше, судя по построенным катерам, падает на английскую систему. Преимущества английской системы: 1) корма катера загружена больше, чем нос, а отсюда следует некоторое повышение скорости и уменьшение рыскливости; 2) торпеда лежит низко и спокойно, что повышает остойчивость, а следовательно и мореходные качества; 3) торпеда меньше подвержена тряске; 4) время производства залпа исчисляется несколькими секундами, так как не требуется никаких работ, связанных с аппаратом, за исключением воспламенения пороха для сбрасывания торпеды; 5) наводка производится самим катером, а не аппаратами, отчего на результатах стрельбы сказываются ошибки только корабля (командира). Недостатки этой системы: 

1) дистанция для залпа должна быть не менее диаметра циркуляции торпедного катера при скорости, необходимой для выпуска торпеды; 

2) выпуск торпеды требует от катера скорости, равной скорости торпеды или несколько больше, что не всегда тактически выгодно и порой невозможно для торпедного катера ввиду малой дистанции до противника (ночь, туман, узкость и т. д.). 

Преимущества итальянской системы: стрельба торпедой возможна на любой скорости хода, даже при застопоренных моторах, что особенно важно и ценно в условиях пониженной видимости. [105] 

Недостатки сводятся к последствиям высокого расположения торпед над корпусом, как то: сильная тряска, понижение остойчивости, благодаря боковому размещению торпед; ненадежность бокового размещения торпед, так как при больших скоростях волна, бьющая снизу, стремится выбить торпеду из захватов. 

Надо указать еще на одну отрицательную особенность — для правильного ухода торпеды на глубину и прямолинейного ее хода катер должен быть в строго горизонтальном положении, что случается редко. 

Общим для обеих систем является диаметральное расположение по отношению к катеру торпедных аппаратов. 

За последние годы со вступлении в строй в Германии катеров с носовыми трубчатыми неподвижными торпедными аппаратами появился совершенно новый тип торпедных аппаратов (см. рис. 52). 

На последнем французском торпедном катере VTB-10 несколько изменен торпедный аппарат английской системы, с превращением желоба в неподвижную в корпусе трубу, закрытую сверху специальным футляром. 

Усиление противоторпедной защиты кораблей выдвигает перед катерами задачу повышения взрывательной эффективности торпед путем увеличения веса взрывчатого вещества. 

Техника торпедного строения стремится получить при меньших весах и габаритах наибольшую эффективность торпед, выражающуюся в увеличении веса заряда, скорости хода и дальности. Ниже приводится таблица, характеризующая до некоторой степени состояние торпед в иностранных флотах к настоящему времени (см. табл. 11). 

Таблица 11 

	Элементы 
	1910 г. 
	1913 г. 
	1931 г. 
	1934 г. 

	Дальность в м
	1000 
	4000 
	3000 
	6000
	3000
	4000 
	1000 
	2000 
	4000 

	Скорость в узлах 
	38,5 
	25,0 
	39,0 
	30,0 
	45,0 
	43,0 
	27,0 
	42,0 
	35,0 

	Заряд в кг 
	100 
	100 
	116 
	116 
	300 
	300 
	300 
	200 
	200 

	Вес в кг 
	660 
	660 
	845 
	845 
	1600 
	1600 
	1600 
	930 
	930 

	Длина в см
	520 
	520 
	570 
	570 
	700 
	700 
	700 
	570 
	570 

	Калибр в см
	45,0 
	45,0 
	45,0 
	45,0 
	53,3 
	53,3 
	53,3 
	45,0 
	45,0 

	Мощность машины 
	100 
	45 
	130 
	55 
	320 
	300 
	80 
	145 
	82 


Как видно из таблицы, налицо повышение веса взрывчатого вещества в 45-см торпеде от 116 кг до 200 кг и скорость, возросшая с 39 узлов на дистанции 3000 м до 42 на дистанции 2000 м. Данная характеристика, очевидно, вполне удовлетворяет вооружение катеров 45-см торпедами. [106] 

Наряду с торпедной атакой, катеры способны выполнять задачи по уничтожению подводных лодок, находящихся в подводном состоянии, путем сбрасывания глубинных бомб. Вооружение катеров глубинными бомбами возникло тотчас после их постройки. К настоящему моменту от 2–5 бомб, находящихся на катерах, по мимо торпед, дошли до 10 бомб (Турция). При отсутствии торпед количество принимаемых бомб повышается в 2–3 раза. Вначале бомбы брались непосредственно в желоба или рубку, без всяких дополнительных сооружений, но на последних катерах (Италия) предусмотрены специальные сбрасыватели (см. рис. 53). 

Если в прошлом бомбы, как правило, были малы по количеству взрывчатого вещества, то сейчас мы видим обратную картину. Ъ 1935 г. Англия построила для Сиама катеры типа 55 футов, где вес противолодочных бомб значительно превышает их довоенный вес, и к тому же эти бомбы могут быть взяты одновременно с торпедами (см. табл. 12). 

Вооружение катеров шумопеленгаторами дает возможность особенно широко использовать их как противолодочных охотников. 

Устройство торпедных аппаратов английской и итальянской системы сводится к следующему. [107] 

Таблица 12 Современное состояние глубинных бомб (заимствовано из справочника «Военные флоты 1936 г.» Е. Шведе) 

	Страны 
	Вес заряда в кг 
	Общий вес в кг. 
	Пояса взрыва в м 
	Способ взрыва 
	Способ сбрасывания 

	Великобритания 
	135 
	190 
	15,30 
	Гидростат. 
	Выстреливается из пушки. 

	
	
	
	45,60 
	
	

	
	56 
	90 
	12,24 
	Гидростат.
	Механический 

	
	20 
	34 
	12 
	Гидростат. 
	ручн. способом 

	Италия 
	100 
	 — 
	25,50 
	Гидростат. 
	Бомбометом и механически 

	
	
	
	75,10 
	
	

	
	50 
	 — 
	75,10
	Гидростат. 
	  

	
	37,5 
	3 
	75,10
	Гидростат. 
	Механический 

	США 
	270 
	 — 
	15,60 
	Гидростат. 
	Механический 

	
	
	
	90 
	Гидростат. 
	

	
	135 
	 — 
	15,60 
	Гидростат. 
	Механический 

	
	24 
	 — 
	7,30 
	Гидростат. 
	Механический

	Франция 
	22 
	37 
	7,30
	Гидростат. 
	Механический 


Торпедный катер типа Торникрофт — 40 футов (см. рис. 21, 27 и 61).
Аппарат размещен в кормовой части катера, по диаметрали представляет собой желоб, основание которого поддерживается усиленной системой ферм внутри корпуса. Передняя часть аппарата является вместилищем колокола с присоединенным к нему толкачом. Вдоль верхней кромки желоба с двух сторон проходят дубовые параллели, облицованные марганцовистой бронзой. В плоскости центра тяжести торпеды надет бугель, снабженный угольниками; последними торпеда лежит на параллелях и скользит по ним. Подпрыгивание и скольжение торпеды назад предупреждают стопора и пара бугелей, снабженных деревянными тормозными колодками. Толкач, имея на переднем конце (конец, обращенный к носу катера) поршень, ходит в стальном цилиндре. Задний конец связан с колоколом, который в свою очередь упирается в зарядное отделение торпеды. От переднего конца [108] цилиндра отходит трубопровод к газообразователю — стальной цилиндр, куда закладывается порох с патронами. Воспламенение пороха производится спуском пружины ударника при помощи специального рычага. Ударник разбивает капсуль патрона, вслед за этим следует взрыв пороха. Прорвавшиеся газы из газообразователя поступают по трубопроводу в цилиндр и давят на поршень, тем самым посылая толкач с колпаком назад к корме, который и выталкивает торпеду хвостом назад. Рычаг, спускающий ударник, связан стопорами, которые в момент выстрела автоматически убираются и освобождают торпеду. Торпеда скользит назад, и консоли, выдвинутые от транцевой доски, предохраняют торпеду и рулевое устройство от взаимных повреждении. После выпуска торпеды на прямом курсе торпедный катер отворачивает, и торпеда, забрав глубину и скорость, сохраняет движение по курсу катера. 

В торпедном катере итальянского типа MAS торпедный аппарат представляет собой, как уже было выше указано, бугельную систему и расположен в кормовой части катера или же с бортов. 

Б спокойном состоянии торпеды лежат на специальной тележке, укладываясь на ней одной четвертью своей длины с таким условием, чтобы не было какого-либо дифферента. К подушке тележки с наружной стороны прикреплены коренными концами 2 бугеля, которые охватывают плотно торпеду и, оканчиваясь гаками, закладываются в обушки на горизонтальном валике, расположенном параллельно торпеде, находящейся на той же тележке. При выстреле тележка приобретает смещение на борт, скользя своими направляющими по нижней ферме. Придя в крайнее положение на борт, тележка оказывает давление на рычаг, размещенный между фермами, разворачивает горизонтальный валик и тем самым освобождает бугеля. Так как основание ферм имеет наклон к воде, то, естественно, торпеда имеет стремление выпасть и освободить бугеля (см. рис. 44, 45, 46). 

Второй вид бугельного аппарата по существу тот же, но с размещением торпед на верхней палубе по обе стороны открытой рубки. Тележка также скользит по специальному желобу и, придя в крайнее положение, автоматически освобождает торпеду от бугелей. 

2. Артиллерийское вооружение торпедных катеров
Артиллерийское вооружение торпедных катеров является вспомогательным оружием. Современные катеры имеют в основном артвооружение, состоящее из пулеметов авиационного типа, с большой скорострельностью и поворотливостью самой установки (турель, станок). Количество пулеметов колеблется от 1 до 4, там, где их больше 2, пулеметы, как правило, спаренные. На современных катерах, помимо пулеметов, мы можем встретить мелкокалиберные автоматические пушки (см. табл. 13). 

Характерно, что за ростом водоизмещения неизменно следует по пятам увеличение артиллерийского вооружения, при некотором [109] отставании в скорости хода. Что касается размещения артсредств, то Англия устанавливает пулеметы в рубке за командиром, откуда и ведет огонь. Италия, Франция, Греция и другие выносят пулеметы за рубку вперед, устанавливая их на специальных станках, устраивая некоторые удобства для стрелка. 

Таблица 13 

	№ п/п 
	Тип 
	Год постройки 
	Водоизмещение 
	Скорости 
	Артилл. вооружение 
	Страна 

	1
	СМВ 40 ф. 
	1915–16
	5 
	34–36
	2 пул. Люис.
	Англия 

	2
	«т. А» 
	1916–19
	12
	26,5
	1–47 -мм; 1 пул.
	Италия

	3 
	MAS-401
	1917–19 
	29 
	 — 
	1 пул. 
	Италия

	4 
	MAS — 413
	1917–19 
	18 
	35 
	3 пул. 
	Италия

	5 
	СМВ 55 ф.
	1918 
	11 
	40 
	4 пул. (спар). 
	Англия 

	6 
	«т. Велоги» 
	1920 
	30 
	33 
	1–75-мм; 1 пул. 
	Италия

	7 
	MAS — 423–26 . 
	 — 
	26 
	40 
	1–42-мм, 2 пул.
	Италия

	8 
	СМВ 70 ф. 
	1921 
	24–26 
	25–36 
	6 пул. 
	Англия

	9 
	VTA 1 
	1921 
	5 
	34–37 
	1 пул.
	Англия

	10 
	VTB 1 
	1922 
	12 
	44 
	2 пул.
	Франция 

	11 
	MAS — 428 
	1925 
	31 
	28 
	1–75-мм; 1 пул.
	Италия 

	12 
	MAS-431
	1925 
	13 
	40 
	2 пул. 
	Италия

	13
	Модерн СМВ 55 ф 
	1928 
	12 
	45 
	4 пул. 
	Англия 

	14 
	MAS — 430
	1931 
	17 
	44 
	1–75-мм; 1 пул.
	Италия

	15 
	Доган (турец. постр. в Италии).
	1931 
	32 
	34 
	1–76-мм; 1–4-см зен. 
	Италия

	16 
	Торникрофт (построен для Сиама) 
	1935 
	14 
	43 
	2 пул. 
	Англия 


Примечание. Сентябрьский номер журнала «Чайна уикли ревью» от 1935 г. поместил описание итальянского торпедного катера MAS, который имеет 2 автоматические пушки, расположенные в носовой части, и 2 зенитных орудия, расположенных по бортам. 

Наиболее удобным размещением, пожалуй, можно считать английскую систему. Выгоды слагаются из следующего: 

1) артсредства приближены к командному пункту; 

2) артустановка не мешает командиру смотреть вперед; 

3) влияние тряски, заливание водой сказываются в гораздо меньшей степени, 

4) возможность вести огонь по всей окружности в плоскости горизонта. 

Требования артиллерии прежде всего исходят из тех задач, которые могут быть поставлены перед катерами. Но так как [110] главное назначение торпедных катеров — торпедная атака, следовательно, основное требование к артиллерии катера — это обеспечить выполнение торпедной атаки. 

Условия, в которых торпедные катеры выполняют боевые задачи, выставляют к артиллерийской части катера повышенные требования, а именно: а) повышенная дальность действительного огня, б) максимальная скорострельность (быстрая замена расстрелянного магазина, ленты или обоймы); в) простота и удобство для ведения огня одним человеком; г) наличие простейшего прицела; д) возможность поражения артогнем легких укрытий на берегу и кораблях; е) наличие нескольких огневых точек на каждом торпедном катере, позволяющее вести массированный огонь по одной цели или одновременно по нескольким объектам сразу (по самолету и кораблю) и т. п. 

Артиллерия катеров способна поражать прежде всего живую силу как на берегу, так и на кораблях, а именно: личный состав батарей, прожекторов, наблюдательных постов, торпедных аппаратов, прислугу орудий, мостики, десант на кораблях и т. д. 

И, наконец, артиллерия катеров служит для отражения налетов авиации. 

Условия ведения артогня на катере, вследствие быстрого перемещения и зависимости от состояния моря, особенно затруднены, и требуется высокая огневая подготовка стрелка. Заливание командира и стрелка брызгами воды при следовании, тряска, жесткие удары корпуса о волну, сильный ветер, туман, мгла, ночь, дождь, снег, следование в строю — вот обильный перечень трудностей, которые необходимо умело, быстро и грамотно преодолеть. Угол обстрела по всей окружности облегчает ведение огня при любом маневре катера. 

Если основываться на примерах мировой войны, например на действиях австрийских гидросамолетов по охране баз от налетов итальянских катеров, то следует, что основное требование к артвооружению катеров лежит в способности отразить воздушного противника. 

3. Дымовая аппаратура
В мировую войну, особенно в 1918 г., большое количество торпедных катеров без особых трудностей были оборудованы для приема дымовой аппаратуры. Таким образом, любой катер мог нести на себе дымовую аппаратуру с эффективным использованием ее как средства маскировки. 

Катер, снабженный дымовой аппаратурой, является достаточно мощным быстроходным завесчиком. Дымовая аппаратура на соединении катеров является действительным средством маскировки, способной создать «благоприятные условия для нанесения внезапного удара противнику, затруднить его маневрирование и использование оружия во время самого боевого столкновения». Использование дымов в боевом столкновении с противником создает искусственную обстановку, которая сковывает противника [111] полностью или частично, лишая его возможности применить то или иное оружие и произвести тот или иной маневр. 

Назначение катеров-завесчиков для создания в том или ином районе искусственного тумана, задымления дымообразующими веществами обширного «пространства для создания помехи как наблюдению противника, так и развертыванию на данном участке его сил» вполне очевидно и возможно, если вспомним Зеебрюггскую операцию. Укрытие маскирующими средствами и дымовой завесой главной атакующей группы до момента прихода ее в точку залпа и затем обеспечение ухода атаковавших — таковы в основном задачи катера-завесчика. Помимо этого, каждому катеру-завесчику может быть поставлена задача — закрыть дымзавесой береговые объекты как то: батареи, прожекторно-пулеметные гнезда, наблюдательные посты, прикрыть высаживающийся десант и т. п. 

При обеспечении других видов оружия морских сил и крупных чисто катерных операций использование катеров-дымозавесчиков возможно при взаимодействии с завесчиками авиации. Нужно указать, что при сосредоточенном ударе катеров дымовые завесы не решают дела и не обеспечат полностью незаметный подход атакующих групп к противнику. 

Следует упомянуть о средствах маскировки катеров, увеличивающих успешность использования их. Использование ночью и в тумане будет в будущей войне иметь место особенно широко. В связи с этим проблема уменьшения шума моторов особо значима. 

.Но дело не только в тактической значимости шумоглушения. Заглушение необходимо и для облегчения условий работы экипажа, для обеспечения обстановки, позволяющей вести непосредственные переговоры в самой машине». 

Таким образом, при уничтожении шума возрастает и маневренная способность экипажа. [112] 

В настоящее время техническая мысль западноевропейских стран ввиду большого снижения коэффициента полезного действия при введении глушителей работает над заменой «шумного мотора бесшумной паровой машиной». 

В 1930 г. в Германии был построен пограничный катер «Гинденбург», имевший при 25 м длины Вагнеровскую паровую машину (21 000 оборотов в минуту с редукцией на винт до 500 оборотов и мощностью в 300 л. с.), а в 1931 г. построен 42-тонный катер для полицейской службы, имеющий паровую турбину высокого давления (21 000 оборотов в минуту с редукцией на винт до 800 оборотов), развивающий скорость 29 узлов (см. рис. 55). 

В 1933 г. был построен на верфи Краус Ендельбрехт стальной катер размером 10,5 м длины и 2,1 м ширины, скорость до 40 км в час при поршневой паровой машине мощностью 120 л. с. Причем на катере отсутствует вертикальная дымовая труба, дым же выводится через корму при посредстве горизонтальной трубы. Бездымность достигается тем, что через трубу специально просачивается вода (см. рис. 56). Данные работы являются экспериментальными, но и они уже говорят о том, что создан бесшумный и бездымный катер. Теперь вопрос упирается в дальнейшее усовершенствование и перенос этих достижений в торпедокатеростроение. 

4. Минное оружие
Имея основной вид оружия — торпеду, торпедные катеры в случае необходимости могут быть использованы для постановки мин заграждения. Для этого требуются некоторые дополнительные работы для приема в торпедные аппараты состоящих на вооружении мин. Торпедные катеры, вооруженные минами (как правило, за счет торпед), относятся к категории активного заградителя, благодаря своей повышенной скорости. 

Малая осадка торпедных катеров позволяет безбоязненно проходить над минными полями и использовать катеры для подновления [113] или усиления минного поля (использование моторных катеров для этих целей имело место в Ирбенском проливе в 1916–17 гг.), так как только суда с малой осадкой могут смело проходить минные поля. 

В прошлом и настоящем целый ряд стран имел на вооружении катеров мины. Так, например, английский торпедный катер 70 фут. имел пять 45 см торпед или 4 мины; французский катер-заградитель, управляемый по радио, — 12 мин, и т. д. 

Таким образом, для выполнения активных минных постановок в будущей войне при условии приспособления для погрузки мин (две — четыре) взамен торпед или же специальной постройки использование торпедных катеров в определенных условиях боевой обстановки для достижения оперативных целей возможно и нужно предполагать. 

В подтверждение возможности использования катеров для активных минных постановок приводим описание действий моторных барказов Черноморского флота в борьбе с германо-турецким флотом в период мировой войны. 

В ночь на 25 мая 1917 г. в ночное время под прикрытием крейсера «Память Меркурия» и двух миноносцев два моторных барказа произвели минную постановку у самого Босфора. 26 мая 1917 г. около полуночи в 1 1/2 каб. от входа в Босфор два моторных барказа, высланные для повторной минной постановки, подорвались и затонули. 

Барказами было поставлено всего 72 мины, причем вплотную ко входу в Босфор, чего не в состоянии был выполнить ни один корабль русского флота. 

25 июля 1917 г. перед входом в Босфор вновь появился русский моторный барказ, но был обнаружен и обстрелян. 

Не менее интересными были заградительные операции так называемых истребителей (сторожевых катеров), входивших в состав красной Азовской флотилии в 1919–20 гг. На истребители, базирующиеся на Мариуполь, была возложена задача постановки активных заграждений в районе Керченского пролива и под Ахтарой. Всего ими было предпринято 4 похода, во время которых выставлено 294 мины типа «Рыбка», что составляет 13% от общего числа выставленных иными судами. Малая мореходность и малая миноподъемность — до 20 мин — «не могли решить задачу активной минной войны». Первая операция, в которой участвовали истребители, состоялась в ночь на!3 августа для постановки мин в Керченском проливе. В операции участвовали 5 катеров, поставивших 60 мин, минная баржа «Дон» и 2 сторожевых корабля. В ночь на 29 августа те же катеры при обеспечении сторожевых кораблей выставили 100 мин типа «Рыбка» под Ахтарой. 29 августа четырьмя катерами заграждение у Ахтары было дополнено 80 минами. 29 августа четырьмя катерами вновь была выполнена операция в Керченском проливе, где ими у м. Хрони было выставлено 48 мин. 10 октября катеры составили охрану заградителя «Аполлон», поставившего 110 мин типа «Рыбка» в районе Долгая Коса — Ейск. Минные [114] постановки, проведенные судами красной Азовской флотилии,, обеспечили «передвижение кораблей и транспортов в Таганрогском заливе и беспрепятственную переброску советских войск с Азовского побережья морем на Кубань; они задержали наступление белых на Мариуполь в июле и на Таганрог и Ростов-на-Дону в октябре 1920 г.» (М.С. № 6, 1937 г., «Минно-заградительные операции на Азовском море в гражданскую войну», Б. Денисов). 

Из приведенных, безусловно неполных фактов вытекает вывод, что война будущего даст примеры, подтверждающие целесообразность организации специальных операций, где катеры-заградители найдут себе достаточное применение. 

Наряду с этим опыт мировой войны говорит и о том, что использование моторных катеров в качестве тральщиков, начавшееся с русско-японской войны 1904–05 гг., не сброшено со счетов, а наоборот, имело широкое применение. Малые моторные катеры выполняли роль мелкосидящих тральщиков повсеместно. Особенный размах специального строительства моторных , тральщиков дала Германия (75 единиц). Ею же при Моонзундской операции для тральных работ было использовано 63 моторных катера; параллельно с этим на них же была возложена задача противолодочной обороны и высадки небольших войсковых частей. 

5. Водоизмещение, скорость, мореходность и размеры
Общее стремление конструкторов торпедных катеров сводится к созданию катера, обладающего малыми размерами и в то же время способного удовлетворять тем повышенным и к тому же универсальным требованиям, которые предъявляет ему военно-морская тактика. Борьба за скорость есть основное свойство, характеризующее особенность катера, как наиболее быстроходного, мощного оружия. 

Повышение мореходности достигается двумя путями — путем увеличения тоннажа и затем приданием формы корпусу, способной легче выдерживать удары волны (Франция, Германия, Англия строят торпедные катеры килевого типа). 

Размеры ограничиваются прежде всего задачей не потерять основные качества, присущие торпедному катеру, — скорость, малозаметность и возможность переброски и по железной дороге и на кораблях военного и торгового флота, соблюдая немедленную готовность к действию тотчас после спуска на воду. 

Весьма интересно проследить примерное размещение нагрузки торпедного катера. В таблице 14 приведены данные английского катера СМВ 55 фут. 

Таблица 14 

	№№п/п. 
	Наименование статей нагрузки 
	Тонны 
	% от водоизмещения 

	1 
	Корпус 
	3,25 
	39,5 

	2 
	Механизм 
	2,93 
	29,3 

	3 
	Вооружение
	1,4 
	17,7 

	4 
	Топливо
	0,85 
	8,5 

	5 
	Снабжение 
	0,35 
	3,5 

	6 
	Кораб. устройство
	0,15 
	1,5 

	  
	  
	10,00 
	100,0 


Из этой таблицы ясно видно, что на долю корпуса приходится 1/3 тоннажа, почти столько же на долю механизмов и только 1/5 на вооружение. 

Несомненно, что последние образцы катеров развиваются, резко нарушая это соотношение по линии увеличения веса металлического корпуса, веса механизмов (вспомогательный мотор), веса вооружения — 2–3–4 торпед, глубинных бомб, мин заграждения, установки усиленного артвооружения и, наконец, увеличения запаса топлива. Таким образом, есть все основания предполагать, что водоизмещение своего роста не приостановило, а имеет тенденцию дальнейшего роста и по всей вероятности достигнет вскоре 45 т. Одним словом, торпедные катеры повторяют путь минных катеров, приближаясь вновь к малым миноносцам, что мы и видим на последних образцах итальянских и английских катеров (Стефано Турр и Скот-Пайна). 

6. Дальность плавания и оперативный радиус действия
Дальность плавания своим ходом всецело зависит от запаса горючего и режима скорости. Экономический добавочный мотор значительно увеличивает дальность плавания, доводя ее на катерах последних образцов до 800 миль (Торникрофт типа 55 фут. 1928 г.). Таким образом, рост дальности в послевоенный период дает увеличение в 2–3 раза. 

Оперативный радиус действия катеров возрос, помимо установки добавочного экономического мотора и увеличения запаса топлива, за счет искусственных средств, а именно: 

1) Создания плавучих баз (матки с повышенной скоростью), способных перебрасывать определенное количество катеров и, могущих питать катеры горючим и боезапасом. 

2) Переброски торпедных катеров на буксирах быстроходных и малоскоростных кораблей к месту развертывания (пример действия итальянских катеров против Пола. Катеры буксировались миноносцами. Пола отстоит от базы Анконы на 144 км). 

3) Переброски торпедных катеров на любом крупном военном корабле (крейсер, линкор, минзаг), в составе звена полуотряда к месту развертывания. 

4) Транспортировки по железной дороге и автогужевым способом. 

5) Транспортировки по внутренним водным путям на баржах. [116] 

Комплекс искусственных мероприятий, увеличивающих оперативный радиус действия, показывает, что торпедные катеры есть оружие не только ближнего боя у непосредственной черты берега, но и активное средство в отдаленных от берегов морских операциях. 

Способность, благодаря малому тоннажу, к переброске по железной дороге дает возможность быстро и в большом количестве перебрасывать катеры одного театра на другой, с быстрым их развертыванием для активного участия на новом театре. 

7. Устройство торпедного катера
Корпус. Основное требование к материалу корпуса торпедных катеров — легкость и крепость. Наиболее простым и дешевым является безусловно дерево. Последние катеры завода Торникрофт построены из двухслойного красного дерева. Германская промышленность имеет опыт постройки легкого моторного катера в 1930 г. из нержавеющей стали, давший вполне удовлетворительные результаты. 

Особенность деревянного корпуса в том, что он быстро намокает, утяжеляется, и скоростной эффект резко понижается. Корпуса из стали наиболее ценны и практичны, но при их конструировании трудно учесть недопущение утяжеления корпуса, вызывающего потерю в скорости. 

Современные торпедные катеры по форме подводной части корпуса катера в основном делятся на два вида: реданные катеры и килевые (несколько катеров во Франции и в последнее время в Англии, Германии и Италии). 

Впервые описание реданного малого судна, или, как его стали называть, глиссера (скользить), появилось в печати в 1908 г. Одним из первых глиссеров, осуществленных постройкой, был глиссер конструкции француза Деламбер. С 1912–13 гг. [117] 

Франция стала достаточно широко использовать глиссеры для связи на реках в колониях. 

Этот же период вплоть до начала мировой войны 1914–1918гг. характерен тем, что большинство стран усиленно поощряло развитие строительства этого вида транспорта. 

Наступившая война создала торпедный катер как особый специализированный вид глиссера. 

Особенность катеров первого типа, так называемых глиссеров, заключается в форме подводной части, дающей большую скорость за счет использования подъемной силы корпуса (резкое сокращение сопротивления воды корпусу). Катер вылезает из воды и скользит по ее поверхности с небольшой осадкой (на редане). Во время следования катера на редане корпус катера соприкасается с водой только лишь полосой редана (ступенчатый выступ в средней части днища) и пяткой кормы. Углубление (осадка) погруженной кормовой части во время полного хода достигает нескольких дюймов. Практически же необходимо учитывать поправку на осадку рулей и винтов. Таким образом, величина осадки в среднем сводится к 3–4 футам. 

Глиссер-катер отличается от плоскодонного тем, что благодаря наличию редана (могут быть и два редана) катер приобретает повышенную скорость по сравнению с плоскодонным или килевым, но весьма сильно уступает в мореходности. «Применение редана [118] оправдывается следующими соображениями: 1) стремлением уменьшить осадку на корме, 2) уменьшить поверхность трения при глиссировании, 3) облегчить доступ воздуха в днищевую часть за реданом и тем самым понизить подсасывание воды». (М.С. № 3, 1933 г.) 

Передний редан принимает на себя основную нагрузку при движении. При двухреданных катерах задний редан, как правило, несет меньшую нагрузку и играет главным образом стабилизирующую роль (см. рис. 58). 

При сравнении мореходного катера с глиссирующими разница между ними «не только в принципиальном различии режимов движения, но и в ряде других способствующих этому обстоятельств. Так, с изменением скорости глиссирующий катер непрерывно меняет свое положение при движении, встречая гладкую или взволнованную поверхность под определенными углами атаки. С уменьшением скорости и углов атаки весьма резко изменяется смоченная поверхность и вся система волнообразования». 

Не менее существенным отличием глиссирующих катеров от катеров с мореходными обводами является то, что на ходовых качествах глиссера наиболее резко сказывается положение тяжести по длине, а для некоторых форм перенос его в ту или другую сторону от первоначального весьма значительно изменяет все гидродинамические компоненты ввиду того, что смоченная поверхность все время изменяется с увеличением скорости. Вообще говоря, эти два требования, т. е. скорость и мореходность, не могут быть полностью совместимы. 

В этом случае приходится останавливаться на таком угле килеватости, который обеспечил бы достаточную степень мореходности и сохранил по возможности ходовые качества катера. 

Основной формой днища современных катеров является образец торникрофтовского глиссера (катера). Днище данного катера относится к V-образным, с тем лишь различием, что в области киля шпангоуты имеют выпуклую форму. Плавность выгиба сохраняет все преимущества килеватых днищ, уменьшает сопротивление трения и дает в итоге выигрыш в полном сопротивлении. 

Как минус данной формы, нужно привести повышенное сопротивление о.т трения, интенсивное брызгообразование (водяные усы), увеличивающие демаскировку. Удары и сплошное заливание водой не дает возможности дать полные обороты. Глиссерные катеры имеют еще следующие отрицательные свойства: 1) большой диаметр циркуляции; 2) трудность управления по компасу (резкие удары — рыскает компас) и 3) трудность наблюдения. 

Послевоенное широко развитое соревнование глиссеростроения (гоночные катеры) в буржуазном мире имеет перед собой конечную цель прежде всего создать быстроходный, мореходный, пригодный для серийного производства торпедный катер. Рекорды последних лет говорят о том, что значительные сдвиги уже есть. Так, например (см. таблицу 15), в скорости достигнуто многое, глиссер приближается к «форду», но большое количество двигателей [119] (4 паккарда) и громадное поглощение горючего не дает пока еще выйти подобным катерам из стадии гоночных катеров. Дальнейшее развитие легких двигателей, удачное разрешение проблемы ракетного двигателя и вероятное улучшение обводов корпуса заставляют ожидать успехов глиссеростроения. Катеры плоскодонные резко отличаются от глиссера, уступая сильно в скорости, имеют максимальную скорость 35–40 узлов, но обладают хорошей мореходностью, отличным показанием компаса и обычным наблюдением как и на больших кораблях. 

Таблица 15 

	Основные данные 
	Англия «Мисс Англия III» 
	США «Мисс Америка» 

	Длина м 
	10,67 
	11,45 

	Ширина 
	2,89 
	3,2 

	Водоизмещение т 
	6 
	8 

	Число реданов 
	1 
	 — 

	Скорость км 
	193 
	200 

	Общая мощность двигателя л. с, 
	4000 
	6400 

	Число двигателей 
	2
	4 

	Емкость баков л . 
	1120 
	 — 

	Расход горючего л/ час 
	1350 
	2800 


Обычно каждый современный торпедный катер в борьбе за живучесть имеет ряд отсеков, обеспечивающих способность в случае затопления одного держаться на плаву за счет других. Так, например, торпедный катер МТВ-8 (Франция) постройки 1933 г. имеет при 22 т водоизмещения, при длине 12,5 м и ширине 4,2м и осадке 2,1 т — 5 отсеков, а именно: 1) носовой, 2) моторный, 3) рубка, 4) бензиновый и 5) отсек торпедных аппаратов (кормовой). Помимо сплошных непроницаемых переборок имеется ряд люков, дверей, которые могут быть также герметически закупорены (см. рис. 62). [120] 

Почти та же картина и у английского катера типа 40 фут. Если обратимся к итальянскому катеру типа 1935 г., то увидим стремление к размещению для постоянного жительства личного состава на катере. 

Строительство в последние годы катеров повышенного тоннажа безусловно значительно разрешает проблему большой дальности плавания и возросшей мореходности. 

К ним относятся торпедные катеры: 

Италия. «Доган» (построен для Турции) постройки 1931 г., тоннаж 32 т - 540 миль. 

MAS 83–86 постройки 1935 г., тоннаж 30 т 

MAS 438–441 « 1935 г., « 35,5 т 

Дженерал Стефано Турр «1936 г., « 45 т 

Англия. Торникрофт 55 ф. « 1935 г., « 14 т (800 миль) 

МТБ Скотт-Лайна , 1936 г., « 25 т (1000миль) 

8. Механизмы торпедных катеров
Двигателем на торпедных катерах обычно является мотор авиационного типа. Его характерные особенности: 1) малый вес и малые размеры, 2) большая мощность. Первые катеры снабжались одним мотором, а затем с ростом водоизмещения и с целью увеличения радиуса действия и скорости катеры вооружаются 2–3 моторами. Первые моторы не имели реверсивных муфт, существовало движение только вперед (сообщающаяся фрикционная муфта). Катеры последующих типов вооружаются моторами с муфтами, позволяющими движение катера назад, стоп (проворачивание вхолостую) и постепенное увеличение числа оборотов. Вспомогательный и экономический моторы приданы современным катерам с целью увеличения оперативного радиуса, возможности следовать с тихоходными кораблями и скрытного подхода в условиях пониженной видимости к противнику, после чего переходить на основные двигатели. Мощность современных моторных двигателей возросла от 250 л. с. до 2200 л. с. Мощность вспомогательного мотора порядка 30 л. с. дает скорость в 7 узлов. Горючее для работы моторов — авиационный бензин и бензол. Мотор имеет водяное охлаждение забортной водой (морской) или же пресной. С ростом числа моторов пропорционально росло количество гребных валов. 

Основные марки моторов: Англия — Фиат, Италия — Изотто-Фраскини и Фиат, Франция — Лорайн Дитрих, Германия — Майбах (период 1917' — 1918 гг.). Опыт мировой войны дает образцы вооружения торпедных катеров электромоторами, которые обеспечивали катерам бесшумный подход к противнику (см. «Действия итальянских катеров»). 

Приведем в качестве образца описание механической установки на английском катере типа 55 фут. Два V-образных 12-цилиндровых бензиновых мотора, развивающие при 1400 оборотах по 375 л. с. каждый и дающие при этом скорость [121] 36–38 узлов. Диаметр цилиндра 139 мм, ход поршня — 189 мм. Двигатели были расположены уступом один за другим, причем лишь правый мотор имел реверсивное устройство, мотор левого борта имел пружинную муфту. Вес сухого двигателя без реверсивного устройства — 685 кг. Вес на 1 л. с. составляет при 375 л. с. 1,9 кг. 

На катерах типа 40 футов установлен мотор Фиат, мощностью 250 л. с. при 1500–1600 оборотах. Мотор 6-цилиндровый, диаметр цилиндра 139 мм, ход поршня 180 мм, без реверса. Расходование бензина 240 г на одну л. с. в час, на полном ходу в час 62,5 кг. 

Успехи в создании успешной эксплуатации дизель-моторов в авиации выдвигают новую эру в деле снабжения катеров скоростными чрезвычайно экономичными дизелями. Основные преимущества двигателя тяжелого топлива сводятся к следующему: 

1) высокая надежность в работе (отсутствуют прибор зажигания и карбюратор); 2) экономичность в силу меньшего расхода топлива, что при том же весе горючего повышает радиус действия; 3) безопасность в пожарном отношении; 4) замена бензина тяжелым топливом дает экономию в стоимости горючего. 

Известно, что в последнее время Италия создала торпедный катер, где главным двигателем является 16-цилиндровый четырехтактный дизель-мотор с общей мощностью в 1500 л. с., число оборотов 1800, скорость хода катера — 43 узла. 

Англия также перевооружила старый торпедный катер дизельмоторами специально для опытов по управлению по радио. 

Стремление освободить быстроходный катер от опасных бензиновых моторов идет главным образом по линии замены их безопасными дизелями, работающими на нефти, и даже есть отдельные удачные примеры вооружения катеров паровой машиной. Так, например, в Германии построен паровой катер Энгельбрехта с Хеншелевской поршневой машиной в 120 л. с. (см. рис. 56) 

9. Средства противокатерной обороны
Тотчас после появления минных катеров были созданы специальные средства защиты от их атак. Защита сводилась к артогню, затем опусканию сетей кораблями, стоящими на рейде, и даже на ходу, тросовые преграды и, наконец, боновые заграждения. 

В мировую войну после первых же успехов катеров всплыли старые средства защиты и борьбы, развитые в духе современности. Характерна для современного периода организация средств защиты кораблей на ходу (охранение), чего не было раньше. Средства защиты от катеров сводятся к мероприятиям по охране кораблей, стоящих на якоре, и охране кораблей на ходу. [122] 

Глава XIII. 
Состав торпедных катеров и программа строительства их в капиталистических странах
Опыт мировой войны убедил все без исключения капиталистические страны, большие и малые, в том, что торпедные катеры представляют действительное оружие. Быстрота и дешевизна постройки их дает возможность массового производства. Предварительно в мирное время существующие моторные предприятия и корабельные заводы приспосабливаются для строительства катеров. Мобилизация промышленности страны и переключение производства продукции на войну даст в первые же дни значительное количество боевых единиц. В ряде стран ведутся большие экспериментальные работы по созданию торпедного катера, отвечающего требованиям ведения современного боя. Современное строительство торпедных катеров базируется на промышленных и технических достижениях, постоянно обновляемых данными исследовательских институтов в различных отраслях техники. Повсюду есть катеры в весьма небольшом количестве, в то же время каждая страна подготовила потенциальное строительство катеров. В мирную же пору все стремления направлены к поискам нужного типа и подготовке необходимого людского кадра. 

Основным ведущим типом торпедных катеров является английский торпедный катер типа 55 футов и итальянский типа MAS, причем как первый, так и второй с резко улучшенными элементами скорости, мореходности и вооружения. Помимо строительства на себя, Италия и Англия являются поставщиками для ряда стран, как то: Турции, Финляндии, Швеции, Сиама, Греции, Китая и т. д.: тем самым страны-поставщики постоянно накапливают опыт массового производства. 

Англия. Завод Торникрофт в Соутгемптоне является специализированным заводом по постройке миноносцев и торпедных катеров. Всего за эти годы завод Торникрофт построил для 9 государств, выполняя их заказы, 130 катеров. Один из последних заказов на 3 катера был выполнен в январе 1939 г. для Сиама. Катер, построенный для Сиама, является представителем плотно вошедшего в жизнь катера типа 55 футов образца 1918 г. Особенность последних катеров заключается в возросшей скорости, затем в наличии 3-го вспомогательного мотора и, наконец, способности нести помимо двух 45-см торпед одновременно несколько глубинных бомб большого веса. 

После успеха 55-футовых торпедных катеров англичане пытались создать катер большого тоннажа, а именно так называемые типа 70 футов. 

Подобные катеры были построены и имели 3 или 5 торпед на вооружении, но очень быстро исчезли. 

Весьма интересны цифры, показывающие сокращение числа торпедных катеров в составе морских сил. [123] 

В 1924 г. имелось 33 торпедных катера. 

В 1925 г. имелся 31 торпедный катер, из них 3–40 фут., 22–55 фут. и 6–70 фут. 

В 1926 и 1927 гг. то же. 

В 1928 г. имелось 29 торпедных катеров, из них 3–40 фут., 22–55 фут. и 4–70 фут. 

В 1932 г. имелось 8 торпедных катеров, все типа 55 фут. 

В 1934 г. Англия вычеркнула из своего списка существовавшие в последнее время 6 катеров. Но это не значит, что Англия отказалась иметь этот род оружия у себя. 

Часть военщины, недовольная политикой отказа иметь в мирное время большие соединения торпедных катеров, по случаю 

10-й годовщины со дня налета на Кронштадт выступила в печати, где настаивает на организации флотилий быстроходных катеров в большом масштабе для того, чтобы еще в мирное время учебно-боевая подготовка на катерах охватила бы больше личного состава. 

В кампанию 1932 г. английское соединение торпедных катеров имело частые выходы в атаки по большим кораблям. Одновременно с практикой выхода в атаку (использование оружия не производилось) сочетались учения по тренировке прислуги корабельной артиллерии по торпедным катерам. Этот факт говорит о том, что в последние годы Англия все же располагает значительным костяком катерников. 

Несмотря на отказ иметь в мирное время боевые соединения катеров, Англия очень упорно искала форму, выражающую •современные требования к торпедному катеру. Строительство катеров по специальным заказам для ряда капиталистических стран привело к тому, что в 1936 г. было построено 12 катеров, резко отличающихся от своих предшественников. [124] 

Катер системы инженера Скотт-Пайна, условно называемый МТБ, обладает благодаря увеличенному тоннажу и отсутствию редана повышенной мореходностью и дальностью плавания. 

Данный катер, помимо артиллерийского и торпедного вооружения, имеет запас глубинных бомб для борьбы с подводными лодками и приемно-передающую радиоустановку. Для защиты от воздушного противника катер имеет броневое горизонтальное закрытие. 

Время пребывания катера в море доходит до 10–12 суток. Таким образом, данный тип катера вполне оправдывает наименование «моторного миноносца». 

Помимо этого типа, Англия создает экспериментальные катеры с малыми отступлениями от основных типов в форме корпуса, вооружения, скорости и т. д. 

Франция. В противоположность временам мировой войны Франция в настоящее время особенное внимание уделяет строительству торпедных катеров. Ведутся большие опыты по усовершенствованию катера типа VTB, прототипом которого несомненно является английский катер типа 55 фут. 

В доказательство этого можно привести тот факт, что после мировой войны в 1921 г. Франция приобрела несколько катеров типа 40 и 55 фут. в Англии и только после выявления всех качеств приступила к строительству катеров на отечественных заводах. Чертеж французского катера является разительным примером схожести с английским. 

В 1936 г. Франция имела флотилию торпедных катеров, базирующихся на Шербург. В состав флотилии входило 16 катеров, из них 4 VTA и 12 VTB. Причем первые катеры (VTA-1 — VTA-4) и вторые (VTB-1 и VTB 10) имеют почти то же соотношение, что и катеры в первом случае английские 40 фут. и во втором 55 фут. [125] 

В августе 1933 г. вступил в строй катер новой серии VTB-8. Военно-морская пресса при обсуждении технико-тактических результатов испытания катера типа VTB-8 отметила, что расход топлива допускает пересечение полным ходом английского канала и возвращение обратно в свою базу. 

В 1934 г. французская промышленность передала военному флоту VTB-10, построенный в С.-Назере. Элементы торпедного катера VTB-10 те же, что и VTB-8; отличие нового катера лишь в том, что он имеет два торпедных аппарата в виде закрытых труб. В мае 1934 г. этот катер совершил переход из С.-Назера в Шербург, причем первый этап пути С.-Назер — Брест (190 миль) был пройден в условиях свежей погоды в течение 3 часов, средняя же скорость выражалась в 40 узлах, а наибольшая — 55 узлов. 

Имеются сообщения, что часть катеров, вооруженных легкими трубчатыми аппаратами, придаются линкорам и крейсерам (Дюге Труен), которые берут катеры на борт. Подобную замену отсутствующих торпедных аппаратов торпедными катерами предполагалось сделать на голландских крейсерах «Ява» и «Суматра». 

Германия. Характерно, что Версальский мирный договор, стремясь обеспечить морское преимущество Антанте, совершенно запретил Германии иметь в составе военного флота торпедные катеры, так как слишком опасным оружием оказались эти карлики в руках врага. Несмотря на это, Германия уже в настоящее время имеет достаточное число спортивных гоночных катеров, которые в короткий срок будут приспособлены нести на себе торпеды. Промышленность настоящей фашистской Германии в первые же дни войны сможет дать громадное количество моторных и даже дизельных установок, не говоря уже о корпусах для них. 

Во время войны 1914–1918 гг. для строительства катеров было привлечено большое число второстепенных частных верфей; и общими усилиями с государственными предприятиями было дано флоту: 

75 мелкосидящих моторных тральщиков по 19 да, 

47 противолодочных сторожевых катеров по 40 т, 

33 быстроходных моторных катера, 

17 торпедных катеров, управляемых по радио и кабелю. 

Итого — 172 единицы. 

Нарушение Версальского договора позволило Германии иметь в составе морских сил соединения торпедных катеров. В кампанию 1933 г. в маневрах флота принимала участие одна полуфлотилия торпедных катеров 5 шт. (Велись большие работы по управлению катерами на расстоянии по радио). 

В программе 1934–35 гг. было предусмотрено создание флотилий торпедных (и противолодочных) катеров при разведывательных силах с базированием на Балтийском море (очевидно Свинемюнде и Пиллау). В 1934 г. вступили в строй катеры S-4 и S-6 с неподвижными носовыми торпедными аппаратами. 

С приходом к власти национал-социалистов военное кораблестроение идет не по старой судостроительной программе, [126] а имеется новая, повышенная программа «возрождения» германского флота, которая и проводится в жизнь. 

Значительное место в боевой подготовке занимают противолодочная оборона, тренировка торпедных катеров и тральщиков-заградителей, а также артиллерийские и торпедные стрельбы по быстродвижущимся целям». 

Весьма интересным является создание плавучей базы (матки) «Тсингтао», специально построенной для торпедных катеров. 

Элементы «Тсингтао»: водоизмещение 2300 т, скорость хода 17,5 узла, двигатель — дизель, мощностью в 41 000 л. с., длина 85 м, ширина 13,5 м и осадка, доходящая до 3,9 м, артиллерийское вооружение — 2 88-мм зенитных автомата и 4 зенитных пулемета. 

Количество базирующихся катеров 6. 

Ориентация германского флота на. порты Балтийского моря, строительство мелкосидящего флота, деятельное изучение морского театра Финского залива и прилегающих к нему баз прибалтийских государств, особенно Финляндии и в частности ее шхерного района, являются невидимому составной частью плана «подготовки германским империализмом войны на Востоке». И спешное развертывание крупных соединений торпедных катеров является прямым подтверждением данного положения. Характерно то, что плавучая база «Тсингтао» с торпедными катерами входит в состав отряда разведывательных сил и базируется на Балтику. 

Италия. Итальянский флот резко сократил количество катеров, доведя их к 1935 г. до 22. Сокращение числа катеров двигалось следующим образом: 

В 1924 г. в строю 300 единиц. 

В 1925 г. в строю 230 единиц 

В 1926 г. в строю 199–216 единиц. 

В 1927 г. в строю 137 единиц. 

В 1928 г. в строю 92 единицы 

В 1929 г. в строю 86 единиц 

В 1932 г. в строю 42 единицы 

В 1936 г. в строю 22 единицы 

Вывод из строя катеров шел за счет устарелости, передачи их гражданскому ведомству и затем продажи другим странам. [127] 

В течение последнего времени итальянская военная промышленность упорно ищет конструкцию торпедного катера, во много раз превосходящую катеры образца 1917–18 гг. как по скорости, так и по вооружению и мореходности. 

Строящиеся катеры частично идут на замену старых, основная, же масса отправляется на сторону, в Турцию, в Финляндию и другие страны. 

В 1934 г. Италия добилась хороших результатов, построй», катер, где в качестве главных механизмов служат дизельмоторы. 

В начале 1936 г. в Красном море у берегов Эритреи происходили маневры итальянских кораблей. Целью этих маневров было выявить боевую ценность торпедных катеров. По утверждению иностранной прессы, участвовавшие в маневрах торпедные катеры действительно показали чрезвычайно положительные качества. 

Так, например, будто бы половина кораблей одной из участвующих сторон была «уничтожена» этими торпедными катерами, могущими развивать скорость хода до 40–43 узлов. («Кр. звезда» от 16 мая 1937 г.). 

По сведениям 1935 г. в Италии построен усовершенствованный торпедный катер и при очень оригинальном расположении отсеков разрешена проблема постоянного размещения на катере штатного экипажа. 

Катер имеет в длину не более 50 футов и ширину около 5 м. Он снабжен моторами общей мощностью в 1 600 л. с. и развивает скорость 49 узлов. Емкость баков для газолина 1 100 галлонов, дальность плавания 500 миль. [128] 

Расположение отсеков: носовой отсек — помещение для команды в о человек; штурманская рубка; средняя часть — моторный отсек; радиокабина и телефонная станция, за ней следом идет к самой корме каюта командира. 

Вооружение: 2 торпедных аппарата, 2 автоматические пушки, расположенные на носу, 2 зенитных автомата, расположенных по бортам, 1 дымовая аппаратура и несколько глубинных бомб. («Кр. звезда» от 3 ноября 1935 г.). 

В настоящее время соединения торпедных катеров насчитывают 47 единиц, входящих в состав морских сил следующих морских округов: 

морские силы Верхне-Тиренского округа: 2-й дивизион торпедных катеров; 

морские силы Нижне-Тиренского округа: 1-й дивизион торпедных катеров; 

морские силы Верхне-Адриатического округа: 5-й дивизион и 6-й дивизион торпедных катеров. 

По дислокации морских сил в 1936 г. на Полу базировалось — 6 торпедных катеров 

Венеция — 12 торпедных катеров 

Орбетелло (о-в Сардиния) — 3 торпедных катеров 

Неаполь — 15 торпедных катеров 

В заключение необходимо упомянуть о том, что в 1936 г. в Италии был построен экспериментальный торпедный катер, имеющий водоизмещение 45 т, скорость 34 узла, 4 450-мм торпеды, двигатели дизель-моторы мощностью в 3000 л. с. (4-тактный Фиат), при длине 32 м, ширине 5,9 и осадке 1,4 м. 

США. За последнее время в составе флота США испытывается катер длиной 18 м, с 4 моторами, дающими ему скорость в 45 узлов; [129] дальность плавания 270 миль. Корпус реданный. Официальное назначение катера — спасательные работы при авариях самолетов, в самом же деле он безусловно представляет собой боевую единицу — торпедный катер. 

Турция. Три катера, построенных в Италии в 1931 г. (см. рис. 63), и 8 противолодочных катеров типа Торникрофт. 

Греция - 2 катера типа Торникрофт в 55 фут., построенных в 1929 г. в Англии. 

Голландия - 5 катеров; из них 4 типа Торникрофт 55 фут., 1927–28 гг.; один катер безреданный из нержавеющей стали 1934 г., 25 тонн, 2 пулемета, 2–533-мм торпедных аппарата, 4 глубинных бомбы. 

Югославия — 2 катера типа 55 фут., построенных в Англии в 1927 г. 

Сиам - 5 катеров типа 55 фут., построенных в 1922 г. в Англии. В январе 1935 г. Сиам получил от завода Торникрофт 3 торпедных катера. Катеры являются последней новинкой типа 55 фут. и отличаются от предыдущих главным образом тем, что могут нести одновременно две 45-см торпеды и две больших глубинных бомбы. 

Китай. В состав китайского флота в 1936 г. входило 6 торпедных катеров. 

Все они принадлежат к новейшему типу торпедных катеров Италии и Англии, закупленных Китаем в 1934–1936 гг. 

Агрессивная война японских империалистов в Китае проводится при активном использовании японского военно-морского флота. 

17 августа 1936 г. японский крейсер «Идзумо», передвигаясь вверх по реке Ванпу, открыл по Шанхаю артиллерийский огонь. 

Китайское командование бросило для атаки крейсера самолеты. 

Попытки бомбардировки крейсера «Идзумо» не дали успешных результатов вследствие сильного зенитного огня. 

В этот же момент в атаку был послан китайский торпедный катер, который, не дойдя до крейсера «Идзумо» одного километра, был взорван, успев выпустить торпеды, взорвавшиеся о сети, ограждавшие крейсер. В скупых строках газетного отчета мы видим прежде всего активное использование торпедных катеров, направленное на уничтожение крупных боевых судов. 

Планы строительства торпедных катеров главнейших морских держав, судя по проникающим в печать скудным сведениям, представляются в следующем виде: 

Англия — 1936 г., 1937 г. — 18 торпедных катеров. 

США — 8 (в строю 1 катер типа 55 фут., постройки 1922 г). 

Япония — 7, из них 3 заградителя (в строю 2 катера 55 фут., 1922 г.). 

Италия — 75 (к 1941 г. общий тоннаж 2000 т). 

Германия — 45 торпедных катеров и 54 моторных ТРЩ. 

Голландия — 20 торпедных катеров. 

Польша — 18 — « 

Австралия — 12 ,, « [130] 

Турция строит собственную верфь в Мраморном море. И т. д. 

Особенно необходимо брать под сомнение цифры, относящиеся к Японии. Вполне очевидно, что вопрос создания торпедных катеров в системе морских сил не остался забытым. Несомненно уже сейчас Япония располагает достаточно мощным костяком катеров, который после первых же дней войны обрастет большим количеством катеров. Сведения о том, что спущенный в 1934 г. крейсер «Судзуя» имеет специальные приспособления для приема на борт 9 моторных катеров, говорят о многом. Несомненно только одно, что вопрос идет не просто о моторных катерах, а и о торпедных катерах. Весьма характерно включение Японией в план строительства морских сил — постройки катеров-заградителей. 

Вторжение Японии в Китай и война, охватившая громадную территорию и поднявшая на беспощадную борьбу многомиллионный китайский народ против японского империализма, дали ряд фактов использования со стороны японского морского флота быстроходных моторных катеров. 

С захватом порта Таку в Северном Китае Япония на транспортах сосредоточила большое количество быстроходных моторных катеров, которые были использованы для переброски десанта вверх по реке. 

После того как Шанхай был захвачен японскими войсками при активном содействии флота, катеры были переведены в Шанхайский район. 

На катеры была возложена задача — переброска десантных групп по широко разветвленным каналам озерной системы Шанхайского района, обеспечивая наступление японской армии на запад к Нанкину. 

Катеры выполнили ряд ответственных задач по доставке в тыл осажденных китайских городов малых групп десанта, затем осуществили переброску войск на западный берег озера Тайху. 

В Южном Китае катеры использовались также для высадки десанта, но на протяжении всего последнего времени эти операции оканчивались неудачей. 

В частности в провинции Гуандун 27 марта 1938 г. японцы пытались произвести высадку десанта с 10 катеров в районе острова Макао (газ. «Кр. флот» № 29 от 30 марта 1938 г.). Данные факты приведены в подтверждение того вывода, что Япония имеет все данные к массовому строительству торпедных катеров. 

Много усилий, и довольно успешных, по освоению строительства на отечественных предприятиях проявляет Финляндия. Финляндия располагала в 1936 г. 7 торпедными катерами, из них: 

2 итальянской постройки 1917 г., 

3 английской постройки 1928 г., 

2 постройки 1929 г. на заводе «Вулкан» в Або. [131] 

Финляндия, исходя из задач отражения легких сил, пытающихся проникнуть в шхеры, создает суда, способные атаковать противника у шхер, а именно — торпедные катеры. 

Развивающийся дивизион торпедных катеров получил особо отборный личный состав. 

Финляндия располагает громадным резервом «москитов». Мелкие сторожевые катеры (40–80 т), пограничные катеры (25–30 т), быстроходные моторные катеры (менее 10 т), рыболовные дрифтеры (95 т), траулеры, рыболовные и лоцманские боты, гоночные и моторные туристские моторные катеры, спортивные яхты, мелкие портовые суда — буксиры, катеры-тральщики (40–50 т) и т. д., принадлежащие частным владельцам, сведенные в территориальные дивизионы, флотилии и объединяемые единой военно-фашистской организацией шюцкор («Мерисуоелукунта»), составляют этот колоссальный резерв (см. рис. 63, 64, 65). 

Всего шюцкор объединяет до 500 моторных катеров и до 100 буксиров. Бюджет на 1937 г. составляет 66534 млн. финских марок. 

Назначение шюцкоровского флота: дозорно-разведочная служба, действия против подводных лодок, выполнение заданий [132] по связи, помощь агентурной разведке, постановка небольших мин заграждения, выполнение тральных работ, отражение, переброска и высадка десанта и т. д. Морской шюцкор ежегодно проходит маневренные сборы, которым предшествует настойчивая подготовка экипажей в изучении минного дела, противолодочных средств, овладении средствами связи и навигацией, во время которых при учете выигрышных особенностей, шхерных условий театра отрабатывается взаимодействие с флотом, береговой обороной, авиацией и армией. 

Личный состав шюцкора воспитывается на идеях активной обороны, в маневрах шюцкоровские флотилии выполняют специальные оперативные задания, причем тактика основана на действиях одновременно большими группами. 

Вооружение катеров глубинными бомбами, гидрофонами создает действительную угрозу подводным лодкам. 

Швеция. Имеет 2 катера постройки 1925 г. типа Торникрофт 55 фут. и 2 торпедных катера постройки 1929 г., закупленных в Италии. Швеция особое внимание уделяет развитию морского спорта. По всему побережью раскидано большое число морских клубов с большим парком моторизованных малых судов, которые объединены в так называемый «добровольный корпус моторных катеров» (175 катеров). Корпус насчитывает девять флотилий, во главе которых стоят военно-морские специалисты, осуществляющие военизацию организации. Швеция — единственная страна, которая сохранила до последнего момента в составе своего военного флота прямых предшественников современных торпедных катеров, так называемые миноносцы II класса №№ 5, 6, 7, 8, 9 постройки 1906–1908 гг. водоизмещением в 60 т. 

В последнее время добровольный корпус моторных катеров включен в состав флота. 

«Функциями корпуса в военное время будет являться: траление, ПЛО, погранохрана, служба ограждения военного времени, морская полицейская служба, постановка дымзавес, морские перевозки, помощь авиации и торговому судоходству» (М.С. № 6, 1937 г., «ВМС иностранных государств» Е. Шведе, стр. 143, 144). 

Наши соседи на западе и прочие второстепенные страны, имеющие выход на море, под покровительством своих хозяев или просто в порядке коммерческой сделки имеют на вооружении катеры и создают планы, предусматривающие большое усиление, но уже главным образом за счет отечественного строительства. 

Нужно сказать, однако, что ни одна страна не выполняет намеченных планов. Основная причина — острый экономический кризис. 

Сам же факт больших строительных программ говорит о стремлении создать торпедные катеры, и когда угроза войны станет со всей очевидностью и близостью, то все эти «великие державы» за счет усиления нажима на рабочий класс попытаются осуществить свои планы. [133] 
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Примечания

{1} Шестовая мина представляла собой медный конический цилиндр, прикрепленный при помощи бугелей к концу деревянного или металлического шеста. В цилиндре помещалось взрывчатое вещество — пушечный порох и динамит или же пироксилин весом до 50 фунтов. Взрыв мог производиться от удара или гальванически. Подобная «мина», взорванная у самого борта корабля на глубине около 8 футов, т. е. там, где нет брони, выводила корабль из строя, производя громадную пробоину. 

{2} Мина «крылатка» — буксирная мина, которая при атаке подводилась под корпус корабля противника. 

{3} Недостатки шестовых мин сводились к следующему: 1) опасность для самого катера при взрыве мин; 2) трудность атаки на ходу (малый ход катеров); 3) потеря катером мореходных качеств; 4) вероятная поломка шестов даже при небольшой зыби и волнении; 5) снижение «хода катеров, и без того малого»; 6) неудобства подъема. 

Недостатки подкильных (буксируемых) мин: 1) продолжительность маневра подводки мины под судно; 2) подводка мины требовала простора (если корабль на швартовах — мина не может быть использована); 3) при подводке мины на ходу корабля выступала со всей очевидностью угроза ошибки в месте бросания. 

{4} Мина «крылатка» Макарова представляла буксируемую мину, но облегченную и с удобообтекаемой поверхностью. На корпусе мины приклепывались «крылья, увеличивающие площадь, необходимую для отхождения мины в сторону». Длина буксира составляла 85 метров. Испытание «крылатки» показало, что она легко подводима, способна проходить боны, безопасна для катера при взрыве, и возможно употребление одной и той же мины с любого борта. При длине буксира 30–45 м мина отходила на 30–35–40° от диаметральной плоскости катера. 

{5} Нужно считать северными батареями 5 и 6-й. 

{6} Нужно считать северными батареями 1, 2, 3-й. 
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Рис. 1. Катер с шестовой миной во время междоусобной войны Северо-Американских Соединенных Штатов в 1861—65 гг. (стр. 3) 

[image: image2.png]gonwosmo

Pic. 2. Cxewa Masenpa a1ak Kopaas, CTOSIIETO 1 TKope,
MHHHNMH KATeDa, BOOPYACHHHMH MHHON ,KpUTaTKa* .
1. Karep morsourr  staxyssouy cyany. Mama wexourca uo Gopry
i 33 xopwat 3 opoTAM Sy, 1 RS, CAERY Biom SOME:
RoRoMEA  n TARCDY DoRMbIT KOPAONS. LATAND YemEmMOrD norpa:
Ransanin Gyicnna. 1 Karep orioaer nopuy mpariamisa. 19 Ky
Thiwes s SpYOR Gopr 4 WEeT WA vAscHe. A (3CuDS T
Sbcramonme. L3icup W wirayt - dotncion noa ammne Kapeia
TR “npoRoaact cachosErn i Vaaseune, Mava nesomos. pes
A A vy





Рис. 2. Схема маневра атаки корабля, стоящего на якоре, минными катерами, вооруженными миной «крылатка». I. Катер подходит к атакуемому судну. Мина находится на борту или за кормой на коротком буксире. II. Катер, следуя вдоль борта, подошел на траверз фокмачты корабля. Начало усиленного потравливания буксира. III. Катер огибает корму противника. IV. Катер вышел на другой борт и идет на удаление. Длина буксира по обстановке. Буксир не натянут и подведен под днище корабля. V. Катер продолжает следовать на удаление. Мина подошла под днище и взрывается от электрического запала. (стр. 5) 
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Рис. 3. Носовая часть минного катера, вооруженного шестовой миной. (стр. 7) 
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Рис. 4 Схема минного вооружения парохода «Константин», находившегося под командованием капитана 2 ранга С. О. Макарова в русско-турецкую войну 1877—1878 гг. (стр. 9) 
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Рис. 5. Команда парохода «Константин». На шлюпбалках видны поднятые шлюпки с шестовыми минами. (стр. 11) 
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Рис. 6. Схема атаки русскими минными катерами на Батумском рейде турецкого парохода-фрегата 30 апреля 1877 г. (стр. 12) 
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Рис. 7. Вооруженный пароход «Константин». На переднем плане минный катер «Чесма». (стр. 13) 
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Рис. 8. Схема атаки минными катерами турецких броненосцев на Сулинском рейде 29 мая 1877 г. (стр. 14) 
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Рис. 9. Паровой катер с шестовой миной с добавочным желобом под днищем катера для самодвижущейся мины Уайтхеда. (стр. 14) 
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Рис. 10. Паровой катер с желобом для самодвижущейся мины, поднятый на шлюпбалках. (стр. 15) 
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Рис. 11. Схема атаки на Сухумском рейде турецкого броненосца «Assar-i-Chevket». (стр. 16) 
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Рис. 12. Потопление катерами турецкого сторожевого парохода «Интибах» у Батума 14 января 1878 г. (стр. 17) 
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Рис. 13. Вид в плане и сбоку гребного катера, вооруженного двумя шестовыми минами. (стр. 17) 
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Рис. 14. Минный катер «Меч» с шестовыми минами. (стр. 18) 
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Рис. 15. Минный катер типа Ярроу с метательными минами. (стр. 19) 
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Рис. 16. Минный катер типа Крейтон. Катеры этого типа состояли на вооружении русских броненосцев в русско-японскую войну. (стр. 19) 
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Рис. 17. Выстрел метательной миной с катера. (стр. 20) 
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Рис. 18. Схема метательной мины и выбрасывающего аппарата. (стр. 21) 
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Рис 19. Схема-проект транспорта-матки для минных катеров. а — гребные катера; б — паровые катера. (стр. 22) 
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Рис 20. Степан Осипович Макаров. (стр. 23) 
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Рис. 21. Английский торпедный катер типа СМВ 55 футов. (стр. 32) 
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Рис. 22. Итальянский торпедный катер типа MAS. (стр. 32) 
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Рис. 23. Схема гоночной моторной лодки «Миранда» 1910—1913 гг. (стр. 33) 
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Рис. 24. Моторная лодка «Миранда» (1912 г.) на полном ходу. (стр. 34) 
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Рис. 25. Схема театра военных действий на Северном море в 1917—1918 гг. (стр. 37) 
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Рис. 26. Движение английских отрядов через Английский канал при попытке заблокирования Зеебрюгге в 1918 г. (стр. 40) 
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Рис. 27. Английский торпедный катер типа СМВ на полном ходу. Катеры этого типа произвели налет на Кронштадтскую гавань 18 августа 1919 г. (стр. 47) 
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Рис.28. Схема движения английских торпедных катеров при налете на Кронштадт. (стр. 51) 
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Рис. 29. Повреждения линейного корабля «Андрей Первозванный», полученные от взрыва английской торпеды. (стр. 55) 
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Рис. 30. Вид Кронштадтской гавани после налета английских катеров 18 августа 1919 г. Рядом помещены рисунки катеров и схема-план прорыва катеров к Кронштадту. (стр. 57)
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Рис. 31. Эскадренный миноносец «Гавриил», артиллерийским огнем потопивший прорвавшиеся к Кронштадту катеры интервентов. (стр. 59) 
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Рис. 32. Карта Каспийского моря. (стр. 61) 
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Рис. 33. Один из английских торпедных катеров, взятых в плен на Каспийском море в 1920 г. (стр. 63) 
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Рис. 34. Схематическое устройство катера, управляемого на расстоянии. 1) Взрыватель ударного действия. 2) Прожектор. 3) Взрыватель механического действия, взрывающийся по кабелю. 4) Взрыватель автоматического действия, взрывающийся при обрыве кабеля. 6) Двойная переборка. 6) Электромотор водяной помпы. 7) Помпа для подачи горючего. S) Водяная помпа. 9) Дизель с горизонтальными цилиндрами. 10) Винты. 11) Вьюшки с кабелем. 12) Руль правого борта. 13) Кабель, подаваемый на станцию управления. 14) Упорный подшипник. 15) Стартер, запускаемый но кабелю. 16) Динамо, установленное на валу дизеля. 17) Руль левого борта. 18) Резервуар для воды. 19) Горючее. 20) Заряд. 21) Аккумуляторы. 22) Балласт. (стр. 67) 
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Рис. 35. Итальянские катеры типа MAS на полном ходу. (стр. 72) 

[image: image36.png]< B — |
& reang .,
BEHEURR (s v L
oA ° ABCTPO-BEHIPUR
o.Jyceurds

NTANDUA

Wounueckot
MOPE

j—

Pic. 36. AIPHATHYECKOE MODE C HTAABSHCKHMH H ABCTPHICKMMH Gasaui
W toptamm B soitny 1914—1918 rr.




Рис. 36. Адриатическое море с итальянскими и австрийскими базами и портами в войну 1914—1918 гг. (стр. 75) 
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Рис. 37. Карта боевых операций в Адриатике итальянских катеров против австрийских морских сил в 1916—1918 гг. (стр. 81) 
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Рис. 38. Схема итальянского катера «Грилло». (стр. 83) 
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Рис. 39. Боновое заграждение. (стр. 84) 
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Рис. 40. Противоторпедная сеть. (стр. 84) 
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Рис. 41. План отрантского барража. (стр. 85) 
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Рис. 42. Тип итальянского бугельного катера. (стр. 87) 
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Рис. 43. Итальянский торпедный катер MAS. (стр. 88) 
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Рис. 44. Итальянский торпедный катер, вооруженный глубинными бомбами, дымовой аппаратурой и артиллерийским вооружением. (стр. 89) 
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Рис.45. Итальянский катер MAS 422 постройки 1922 г. (стр. 90) 
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Рис. 46. Итальянский катер MAS постройки 1923—1930 (стр. 90) 
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Рис. 47. Итальянский катер. (стр. 92) 
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Рис. 48. Катер, управляемый на расстоянии телемеханическим путем. (стр. 95) 
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Рис. 49. Катер — минный заградитель. а — носовой отсек, б — радиоотделение, в — отделение сервомоторов, г — двигатели, д — горючее, е — балластные цистерны, ж — рельсовый путь для мин. (стр. 98) 
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Рис. 50. Германская матка-транспорт «Тсингтао» для торпедных катеров. (стр. 101) 
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Рис. 51. Момент сброса торпеды с бугельного аппарата. (стр. 103) 
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Рис. 52. Германский торпедный катер типа S-6, S-25 с носовыми трубчатыми неподвижными торпедными аппаратами. (стр. 104) 
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Рис. 53. Приспособление для сброса глубинных бомб в кормовой части итальянского катера. (стр. 106) 
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Рис. 54. Схема выстрела торпедой с английского торпедного катера СМВ. (стр. 107) 
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Рис. 55. Германский пограничный катер, имеющий паровую турбину и дающий ход 29 узлов. (стр. 111) 

[image: image56.jpg]



Рис. 56. Германский катер с поршневой паровой машиной в 120л. с., сообщающей катеру скорость в 42 узла. (стр. 112) 
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Рис. 57. Реданный катер в неподвижном состоянии и на ходу. (стр. 116) 
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Рис. 58. Безреданный и двухреданный глиссер. (стр. 117) 
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Рис. 59. Скольжение катера на редане. (стр. 117) 
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Рис. 60. Гонки между скоростными моторными лодками «Miss England» и «Miss America». (стр. 119) 
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Рис. 61. Английский торпедный катер «Торникрофт» в 70 футов. (стр. 123) 
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Рис. 62. Устройство нового французского торпедного катера. 1 — редан, 2 — винт, 3 — руль, 4 — мотор, .5 — бензиновые баки, 6 — торпедный аппарат (желобный), 7 — торпеда, лежащая в аппарате, 8 — коксоль, 9 — пулемет, 10 — прожектор. (стр. 124) 
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Рис. 63. Тип финского моторного катера-заградителя шюцкоровской флотилии. (стр. 126) 
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Рис. 64. Тип финского катера-сторожевика шюцкоровской флотилии. (стр. 127) 
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Рис. 65. Тип финского катера-разведчика шюцкоровской флотилии. (стр. 128) 
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Рис. 66. Торпедный катер итальянской постройки для Турции. (стр. 131) 
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Рис. 67. Итальянский катер «Generale Stefano Turr». (стр. 131) 

