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Стоит сказать об организации этой книги. В ней ход WWI разделен между театрами: Северное море, Средиземное море, океанские театры, на каждом театре рассматриваются кампании 1914, 1915, 1916 и т.д. годов, а в них уже отдельные эпизоды. 

Действия в Дуврском проливе. Кампания 1916 г.

В начале 1916 г. у англичан появилось на вооружении сети с проти​володочными минами. Такие сети были установлены у фландрского побе​режья, между Ньюпортом и Бланкенберге, т. е. на расстоянии около 23 миль, и поперек Дуврского пролива, от Гудуинского плавучего маяка до банок, находящихся на подходах к Кале. Последняя охранялась большим количеством невооруженных дрифтеров, которые выходили в море группами по 6-8 судов в каждой. Дрифтеры имели радиостанции. Сетевое загражде​ние у фландрского побережья из-за осенних штормов было снято в октяб​ре и вновь поставлено в июле 1917 г. В Канале сетевое заграждение бы​ло в дальнейшем дополнено бонами, которые должны были препятствовать проникновению лодок ночью в надводном положении. Глубинное течение в Канале мешало установлению сети на необходимую глубину, поэтому в ра​йонах с глубинами больше 24 м перед сетью ставили глубоководные мины.

Наибольший эффект сети давали в узкостях и у своих баз, где за ними можно было наблюдать и где они меньше подвергались действию вет​ра и волнения. Но и в Канале, и у английского побережья Северного мо​ря отмечались случаи, когда лодки запутывались в сетях. Так, 6 апреля 1916 г. в сетях одного из дрифтеров, посланных к Гавру для поисков не​мецких лодок, запуталась "UB-26". Французский миноносец "Тромб" сбро​сил на нее три бомбы, лодка всплыла и сдалась. Незадолго до этого за​путалась в сетях у Норфолка "UC-3", которую затем уничтожил англий​ский сторожевой корабль.

На немецкие подводные лодки нападали также неприятельские мино​носцы, сторожевые корабли и самолеты. Между 4 и 9 ноября "UC-4", воз​вращавшуюся после постановки мин у Лоустофта, продолжительное время преследовал миноносец. В начале 1917 г. ту же лодку атаковал самолет. Вообще подводные заградители подвергались большему риску, чем торпед​ные лодки, так как они должны были проникать непосредственно на фарва​теры и ближайшие подходы к базам и портам, где противник имел наибо​лее сильную охрану и мог использовать все средства и виды противоло​дочной обороны.

Дуврский патруль в конце октября 1916 г. состоял из 6-й флотилии эсминцев, включавшей в себя легкий крейсер "Эттентив", лидеры "Свифт" и "Лоуфорд" и 32 эсминца, 12 мониторов, 1 канонерскую лодку, 3 мино​носца, 15 колесных тральщиков; 5-й флотилии подводных додок; легкого крейсера "Эррогент", авиатранспорта "Ривиера", 10 подводных лодок ти​па "UC", 2 яхт, 78 траулеров, 130 дрифтеров, 30 моторных катеров. Главной задачей Дуврского патруля оставалась защита перевозок в Кана​ле и якорных стоянок на рейдах. Во второй половине октября германское командование решило нанести удар миноносцами по охранению Дуврского заграждения и по перевозкам в Канале. С этой целью на рассвете 24 ок​тября в Зебрюгге из Гельголандской бухты прибыли 3-я и 9-я флотилии эсминцев (всего 11 кораблей). Первая из них должна была действовать против дрифтеров на сетевом заграждении, вторая - нападать на тран​спорты между Дувром и Кале.

Хотя англичане и потеряли контроль над южной частью Северного мо​ря, они все же узнали о переходе германских миноносцев в Зебрюгге и поняли, что немцы готовятся к набегу. В наиболее угрожаемые районы бы​ли направлены: в Даунс - лидер "Лоуфорд" с дивизионом эсминцев, к бельгийскому побережью - эсминец "Зулу" и 2 миноносца с задачей охра​нять путь через Канал к западу от заграждения, эсминец "Флерт" для ох​раны дрифтеров, находившихся при заграждении. 6 эсминцев типа "Трай​бел" оставались в Дувре в качестве ударной группы и 4 - в резерве. Крейсер "Эттентив" находился в ремонте.

Гранд-флиту было приказано находиться в готовности. Гарвичским силам - собраться к востоку от плавучего маяка Норт-Хиндер, выделив на усиление Дуврского патруля легкий крейсер "Керисфорт", лидер "Лэфорей" и 3 эсминца. Это соединение прибыло в Дувр 25 октября. Лидер и эсмин​цы получили приказание в ночь на 26 октября перейти в Дюнкерк.

Около 20 час. 26 октября немцы направились из Зебрюгге к входу в Дуврский пролив. Ночь была безлунная. Начался прилив, и английские ми​ны у входа в Канал находились глубоко под водой. В это время в Канале совершали переходы 57 судов, из них в районе Дувр - Кале - около 23.

9-я, а затем 3-я флотилии прибыли к банке Гудуин, откуда подошли к заграждению и около 22 час. 30 мин. потопили 2 дрифтера и охраняв​ший их "Флерт". После этого 9-я флотилия направилась в район движения транспортов. Через 15 минут, не встретив никого в глубине Луврского пролива, она повернула обратно и между 23 час. и 23 час. 30 мин. пото​пила у м. Гри-Не пустой воинский транспорт "Куин".

Известие о набеге достигло Дувра и Дюнкерка. Находившиеся там эс​минцы около 23 час. получили приказ сняться с якоря. В 23 час. 17 мин. приказ находиться в готовности был отдан кораблям, находившимся на рейде Даунс. Но при передаче им по радио сведений об обстановке вмес​то военных кораблей противника им ошибочно было указано на воздушные корабли (по-английски war ships и air ships) (См. Г. Ньюболт. Опера​ции английского флота в мировую войну, стр 64. - прим. авт.). Однако из донесения сторожевого корабля о гибели "Куин" командир дивизиона узнал о наличии в Канале немецких эсминцев. Он вышел в море и, дви​гаясь на восток, запросил по радио указаний у адмирала Бэкона. Послед​ний в 0 час. 30 мин. 27 октября приказал ему вернуться обратно. И на этот раз допустили ошибку, передав приказ не на "Лоуфорд", а не флаг​манский корабль дюнкеркского дивизиона лидер "Лэфорей". Теперь нахо​дившийся в море дюнкеркский дивизион должен был вернуться в базу. Тем временем дивизион "Лоуфорда" прошел Гудуинские банки и направился к Дюнкерку. Рейд Даунс остался беззащитен. Вышедшие из Дувра по приказу Бэкона эсминцы резерва в темноте потеряли строй и шли самостоятельно. В результате к 0 час. 30 мин. 27 октября в районе Дуврского загражде​ния, куда направлялся противник, сосредоточились не имевшие общего ко​мандования 6 эсминцев ударной группы, 4 эсминца дивизиона "Лэфорея" и 5 эсминцев дивизиона "Лоуфорда". Произошла перестрелка с кораблями 9-й германской флотилии. Английский эсминец "Ньюбиен" был поврежден торпе​дой. Немцы без потерь вернулись в Остенде и в Зебрюгге.

Набег германских флотилий был хорошо организован. Эсминцы дей​ствовали по заранее разработанному плану, уверенно управляемые коман​диром набеговой группы. Активность немцев заставила англичан насторо​житься.

У англичан отсутствовал какой-либо план противодействия набегу противника. Управление силами находилось на низком уровне, о чем сви​детельствуют ошибки, допущенные при передаче распоряжений и донесений.

Докладывая о результатах набега, Бэкон указал Британскому адми​ралтейству на необходимость усилить миноносцами Дуврский патруль, что​бы всегда иметь на подходах к проливу дозор из кораблей этого класса. 28 октября из Гарвича в состав патруля были переведены лидер "Лайтфут" и 4 эсминца, заменены выбывшие из строя "Ньюбиен" и "Флерт". 21 нояб​ря в Дувр прибыли еще 3 эсминца.

В ночь на 23 ноября 9-я флотилия эсминцев (6 кораблей типа "B" и "C") повторила набег на рейд Даунс с задачей уничтожить все находящие​ся там военные и вспомогательные корабли и обстрелять порт Рамсгейт. В пути немцы были обнаружены и возвратились в базу. Эта попытка побуди​ла Бэкона изменить организацию обороны Дуврского пролива. Днем между Гудуинскими банками и Кале нес дозор дивизион эсминцев, охранявших пу​ти следования транспортов в Булонь. В Дувре находился резерв из 2 лег​ких крейсеров, 2 лидеров и дивизиона эсминцев.

Действия в Дуврском проливе. Кампания 1917 г.

Германские подводные лодки без больших затруднений проходили Дув​рским проливом, особенно ночью и в полную воду. Лодки типов "UB" и "UC" действовали в Канале, у южного входа в Ирландское море и в Брис​тольском заливе, т. е. в местах, где конвои расходились в порты назна​чения.

Для противодействия лодкам между французским берегом и банкой Варн было поставлено новое глубоководное минное заграждение, охраняв​шееся дозорами. В ночное время, чтобы заставить лодки следовать в под​водном положении, поверхность моря освещалась прожекторами. Лодки все же продолжали проходить Дуврским проливом, хотя и более осторожно; всего за 1917 г. они прошли пролив 334 раза, причем погибли только 3 из них.

С целью облегчения прохода своих лодок через Дуврский пролив нем​цы неоднократно посылали флотилии миноносцев для набега на Дуврский барраж и на английские порты. Так, 22 января 1917 г. в набег была от​правлена флотилия из 10 эсминцев. Намерения противника были известны англичанам, и для отражения набега были развернуты Гарвичские силы. Во время ночных встреч был потоплен английский миноносец "Саймун" и пов​режден германский "V-69".

25 февраля из Зебрюгге вышли две полуфлотилии эсминцев с задачей напасть на рейд Даунс, но, обнаруженные превосходящими силами англи​чан, вернулись в базу. 17 марта состоялся новый набег с тем же соста​вом сил. В ночной стычке с дозором немцы потопили английский миноно​сец "Парагон" и один дрифтер. Нападение на рейд Даунс было отражено.

В ночь на 8 марта силами катеров при содействии самолетов англи​чане совершили ответный набег на Зебрюгге. Набег завершился потопле​нием одного миноносца противника. В ночь на 21 апреля две полуфлоти​лии германских миноносцев, выйдя из Зебрюгге, обстреляли Кале и Дувр. Во время преследования английскими дозорными кораблями немцы потеряли 2 миноносца. 24 апреля группа германских миноносцев бомбардировала ночью Дюнкерк и потопила французский миноносец "Этандар".

Обобщая результаты действий в Дуврском проливе, можно отметить следующее. В связи с повторявшимися набегами англичане вынуждены были увеличивать состав сил Дуврского патруля, и в этом смысле немцы доби​лись своей цели. Кратковременные обстрелы Дувра, Кале и Даунса также отвлекали английские легкие силы от борьбы с подводными лодками.

За исключением случая 21 апреля, набеги германских миноносцев происходили безнаказанно. Причинами тому были: тщательная раззработка планов набегов, точность их выполнения по времени отдельными группами миноносцев, хорошее управление.

В организации обороны пролива имелись существенные недостатки. К ним прежде всего относится слабость минного заграждения у входа в Дув​рский пролив. Поддержка дозоров, как правило, опаздывала, что объяс​няется как недостатками в управлении, так и трудностью оценки обста​новки в ночных условиях в те времена, когда не существовали еще совре​менные средства радиообнаружения. Оборона баз также была не на высоте, коль скоро немцам удавалось безнаказанно обстреливать их. Стоявшие на рейдах мониторы, в том числе и в Дюнкерке, не успевали своевременно отражать набеги на базы.

Кампания 1918 г. Усиление обороны Дуврского пролива.

Набег германских миноносцев 15 февраля.

В начале 1918 г. в Дуврском проливе была закончена постановка но​вого глубоководного заграждения между Фолкстоном и м. Гри-Не. Кроме того, оборона пролива была усилена мониторами, миноносцами, сторожевы​ми кораблями, траулерами, дрифтерами и катерами, которые развертыва​лись между Гудуинским плавучим маяком и Кале. В связи с тем что гер​манские подводные лодки проходили через пролив обычно ночью, с наступ​лением темноты к заграждению стягивались значительные силы противоло​дочной обороны. Дрифтеры, охраняемые траулерами, расставлялись отряда​ми на заграждении; траулеры освещали его фальшфейерами, миноносцы све​тили прожекторами в тех районах, где замечалось появление лодки; мони​торы находились за заграждением в качестве поддержки дозора. В свет​лое время состав дозора сокращался и его задача сводилась лишь к наб​людению за заграждением.

В январе через Дуврский пролив проследовали в океан и обратно 7 больших и 15 малых германских лодок из состава Фландрской флотилии.

В период между 26 января и 8 февраля английские корабли, охраняв​шие пролив, потопили здесь четыре лодки. Командиры лодок, сумевшие прорваться через пролив, стали указывать в своих донесениях на возрос​шие затруднения при выходе в океан и при возвращении в базы.

Немецкое военно-морское командование попыталось уничтожить преж​де всего световые преграды, мешавшие форсированию лодками .Дуврского пролива. Выполнение этой задачи адмирал Шеер возложил на 6-ю флотилию эскадренных миноносцев, состоявшую из 3-й и 4-й полуфлотилий. Соглас​но плану этой операции флотилия должна была выйти из Гельголандской бухты 14 февраля, а затем, подойдя к проливу, разделиться на полуфло​тилии, 4-й полуфлотилии следовало атаковать дозоры в западной части заграждения, а 3-й полуфлотилии - в восточной. По окончании набега ко​рабли должны были зайти в Зебрюгге для пополнения запасов топлива, а затем возвратиться в Гельголандскую бухту.

Около 0 час. 30 мин. 15 февраля флотилия подошла к району проли​ва и разделилась.

4-я полуфлотилия попыталась скрытно пройти под английским бере​гом, обойти первое заграждение и атаковать часть барража у Дандженеса, а на обратном пути - уничтожить дозоры в районе Фолкстона. Однако обойти скрытно первое заграждение не удалось. Поэтому командир флоти​лии решил напасть только на дозорные корабли, осуществлявшие световую преграду. В 2 час. 30 мин. полуфлотилия повернула обратно.

3-я полуфлотилия направилась к южному заграждению курсом на м. Гри-Не. На параллели Кале полуфлотилия встретила большое количество малых кораблей союзников и напала на них.

Заграждение пролива в период набега осуществляли 58 дрифтеров, при них - 10 траулеров, в поддержке - монитор "М-26", 6 эсминцев в двух группах и 1 дозорный корабль. Французы держали в районе м. Гри-Не 2 миноносца. На рейде Даунс стояли легкий крейсер "Эттентив" и 3 эс​минца.

Своим набегом немцы значительно ослабили оборону пролива. Они уничтожили 7 дрифтеров и траулеров; 5 дрифтеров, траулер и колесный тральщик получили серьезные повреждения.

Донесения от дозорных кораблей о нападении противника были нас​только беспорядочны, что командир Дуврского патруля узнал о набеге ко​раблей германского флота только в 3 час. Одна из групп дозорных мино​носцев заметила корабли противника, но приняла их за свои. Пока дава​лись опознавательные сигналы, противник скрылся.

Германские источники (См. Адмирал Шеер. Германский флот в миро​вую войну, стр. 288-289. - прим. авт.) утверждают, что разведка мино​носцами, произведенная на следующий день после набега, установила сня​тие англичанами дозоров в проливе, вследствие чего проход лодок стал снова более доступным. Английские источники (в данном случае, видимо, более объективные) говорят обратное. Так или иначе, но факт остается фактом: оборона пролива продолжала существовать, и германские лодки стали вообще избегать прохода Дуврским проливом, предпочитая огибать Англию с севера. Однако англичане признали, что набег германских мино​носцев 14 февраля был наиболее значительным по результатам. Он вскрыл серьезные недостатки в организации управления силами дозора и поддер​жки, причем основной причиной этих недостатков была неудовлетвори​тельная связь между кораблями на линиях дозора и поддержкой.

Операция немцев также не была безупречной. В частности, они не использовали ее для прохода через пролив сколько-нибудь значительной группы лодок.

Этот набег кораблей германского флота на английский дозор в Дув​рском проливе был последним.

Нападение германских надводных кораблей на фланг сухопутных войск 20-21 марта.

В связи с наступлением немцев на р. Сомме командующий фландрским морским корпусом отдал приказ 3 полуфлотилиям эсминцев (по 6 кораблей в каждой) обстрелять железную дорогу между Дюнкерком и Ньюпортом. Цель этой операции - затруднить подвоз подкреплений и снабжения для войск противника.

19 марта 4 эсминца были посланы в разведку для ознакомления с на​вигационной обстановкой в районе предполагаемых действий. Эти корабли были обнаружены английским дозорным катером, и 20 марта командир Дув​рского патруля принял меры по усилению дозора в Дуврском проливе и обороны побережья.

В 1 час. 30 мин. 21 марта к побережью для обозначения позиций по​дошли 4 малых германских миноносца. В 3 час. 45 мин. сюда прибыли все корабли полуфлотилий. Подойдя к берегу, они начали обстрел трех учас​тков побережья.

Ближайшая к Дюнкерку полуфлотилия немецких кораблей была обстре​ляна монитором. Далее последовала перестрелка немцев с миноносцами, вышедшими из Дюнкерка. 2 германских эсминца были потоплены. Поставив дымзавесу, немцы стали отходить. Около 5 час. английский торпедный ка​тер повредил торпедой близ Остенде эсминец противника, а французский миноносец "Капитэн Мель" торпедировал поврежденный английский лидер "Бота", приняв его за вражеский. Немцы, действовавшие ненастойчиво, не выполнили замысел своего командования. Причина неудачи: недостаточные силы, выделенные для обстрела берега, и пренебрежение к скрытности действий.

Укрепление немцами обороны фландрского побережья и ответные действия англичан.

Действиям подводных лодок немцы уделяли все большее внимание, поэтому оборона фландрского побережья приобретала для них важное зна​чение, так как именно здесь базировались подводные лодки.

На побережье между линией фронта и бельгийско-голландской грани​цей (протяженностью 50 км) была создана "морская станция", оборона ко​торой возлагалась на морской корпус и береговые батареи. Командир кор​пуса и "станции" вице-адмирал Шредер подчинялся непосрественно кайзе​ру, а в гарнизонном отношении - местному генерал-губернатору. Коман​дующему флотом Открытого моря вменялось в обязанность лишь предостав​лять для обороны необходимые силы и средства (См. П. В. Гельмерсен. Операции на западных театрах, стр. 64. - прим. авт.). Такая организа​ция командования влекла за собой трения между инстанциями. К марту 1915 г. на побережье было установлено 13 береговых батарей из 49 ору​дий калибром от 105 мм до 280 мм.

Англичане принимали меры к ослаблению обороны фландрского побе​режья. К этому их вынуждали и активизирующие действия базирующихся здесь германских подводных лодок. 11 марта с целью огне вой разведки 2 корабля обстреляли с дальних дистанций Вестенде, через три дня об​стрел повторили 2 монитора. Немецкие береговые батареи отвечали им. 7 мая был потоплен береговой артиллерией подорвавшийся на минах у Зеб​рюгге английский миноносец. Через несколько дней старый английский линкор "Ривендж" с дистанции 70 каб. обстрелял дорогу между Вестенде и Мидделкерке. Для корректировки артиллерийских стрельб англичане стали использовать треноги, основанием которых служили треноги из рельсов высотой 14 м и весом 5 т Эти треноги опускались на дно, а на платфор​ме располагалась группа наблюдателей.

В обстреле 23 августа (схема 7) участвовали 5 мониторов, 2 кано​нерские лодки, 10 эсминцев, 10 колесных тральщиков, 40-50 рыболовных тральщиков, 4 вспомогательных судна (для наблюдения за стрельбой и об​служивания платформ) под командованием командующего Дуврским патрулем адмирала Бэкона, сменившего Худа. Немцы обнаружили корабли противника и выслали против них самолеты, однако низкая облачность облегчила ан​гличанам ведение зенитного огня. Самолеты, установив состав сил про​тивника, возвратились, не причинив англичанам потерь.

Между тем рыболовные тральщики англичан приступили к тралению ма​невренного пространства, постановке противолодочных сетей и обозначе​нию вешками границ огня германских батарей. В 6 час. 35 мин. герман​ские береговые батареи "Фрейя" и "Герта", открыв огонь по отходившим рыболовным судам, выпустили 82 снаряда. Через 6 минут 3 монитора, на​ходясь вне дальности огня батарей (100-110 каб.), начали обстрел шлю​зов Зебрюгге. Огонь корректировался с платформ и самолетов. Выпустив 70 снарядов и добившись ничтожных результатов, мониторы в 8 час. 30 мин. прекратили огонь главным образом из-за неисправности орудийных станков и отошли в море (См. Р. Бэкон, Дуврский патруль. М., Воениз​дат, 1937, стр. 88-89.). Немцы, обнаружив противника, выслали из Брюг​ге 3 подводные лодки, но они для атаки опоздали. Позднее Шредер доно​сил, что корабли врага следует отражать не только береговыми батарея​ми, но и кораблями, которыми он не располагает. Но корабли "станции" приданы не были; началось сооружение дальнобойной батареи из четырех 305-мм орудий, которая вошла в строй в мае 1916 г.

Приобретя некоторый опыт, англичане решили обстрелять портовые сооружения Остенде, где, как они знали, располагались четырехорудий​ная 280-мм батарея и несколько 150-мм батарей. Вечером 6 сентября мо​ниторы "Генерал Кроуфорд", "Лорд Клайв" и "Принс Руперт", авиатран​спорт, 38 миноносцев и дрифтеров под командованием адмирала Бэкона вышли из Дувра и рано утром 7 сентября подошли на видимость к Остенде. О приближении противника немцы узнали из донесения своего дозорного миноносца и с рассветом выслали воздушную разведку. После подтвержде​ния ею полученных данных дополнительно к находившейся на позиции к се​веру от Мидделкерке подводной лодке были высланы еще две. Туман не позволил мониторам сразу начать обстрел, поэтому около 11 час. они отошли от берега и стали на якорь. При отходе их атаковали 6 самоле​тов, в бой с которыми тут же вступили 10 самолетов англичан. Безре​зультатной оказалась и атака подводной лодки. В это время немцы впер​вые обнаружили платформы на треногах и две из них уничтожили подрывны​ми патронами. В 14 час. 30 мин., когда туман рассеялся, мониторы нап​равились к побережью; по пути они подверглись двум безрезультатным атакам лодок. С 16 час. 45 мин. до 17 час. 30 мин. мониторы обстрели​вали Остенде. В 16 час. 50 мин. флагманский монитор "Лорд Клайв" был поврежден тремя 280-мм снарядами береговой батареи "Тирпиц", дальность огня которой превысила предполагаемую англичанами (См. Р. Бэкон. Дув​рский патруль, стр. 91-92. - прим. авт.). Серьезных повреждений Остен​де не имела.

Одновременно "Ривендж" и канонерские лодки "Экселлент" и "Бос​тард" вели огонь по батарее в Вестенде. В "Ривендж" попало два 150-мм снаряда, незначительные повреждения легкому крейсеру "Эттентив" причи​нила бомба с самолета. Один снаряд разорвался в треноге, разрушенной позже рыболовным траулером. После этого англичане отказались от дальнейшего применения треног, считая, что их назначение раскрыто про​тивником, чего в действительности не было.

Обстрелы фландрского побережья с моря продолжались в конце сен​тября, в ноябре и декабре. 26 января 1916 г. 5 монитороп обстреляли сильные позиции вблизи Вестенде, причем огонь корректировался с само​летов и наблюдательных пунктов в Ньюпорте. Дальнейшие обстрелы берега продолжились весной 1916 г., когда в строй вступили мониторы "Эребес" и "Террор", вооруженные 381-мм орудиями, превышавшими по дальности ог​ня германские береговые батареи.

Обстрелами фландрского побережья в кампанию 1915 г. англичане не добились желаемых результатов. Основными причинами этого были кратков​ременность обстрелов и крайняя осторожность, выражавшаяся в стремле​нии добиться результатов огня с дальних дистанций, т. е. без потерь, при незавершенной и неотработанной системе корректировки. В свою оче​редь германская сторона утвердилась во взглядах, что береговая артил​лерия, при достаточной плотности огня и дальнобойности, способна отра​зить нападение противника с моря, но уничтожить его корабли, не входя​щие в сферу действительного огня батарей, могут только боевые корабли. Иными словами, действительная оборона побережья возможна лишь при взаимодействии береговой артиллерии и подвижных сил флота.

В действиях у фландрского побережья впервые на западных театрах приняли участие самолеты. Обстрелы берега, предпринятые англичанами, были возможны только потому, что авиация еще была слаба, а на берегу не существовали более совершенные средства обороны и дальнего обнару​жения.

После обстрелов побережья немцы установили воздушную разведку до Дюнкерка (25 миль от Остенде) и английского побережья (56 миль от Остенде), а также уделили большое внимание корректировке огня берего​вых батарей самолетами.

Англичане действия против фландрских баз продолжали и в последую​щие годы войны.

Безуспешные попытки англичан заблокировать

Зебрюгге и Остенде.

Германские подводные лодки базировались на Брюгге, соединенный глубоководным каналом с Зебрюгге. Гавани Зебрюгге и Остенде немцы ис​пользовали для временной стоянки кораблей. С целью заблокирования здесь германских лодок англичане решили разрушить шлюзы и другие соо​ружения канала, затопить в нем несколько судов и создать ряд других препятствий, затрудняющих использование гаваней Зебрюгге и Остенде.

Немцы, предвидя попытки противника воспрепятствовать использова​нию этих гаваней для базирования флота, своевременно позаботились о прикрытии подходов к ним силами артиллерии. На фландрском побережье между Остенде и Зебрюгге было сосредоточено 56 батарей крупной, сред​ней и зенитной артиллерии, всего 225 орудий, из которых 136 орудий имели калибр от 150 до 381 мм. По кораблям, приближающимся к Остенде, могли вести огонь 4 381-мм орудия, 12 280-мм, 15 150-мм и 9 орудий меньших калибров. Подходы к Зебрютге перекрывали 4 305-мм орудия, 8 280-мм, 15 орудий от 210- до 150-мм и 17 орудий меньших калибров. На Зебрюггском молу находилась батарея из 3 105-мм и 2 88-мм орудий (См.

П. Трайнин. Зебрюггская операция М.-Л., Военмориздат, 1939, стр. 9-10.

- прим. авт.).

Эти береговые батареи являлись важнейшим препятствием, которое мешало блокированию гаваней германского флота. Кроме того, в пределах дальности огня батарей стояли минные заграждения, а на подходах к по​бережью германское командование организовало воздушный и корабельный дозоры. Мористее обороны баз могли быть использованы подводные лодки. Нападение англичан на побережье с моря затруднялось также из-за пере​мещающихся банок, песчаных отмелей при частично убранных навигацион​ных знаках, а также приливных и отливных течений.

Для заблокирования лодок англичане планировали затопить 5 своих старых крейсеров - три в Зебрюгге и два - в Остенде. Предусматрива​лась также высадка на мол десанта, перед которым ставилась задача ов​ладеть находившимися там батареями. Чтобы немцы не смогли подтянуть на мол подкрепления, под мостом, соединяющим мол с берегом, предполага​лось взорвать старые подводные лодки "С-1" и "С-2".

Для отвлечения внимания противника англичане решили обстрепять с кораблей германские батареи, защищавшие Зебрюгге и 0стенде, а гавани обоих пунктов и шлюзы Зебрюггского канала подвергнуть бомбардировке с воздуха. Кроме того, планировалась в это же время открыть огонь тяже​лой сухопутной артиллерией с тем, чтобы создать впечатление готовяще​гося наступления на сухопутном фронте. Торпедным катерам, действия ко​торых предполагалось развернуть под аккомпанемент воздушной бомбарди​ровки и артиллерийской канонады, ставилась задача уничтожить находив​шиеся в гавани германские миноносцы. Тем временем сторожевые катера, вооруженные бомбометами, должны были обстрелять батареи и сооружения, расположенные на молу. Катера предназначались также для постановки ды​мовых завес и оказания помощи затопляемым кораблям.

Обстрел береговых батарей у Зебрюгге возлагался на 2 монитора, у Остенде - на 6 мониторов. Для ближнего охранения сил, действовавших против Зебрюгге, и для буксировки катеров были выделены 10 эсминцев, для дальнего охранения - крейсер "Эттентив" и 4 эсминца. Охранение сил, действовавших против Остенде, возлагалось на 5 эсминцев, непос​редственное охранение зебрюггского отряда мониторов - на 3 эсминца, остендской группы - на 3 эсминца-миноносца и 4 французских миноносца.

Гарвичские силы в составе 7 крейсеров, 2 лидеров и 14 эсминцев назначались в дальний дозор для поддержания связи с Гранд-Флитом на случай выхода в море основных сил флота Открытого моря. Воздушную раз​ведку и бомбардировку должны были произвести два авиационных отряда.

Всего в операции должны были участвовать 165 кораблей различных классов, из них 62 сторожевых и 24 торпедных катера. Десант состоял из 82 офицеров и 1698 матросов и солдат морской пехоты.

При определении даты проведения операции, а также времени суток учитывались многие обстоятельства. Подход кораблей к берегу и обрат​ный отход планировалось совершить в темное время, затопление кораблей

- в полную воду, поставка дымзавес - в зависимости от направления и силы ветра. План точно указывал последовательность осуществления всех этапов операции, а также порядок взаимодействия всех сил, участвующих в ней.

4 апреля 1918 г. подготовка к операции была закончена. В Дувре сосредоточились мониторы "Эребес" и  "Террор",  миноносцы  ближнего  и дальнего охранения зебрюггской группы, крейсер "Эттентив", лодки "С-1" и "С-3", часть торпедных и сторожевых катеров. В  Дюнкерке  находились остальные мониторы с миноносцами ближнего  охранения  и  другая  часть торпедных и сторожевых катеров; в Суине стояли корабли,  предназначен​ные для затопления.

Попытки начать атаку 11 и 13 апреля не увенчались успехом из-за неблагоприятной погоды. Наконец 22 апреля гидрометеорологические усло​вия оказались подходящими для выполнения задачи.

В 13 час. 10 мин. 22 апреля из Дувра вышли крейсера и 3 эсминца; почти одновременно с этим снялись с якоря крейсера суинского отряда, намеченные к затоплению. Через час, в 14 час., из Дувра на эсминце "Уорвик" вышел командир Дуврского патруля вице-адмирал Кийс. Он воз​главлял отряд, состоявший из 10 эсминцев, лодок "С-1" и "С-3" (они буксировались миноносцами), 18 торпедных и 33 сторожевых катеров. Лег​кий крейсер "Эттентив" с 4 эсминцами, выйдя несколько раньше, следо​вал впереди перечисленных соединений. В 19 час. 30 мин. вышли в море Гарвичские силы, а в 20 час. 35 мин. - мониторы с миноносцами, сторо​жевыми и торпедными катерами, предназначенные против Остенде.

В 23 час. 10 мин. мониторы с дистанции 80-100 каб. открыли огонь по Остенде, а через 20 минут группа кораблей, вышедшая из Дувра, нача​ла обстрел батарей Зебрюгге.

По кораблям, освещенным с берега прожекторами, тотчас открыли огонь немецкие береговые батареи. В 23 час. 30 мин. английские торпед​ные и сторожевые катера поставили параллельно берегу дымзавесы. Огонь был прекращен. Две группы торпедных катеров ворвались в Зебрюгге, вы​пустили торпеды, но успеха не имели. Крейсер "Эттентив", на борту ко​торого находился десант, приближался к молу.

Около 23 час. 50 мин. ветер подул с берега, и поставленную дымза​весу понесло на английские корабли. Из-за этого визуальная связь меж​ду ними прервалась.

Подходя к молу, "Эттентив" приблизился метров на 200 к немецким батареям и в течение 5 минут находился под их огнем. Артиллеристы крейсера открыли ответный огонь из своих орудий, поражая береговые ба​тареи. В 0 час. 01 мин. 23 апреля этот корабль подошел к молу. По дру​гую сторону мола стоял германский миноносец. Между ними началась пе​рестрелка. Десант был высажен, на молу шел бой. В это же время была взорвана "С-3". В виадуке моста появился разрыв около 40 м. Командир "С-1", видя, что задача по разрушению моста выполнена, повернул свой корабль обратно. Крейсера, предназначенные для затопления, прошли поч​ти незаметно до входа в гавань; затем их обстреляли береговые батареи. Два крейсера затонули в назначенных местах, третий - вне Зебрюггского канала.

В 1 час. 11 мин., приняв на борт ранее высаженный десант, крей​сер "Эттентив" стал отходить от мола. Под огнем германских батарей он вышел в море и прибыл в Дувр. Остальные корабли также вернулись в базы.

Англичане потеряли здесь эсминец "Норт Стар" (он был потоплен ог​нем береговых батарей) и 2 сторожевых катера. Десант понес значи​тельные потери: 214 убитыми и 383 ранеными; 19 человек попали в плен. Немцы потеряли при защите Зебрюгге меньше 10 человек убитыми и около 15 ранеными.

Действия английских кораблей в районе Остенде не принесли ожидае​мых результатов. Обстрел береговых батарей начался в 23 час. 10 мин., одновременно открыла огонь английская сухопутная артиллерия. Герман​ские батареи отвечали. Перестрелка продолжалалась до 1 час. 05 мин. 23 апреля.

Крейсера, выделенные для затопления, подходили к берегу под прик​рытием дымзавесы, ориентируясь по поставленному заранее светящемуся бую. Оказалось, что этот буй немцы переставили на другое место, и крейсера, выйдя из-за дымзавесы, попали под огонь германских батарей, а затем выскочили на мель в 500 м к востоку от входа в гавань. Они бы​ли взорваны, а личный состав снят с них сторожевыми катерами.

Первая попытка заблокировать Остенде фактически сорвалась. 9 мая англичане повторили свое намерение закупорить эту гавань.

На этот раз для затопления были выделены крейсера "Виндиктив" и "Сэфо", а для обеспечения выполнения задачи - 5 больших и 3 малых мо​нитора, 18 эсминцев, 2 миноносца, 30 сторожевых катеров и 10 торпед​ных катеров; всего в операции участвовало 70 кораблей. Навигационное обеспечение осуществлялось 3 торпедными катерами. Их экипажи, сжигая фальшфейеры и выпуская осветительные ракеты, должны были помочь крей​серам проникнуть в гавань; другие катера имели задачу потопить крейсе​ра торпедами.

С наступлением темноты 9 мая все соединения вышли из Дувра и Дюн​керка в море. Крейсер "Сэфо" из-за повреждения в котлах был возвращен обратно. Немцы не знали о намерении англичан повторить заблокирование Остенде. Тем не менее береговые батареи были в полной готовности к от​ражению атаки, а перед Остенде и Зебрюгге были выставлены дозоры из 2 миноносцев в обоих пунктах.

В 0 час. 45 мин. 10 мая с дистанции 75-100 каб. мониторы начали обстрел батарей; одновременно открыла огонь английская артиллерия су​хопутного фронта. Катера поставили дымзавесы, но при этом оказался прикрытым и вход в гавань. "Виндиктив" был вынужден сделать несколько галсов, и только в 2 час. 15 мин. при свете ракеты с катера он обнару​жил вход в кабельтове от себя и повернул в гавань. Крейсер попал под сильный огонь батарей, потерял управление, приткнулся носом к песча​ной отмели и затонул в таком месте, что две трети ширины входа в га​вань остались свободными.

Англичане потеряли при этом сторожевой катер, 16 человек убитыми, 31 ранеными; 3 человека попали в плен. Один эсминец подорвался на ми​не, но остался на плаву. У немцев было 3 убитых и 8 раненых.

Двухкратная попытка закупорки Остенде не дала никаких результатов.

В Зебрюгге немцы сразу же приступили к расчистке фарватера в ка​нале для обхода затопленных кораблей, и уже 25 апреля прошла в море подводная лодка, а вскоре их движение было полностью восстановлено. По каналу по-прежнему проходили ежедневно в среднем 2 лодки. С 24 по 30 апреля вышли в море и вернулись в свою базу 11 лодок, а в мае было произведено 56 выходов и возвращений.

История неоднократно показывала трудность закупорки входов в неп​риятельские базы путем затопления судов. Наибольшим результатом было лишь создание временных затруднений использования этих баз.

Нападение германских легких крейсеров на

Скандинавский конвой 16-18 октября.

С апреля 1917 г. Скандинавские конвои совершали ежедневные пере​ходы. Эскортную службу несли 8 эсминцев, базировавшихся на Лервик. 16 октября во второй половине дня конвой в составе 12 пароходов вышел из Лервика на восток с эскортом из эсминцев "Мэри Роз" и "Стронгбоу" и 2 вооруженных траулеров.

Германское командование, осведомленное агентурной разведкой и до​несениями подводных лодок об обычных курсах Скандинавских конвоев и о составе эскортируемых сил, решило произвести поиск на путях между Бер​геном и Лервиком легкими крейсерами "Бруммер" и "Бремзе"; если там ни​чего обнаружено не будет, распространить поиск и на Атлантический океан. Эти легкие крейсера вступили в строй в декабре 1916 г., имели скорость хода 33 узла, вооружение 4 150-мм орудия и были построены, как активные минные заградители с запасом 350 мин. Британское адмирал​тейство, узнав о выходе каких-то кораблей противника в Северное море с неизвестными целями, приказало установить наблюдение за всем Северным морем, 6-я эскадра легких крейсеров с 6 эсминцами была отправлена к 6 час. 16 октября к побережью Дании для несения дозора до района Тер​схеллинга; 4-я эскадра легких крейсеров с 5 миноносцами к 4 час. 16 октября развертывалась на дозорной линии между южным побережьем Норве​гии и северным берегом Дании; 1, 2 и 3-я эскадры легких крейсеров с 6 эсминцами каждая должны были вступить в дозор в средней части Северно​го моря. Авианосцу "Фьюриес" с 4 эскадренными миноносцами было прика​зано произвести поиск по параллели 56± до меридиана 4±00' в. д. на случай появления цеппелинов и с наступлением темноты вернуться обратно.

Развертывание английских сил произошло не вполне по плану, 1-я эскадра легких крейсеров (5 единиц) вышла без эсминцев, в 6-й эскадре отсутствовал крейсер "Керадос", с которым ночью была потеряна связь, и в ее составе имелось только 2 эсминца. В течение 16 октября дозоры и береговые радиопеленгаторные станции не обнаружили противника. Поэто​му в 17 час. крейсерам "Глориес" и "Корейджес" (1-я эскадра) с 4 эс​минцами было приказано присоединиться ко 2-й эскадре легких крейсеров (3 единицы), а "Фьюриесу" - остаться в море и присоединиться к той же эскадре. Гарвичским силам Адмиралтейство приказало усилить наблюдение за подходами к Тайну и Хамберу, выделив 7 легких крейсеров, 3 лидера и 12 эскадренных миноносцев на три линии дозоров, пересекающих в севе​ро-восточном и юго-западном направлениях параллель 56± 15'. Таким об​разом, в море оказались развернутыми 3 крейсера, 27 легких крейсеров и 54 миноносца.

В 6 час. 17 октября конвой находился в 70 милях к востоку от Лер​вика. "Мэри Роз" шел впереди конвоя в 6 милях, "Стронгбоу" - в голове двух кильватерных колонн транспортов. Командиры кораблей не были ин​формированы о выходе в море крейсерских эскадр. В это время немецкие легкие крейсера "Бруммер" и "Бремзе" заметили неприятельский конвой и открыли огонь по "Стронгбоу", который вскоре был потоплен. "Мэри Роз", услышав стрельбу, повернул к транспортам и с дистанции 30-35 каб. от​крыл огонь по германскому крейсеру, но тоже был потоплен. Немцы унич​тожили 9 транспортов. Миноносцы не успели даже донести о противнике.

Около 15 час. 17 марта вышедший из Лервика очередной конвой встретил траулер, которому удалось избежать гибели, и только тогда стало известно о разгроме предыдущего конвоя. 1, 2, 3 и 4-й эскадрам легких крейсеров было приказано переместиться на вероятный путь отхо​да германских крейсеров, заняв новые дозорные линии к 5 час. 30 мин. 18 октября. Расчет строился на предположении, что немцы будут иметь скорость хода 20 узл. Новое развертывание англичан опоздало, в 5 час. 18 октября английская радиопеленгаторная станция обнаружила неприя​тельские крейсера вблизи их берегов. Английские корабли были возвраще​ны в базы.

Этот эпизод показывает, что на обширных морских просторах было выгоднее усиливать состав эскортирующих сил, чем развертывать такое большое количество кораблей на дозорных линиях. Подтвердилось также известное положение, что если надводному кораблю, преодолев сопротив​ление эскортирующих сил, удавалось добраться до транспортов, то участь последних была решена. Развертывание английских крейсерских эскадр, кроме того, не отвечало задаче защиты проходившего конвоя, так как в Адмиралтействе неправильно оценивали возможные намерения противника и меньше всего ожидали нападения на конвой.

После этого разгрома решено было посылать конвой не ежедневно, а через три дня, увеличить количество миноносцев для эскортирования и высылать по возможности эскадру крейсеров в дозор к югу от линии Лер​вик - Берген. Была составлена новая инструкция, согласно которой в случае обнаружения неприятельских кораблей конвой должен был "рассы​паться", а миноносцы прежде всего донести о противнике.

Нападение на Скандинавский конвой 11-12 декабря.

Германское командование разработало план нового набега, на этот раз силами 2-й флотилии эсминцев одновременно в двух пунктах: у вос​точного побережья Англии и в восточной оконечности линии Лервик - Бер​ген.

Рано утром 11 декабря флотилия, сопровождаемая новым крейсером "Эмден", вышла в море 19-узловым ходом. Погода стояла ясная, волнение было незначительное. Около 15 час., подойдя к северо-восточной оконеч​ности Доггер-банки, флотилия разделилась на две полуфлотилии: одна пошла на север, другая - к пункту в 25 милях к северу от Ньюкасла; "Эмден" остался ждать.

11 декабря из Лервика вышел конвой из 6 пароходов с 2 эсминцами и 4 вооруженными траулерами, который должен был прибыть в Норвегию на следующий день около полудня. В 17 час. 15 мин. из Розайта вышла 3-я эскадра легких крейсеров в составе "Чатэма", "Ярмута", "Биркенхеда" и 4 эсминцев с расчетом в 8 час. 15 мин. 12 декабря подойти на 30 миль к норвежскому берегу, произвести поиск у входа в Скагеррак и с наступле​нием темноты следовать обратно. В 22 час. 11 декабря из Скапа-Флоу вышли крейсера "Шеннон" и "Минотавр". Они должны были на следующий день утром встретиться с западным конвоем, затем идти на восток и прикрывать движение восточного конвоя.

В 17 час. на германских миноносцах была получена радиограмма, из​вещавшая о выходе между 20 и 23 часами из Фёрт-оф-Форта на юг конвоя, эскортируемого группой миноносцев. Из перехваченных английских радиог​рамм было установлено, что на подходах к Фёрт-оф-Форту держалось 8 ан​глийских крейсеров, у Тайна - несколько эсминцев, у Хамбера - 2 эсмин​ца и сторожевой корабль. Немцы приняли решение идти параллельно бере​гу примерно до Лервика, с расчетом встретить конвой между 3 и 6 часа​ми 12 декабря. Сведения, полученные немцами, были не совсем правильны. Из Фёрт-оф-Форта никакой конвой не выходил и туда не ожидался. В дей​ствительности 10 декабря из Лервика шли на юг два конвоя, эскортируе​мые каждый 2 эсминцами. Первый из них в составе 6 пароходов и 2 эсмин​цев в полдень 11 декабря находился на параллели Абердина и продолжал движение на юг. Около 2 час. 12 декабря германская полуфлотилия встре​тила отставший от конвоя датский пароход и потопила его торпедой. Так как маяки на английском побережье не горели (они зажигались только на короткое время по требованию командиров конвоев), командир полуфлоти​лии счел невозможным проходить между берегом и о. Фарн: обходя же ос​тров с моря, миноносцы могли разойтись с ожидаемым конвоем. Поэтому полуфлотилия около 3 час. повернула на юг для поиска у устья р. Тайн, следуя в 3-4 милях от берега. В 4 час. немцы выпустили торпеду по вто​рому отставшему от конвоя шведскому пароходу, но он остался на плаву. С обоих пароходов не были взяты пленные, от которых германские мино​носцы могли бы узнать действительную обстановку. Приблизительно через четверть часа показались 4 небольших парохода, принятые немцами за конвой; по ним был открыт огонь, один пароход утонул, остальным уда​лось скрыться. Полуфлотилия в 5 час. повернула обратно и около 16 час. 15 мин. встретилась с "Эмденом".

Английские наблюдательные посты донесли о происходившей в море стрельбе, но избежавшие гибели пароходы сообщили, что подверглись на​падению подводной лодки. Присутствие в море германских миноносцев ос​талось неизвестным. Конвой прибыл в Хамбер только между 15 и 16 часа​ми 12 декабря, не подозревая, что 2 его парохода подверглись атакам противника.

Другая полуфлотилия продолжала идти в северном направлении. К ве​черу 11 декабря ветер стал сильно свежеть и развел большую волну. К 4 час. 12 декабря миноносцам пришлось уменьшить ход сначала до 15, а за​тем до 12 узл. Командир полуфлотилии решил отказаться от выполнения задачи и повернул к норвежскому берегу для проверки счисления обсерва​цией.

Около 11 час. 45 мин. по носу был обнаружен конвой из 6 парохо​дов, шедший из Лервика в Норвегию. В голове конвоя шли эсминцы "Пил​лью" и "Партридж", а впереди и по сторонам - по одному вооруженному траулеру. В течение 10 минут англичане дали опознавательные сигналы и получили неверный ответ. Противники сближались, и, когда дистанция оказалась около 50 каб., конвою было приказано рассеяться; одновремен​но было послано донесение об обнаружении немцев. Около 12 час. 15 мин. обе стороны открыли огонь на дистанции 27 каб. "Партридж" вскоре был потоплен; "Пиллью" имел повреждение в машине, но ему удалось скрыться и под одной машиной уйти к норвежскому берегу. Все пароходы и трауле​ры были уничтожены.

Донесение командира конвоя о противнике около 12 час. было перех​вачено на крейсере "Шеннон", который с "Минотавром" и миноносцами на​ходился в это время в 60 милях на запад. Английские корабли подошли к месту боя, когда германские миноносцы уже успели уйти далеко на. юг. На пути их отхода находилась 3-я эскадра легких крейсеров. Командир полуфлотилии решил из-за свежей погоды возвращаться через Скагеррак; встреча с английскими крейсерами не произошла, и германские миноносцы вернулись в базу. Только около 13 час. сначала в штабе Гранд-Флита, а затем и в Адмиралтействе была уяснена взаимосвязь между разгромом кон​воя и происшедшими ранее действиями у английского побережья.

В Адмиралтействе состоялось новое совещание, на котором пунктом формирования конвоя вместо Лервика был принят Метил, из которого кон​вои в Хамбер продолжали выходить ежедневно, а в Норвегию - каждые трое суток. Было решено прикрывать Скандинавские конвои линейными кораблями.

Бой в Гельголандской бухте 16-17 ноября

Для борьбы с подводными лодками на выходах из баз систематически ставились мины. Еще в 1915 г. англичане поставили в Гельгодандской бухте 4500 мин. На следующий год заграждение усилили еще 1700 минами. В ходе кампании 1917 г. было поставлено 14 700 мин. К июлю 1917 г. объявленный англичанами загражденный район распространялся на севере до параллели Ханстхольма (северо-западный берег Ютландского полуостро​ва), на западе - до меридиана 4±0' в. д. и на юге - до параллели 53±0' с. ш. (схема 18).

К началу войны германский флот имел только 3 дивизиона тральщи​ков по 9 единиц, из которых один находился в Балтийском море. В дальнейшем количество тральщиков непрерывно возрастало, и к концу вой​ны на Северном море немцы имели в составе тральных сил 17 миноносцев, 102 тральщика типа 1916 г., 23 тральщика из рыболовных судов, 82 мо​торных катера и 5 вспомогательных кораблей, т. е. всего 229 кораблей. Для проводки подводных лодок, кроме того, использовались около 100 ми​ноносцев и небольших вооруженных пароходов (См. Адмирал Шеер. Герман​ский флот в мировую войну, стр. 260-262 - прим. авт.).

Но и этих сил едва хватало только для обнаружения мин, очищения фарватеров и для контрольного траления. Постоянно чистыми от мин под​держивались три фарватера: идущий на запад вдоль берега; проходящий посередине между Терсхеллингом и Хорнс-Ревом; ведущий на север вдоль датских берегов. Для обнаружения новых заграждений и протраливания фарватеров выделялись тральщики, миноносцы с буксируемыми бомбами для обнаружения противолодочных сетей, прорыватели минных заграждений (Прорыватели минных заграждений - специально построенные траулеры, трюмы которых были заполнены деревом, пробкой и цементом.), легкие крейсера с самолетами для охраны и линейные корабли для поддержки. Один из таких походов был назначен на 17 ноября. 3 полуфлотилии тральщиков, 2 полуфлотилии миноносцев, группа прорывателей минных заг​раждений и крейсера 2-го разведывательного отряда под общим командова​нием контр-адмирала Рейдера должны были обследовать фарватер, проло​женный на север от точки, находившейся посередине линии Хорнс-Рев - Терсхеллинг. Для поддержки были назначены линейные корабли "Кайзерин" и "Кайзер". Начало траления было назначено на 7 час. Из-за мглистой погоды гидропланы не приняли на крейсера, а дирижабли подняться не могли.

Англичанам было известно, что приблизительно в 100 милях от Гельголанда у внешней кромки минного заграждения почти ежедневно рабо​тают германские тральщики под прикрытием легких крейсеров и минонос​цев и иногда высылаются на поддержку линейные корабли. Было решено 17 ноября нанести удар по тральщикам и обеспечивающим их кораблям и тем самым затруднить выход в море подводных лодок и легких сил.

Утром 16 ноября командующий Гранд-Флитом приказал 1-й эскадре крейсеров, 1-й и 6-й эскадрам легких крейсеров и 1-й эскадре линейных крейсеров произвести поиск в Северном море до точки рандеву, находив​шейся приблизительно у середины внешней кромки мин ного заграждения. 1-я эскадра линейных кораблей должна была держаться посередине между восточной кромкой германского заграждения и северо-западным участком английского заграждения. Всем соединениям надлежало занять свои места к 8 час. 17 ноября.

В Адмиралтействе ежемесячно выпускалась карта с нанесенными на нее английскими и германскими минными заграждениями. Эту карту имел только командующий Гранд-Флитом, и с ней был ознакомлен командующий линейными крейсерами Пакенхэм. Штаб Гранд-Флита обычно рассылал по эс​кадрам бюллетени, в которых давались границы опасной зоны в Гельголан​дской бухте, без указаний координат заграждений, дат постановок и ха​рактера заграждений. В данном случае такие бюллетени разосланы по эс​кадрам не были, и в оперативном приказе Битти ничего не говорилось от​носительно минных заграждений (См. Г. Ньюболт. Операции английского флота в мировую войну, стр. 188-190. - прим. авт.). Назначенная точка рандеву эскадр лежала у линии, переход за которую в глубь опасной зо​ны был запрещен для всех кораблей, не имевших на то специального при​казания или точных сведений о минных заграждениях, поставленных к вос​току от этой линии. Вице-адмирал Непир, командовавший авангардом, до некоторой степени осведомленный о минной обстановке, считал, что он может заходить при преследовании противника на восток от указанной ли​нии на 12 миль. В оперативном приказе не были также указаны фарватеры, поддерживаемые немцами чистыми от мин, сведения о которых имелись в Адмиралтействе и у командующего Гранд-Флитом. К утру 17 ноября эскад​ры крейсеров подошли в точку рандеву. Впереди шла 1-я эскадра крейсе​ров (2 крейсера, 4 эсминца), в 3 милях позади - 1-я эскадра легких крейсеров (4 крейсера, 2 эсминца), а в 10 милях - 1-я эскадра линей​ных крейсеров (5 крейсеров, 9 эсминцев).

В 7 час. 30 мин. на 1-й эскадре крейсеров и на "Кардифе" (6-я эс​кадра легких крейсеров) были замечены к востоку три группы неприя​тельских кораблей. В 7 час. 37 мин. "Кореджиес" открыл огонь по легко​му крейсеру, почти одновременно "Глориес" - по другому. Немцы отвеча​ли, 6-я эскадра начала стрелять по германским тральщикам.

2-й разведывательный отряд немцев, по которому был открыт огонь, направился на противника, чтобы прикрыть тральщики; миноносцы постави​ли дымовую завесу. Тральщики, убрав тралы, под прикрытием дымовой за​весы стали отходить на восток. Остался только один вооруженный трау​лер, стоявший на якоре в качестве брандвахты. Он был уничтожен. Обес​печив отход тральщиков, германские крейсера под огнем противника на дистанции около 70 каб. легли на юго-восток и поставили дымовую завесу.

Вскоре после первых залпов Непир, шедший на "Кореджиесе", сооб​щил на "Лайон", что на востоке видны германские легкие крейсера. Но вследствие поставленной немцами дымовой завесы англичане были вынужде​ны прекратить огонь. В 8 час. "Кореджиес" подошел к завесе, резко по​вернул на юг, и в 8 час. 07 мин. были обнаружены 3 легких крейсера, шедшие на юго-восток. Получив об этом донесение, Пакенхэм приказал "Рипалсу" идти на поддержку эскадры Непира.

Рейдер, по обнаружении англичан, вызвал все готовые к выходу из базы корабли и авиацию, указав им место к западу от происшедшей встре​чи, а сам с 4 легкими крейсерами ("Кенигсберг", "Нюрнберг", "Пиллау" и "Франкфурт") продолжал отход к кораблям поддержки.

Непир, пройдя дымовую завесу, увеличил ход до 25 узл. и в 8 час, 10 мин. открыл огонь по германским крейсерам, которые немедленно отве​тили; через 10 минут начали стрелять крейсера 6-й эскадры. Миноносцы этой эскадры в 8 час. 20 мин. сделали попытку выйти в атаку, но были отогнаны крейсерами противника.

В 8 час. 30 мин. немцы поставили вторую дымовую завесу, и Непир, предполагая, что целью ее было наведение английских кораблей на мины, отвернул на 90± влево. Крейсера 6-й эскадры и шедший за ними "Рипалс" также отвернули, но на меньший угол. В 8 час. 45 мин "Кардиф" получил три попадания, и через 7 минут Непир повернул на юго-восток ему на поддержку. В 8 час. 58 мин. Пакенхэм дал сигнал об отходе крейсеров в точку рандеву. Непир в это время продолжал преследование противника и в 9 час. 05 мин. донес о замеченных дымах еще шести кораблей и возоб​новившейся перестрелке. В 9 час. 20 мин. Рейдер, стремясь принудить англичан прекратить погоню, выслал в атаку миноносцы. Выпущенные ими торпеды цели не достигли, В 9 час. 30 мин. германские крейсера поста​вили третью дымовую завесу. Непир в это время подошел к той линии, пе​ресекать которую он считал невозможным, и через 2 минуты резко повер​нул вправо, проходя по границе опасного района. Командующие эскадрами легких крейсеров, не знавшие о существовании этой линии, продолжали погоню.

В 9 час. 50 мин. к месту боя подошли "Кайзер" и "Кайзерин" и от​крыли огонь по английским легким крейсерам. Последние под прикрытием "Рипалса" стали отходить. К 10 час. подошли линейные крейсера "Гинден​бург" и "Мольтке", и немцы начали преследование отходящего противника. Туман помог англичанам уйти. Вызванная немцами авиация успеха не имела.

После рассмотрения боя в Гельголандской бухте напрашиваются неко​торые выводы.

Бой в Гельголандской бухте представляет собой первый пример столь широкого применения дымовых завес.

Маневром и постановками дымовых завес немцам удалось оттянуть ре​шительный момент боя до подхода линейных кораблей, чем был решен его исход.

Главной причиной неудачи англичан, имевших вначале крупное пре​восходство в силах, была неосведомленность о минном заграждении, вследствие чего действия английских эскадр были нерешительны.

6 декабря Гранд-Флит усилился вошедшей в его состав американской эскадрой, состоявшей из линейных кораблей "Нью-Йорк", "Уайоминг", "Флорида" и "Делауер".

В последних числах декабря Джеллико был освобожден от должности 1-го морского лорда и начальника морского генерального штаба и заме​нен Уеймиссом. Одновременно заместителем начальника штаба был назна​чен Фриментл, заменивший Оливера.

Новый состав Адмиралтейства решил принять более энергичные меры против фландрских баз германских подводных лодок, а также по усилению Дуврского барража, с тем чтобы сделать его совершенно закрытым для прохода неприятельских лодок. В связи с последним решением командую​щий Дуврским патрулем Бэкон был заменен контр-адмиралом Кийс.

ГЛАВА ОДИННАДЦАТАЯ

ДЕЙСТВИЯ НА ТИХОМ ОКЕАНЕ

Вступление в войну Японии

После предъявления ультиматума о передаче арендуемой у Китая территории Киаочао, отвергнутого немцами, Япония 23 августа 1914 г. объявила войну Германии, а 25 августа Австро-Венгрия объявила войну Японии. Японский империализм стремился путем захвата терри​тории Киаочао создать себе базу для развертывания в будущем даль​нейшей агрессии против Китая. Ограничивая свое участие в войне лишь действиями в Тихом океане, Япония тем не менее становилась равноправным членом коалиции, а наряду с этим и поставщиком стра​тегического сырья и вооружения. Японская буржуазия наживала на этом огромные сверхприбыли. Защита английских морских сообщений в Тихом океане частично возлагалась на японский флот. Англо-фран​цузские колонии на Дальнем Востоке освобождались от угрозы напа​дения с целью захвата, и обороняющие их сухопутные силы могли быть переброшены на европейские театры военных действий. Защита союз​ных морских сообщений в Тихом океане позволяла японскому империа​лизму "попутно" захватить, в порядке обеспечения, часть германских островных владений.

Состав сил на Тихом океане и их задачи

Германия имела перед войной вне европейских вод следующие силы: на Дальнем Востоке - эскадру под командованием адмирала Шпее в составе броненосных крейсеров "Шарнхорст", "Гнейзенау", легких крейсеров "Эмден", "Нюрнберг" и "Лейпциг" и несколько уста​ревших кораблей в базе Циндао; в Атлантическом океане - легкие крейсера "Карлсруэ" и "Дрезден"; у берегов Восточной Африки - лег​кий крейсер "Кенигсберг". Крейсерские силы должны были действовать на океанских сообщениях Англии. Предполагалось также, что действия крейсеров могут отвлечь на защиту путей часть неприятельских сил с главного театра военных действий, что могло повлечь за собой умень​шение численного превосходства английского флота над германским в Северном море. Управление действиями крейсеров на океанских со​общениях велось из Адмирал-штаба по радио через Циндао и другие колониальные владения Германии.

Важнейшие английские океанские коммуникации пролегали: пути из Северной и Южной Америки и из Африки через Атлантический океан в Англию; восточный путь, проходивший с Дальнего Востока, из Австралии, Индо-Китая и Индии через Индийский океан и Суэцкий канал в Средиземное море и далее в Атлантический океан. По этим путям в Англию доставлялись продукты питания, хлопок, нефть, ре​зина, каучук, руда и другое сырье. По восточному пути с началом войны следовали, кроме того, австралийские, новозеландские и индий​ские войска, а также военные грузы из Японии.

Защита океанских коммуникаций возлагалась на крейсерские

эскадры, 5-я эскадра должна была действовать в районе островов Зе​леного мыса в узле атлантических и средиземноморских путей; 4-я эскадра - у Антильских островов; 9-я эскадра - между м. Финистере и Канарскими островами; 12-я эскадра - к западу от Ирландии и на подходах к Каналу; 11-я эскадра - между Ирландией и Америкой и 10-я эскадра - в качестве патруля на Севере. Кроме того, станция м. Доброй Надежды имела 3 легких крейсера; Ост-Индская станция - линейный корабль и 2 легких крейсера; эскадра в китайских водах - линейный корабль, 2 броненосных крейсера, легкие крейсера "Ярмут" и "Ньюкасл"; австралийские силы - линейный крейсер и 7 легких крейсеров. Эти соединения должны были уничтожать неприятельские крейсера, обеспечивать перевозки войск, защищать торговые перевозки, действовать против колониальных владений противника.

В результате переговоров между Англией, Францией и Японией

к 20 августа был выработан общий план использования союзных мор-

ских сил. Действия против Циндао возлагались на японский флот с не​которым участием английских сил. Защита океанских сообщений союз​ников к северу от Шанхая также возлагалась на японцев, и для этой цели была назначена 1-я японская эскадра. Английские и французские крейсера под общим английским командованием выделялись для за​щиты сообщений между Шанхаем и Гонконгом; австралийская эскадра и французский крейсер "Монкальм" предназначались для экспедиции против германской колонии на островах Самоа. Для поисков и уни​чтожения германских крейсеров в Океании назначалась эскадра под флагом командующего китайской станцией вице-адмирала Джеррам из броненосного крейсера "Минотавр", легкого крейсера "Ярмут", япон​ских крейсеров "Ибуки" и "Чикума", к которой также присоединились русские крейсера "Аскольд" (вскоре был переведен в Средиземное море - прим. авт.) и "Жемчуг".

Захват японцами Циндао

Циндао, расположенный в бухте Киаочао, был административным центром территории Киаочао, торговым портом и военно-морской базой германской тихоокеанской эскадры. Железнодорожной магистралью на Цзинань Циндао сообщался с сетью железных дорог Китая.

Сухопутный фронт обороны крепости Циндао состоял из двух ли-

ний фортов и батарей, расположенных от бухты Киаочао до Желтого моря, с протяжением первой линии обороны по фронту 6,5 км с отстоя​нием ее от центра города на 6 км. На их вооружении было 50 орудий калибром от 210 до 88 мм, 35 полуавтоматических 37-мм пушек. Мор​ской фронт обороны состоял из закрытых бетонных батарей, часть ко​торых могла вести огонь и по сухопутному противнику. Его артиллерия состояла из 23 орудий (калибром от 240 до 88 мм) преимущественно устарелых образцов и 120 пулеметов. Гарнизон военного времени - около 3500 человек, не считая команд кораблей, и около 1500 человек резервистов. Боезапас был ограниченный; продовольствия на пол​года. (См. И. Исаков. Операция японцев против Циндао в 1914 г. М., Воениздат, 1936, стр. 36 - 44. - прим. авт.)

К началу военных действий в Циндао находились: старый австрий​ский крейсер "Кайзерин Елизабет" (8 150-мм, 4 88-мм орудий, ско​рость хода 18 узл.), германская канонерская лодка "Ягуар", миноносец "С-90", минный заградитель "Лаутинг". Кроме того, в капитальном ремонте старый крейсер "Корморан", канонерская лодка "Ильтис" и миноносец "Таку". Канонерские лодки "Тигер" и "Лукс" хотя и со​стояли в кампании, но были в плохом техническом состоянии.

Воздушные силы были представлены одним самолетом и тремя привязными аэростатами, предназначенными для наблюдения и кор​ректировки огня.

К 22 - 23 августа в районе Циндао были поставлены минные за​граждения, причем был использован почти весь наличный минный за​пас - 340 мин. Заграждения были поставлены с целью преградить вход в бухту Киаочао, создать помеху артиллерийскому обстрелу с моря и помешать высадкам десантов.

План японского командования предусматривал захват Циндао

с суши высаженными экспедиционными войсками с установлением бло-

кады с моря для обеспечения высадки войск и подвоза продовольствия, а также с целью изоляции крепости от подвоза с моря. Попутно ста​вилась задача захватить возможно большую часть китайской террито​рии Шандуньского полуострова.

Для блокады Циндао, прикрытия высадки войск и поддержки их действий на берегу, а также для обеспечения морских перевозок была

назначена 2-я эскадра (В состав этой эскадры входили: 1-я дивизия (3 линкора), 2-я дивизия (2 бро​неносца береговой обороны), 3-я дивизия (4 крейсера), 2 канонерские лодки, 2-я фло-

тилия эсминцев из 2 крейсеров и 20 эсминцев, 23 тральщика, катера-тральщики, авиа​транспорт, вспомогательные корабли и транспорты с углем и прочими припасами.

Всего 198 орудий калибром от 120 мм и выше. - прим. авт.) под командованием вице-адмирала Като пре​имущественно из устаревших кораблей. По настоянию англичан эскадре были приданы линейный корабль "Трайэмф" и один эсминец.

27 августа японское командование официально объявило о блокаде побережья района Киаочао в пределах 120±10' и 120±36' в. д., 35±54' и 36±07' с. ш. Нейтральным судам, находившимся за линией блокады давался срок в 24 часа для выхода в море. 1-ю линию блокады, про​тяжением в 20 миль, расположенную в 9-10 милях от входа в бухту, круглые сутки занимали 8 эсминцев. На 2-й линии, длиной 30 миль, удаленной на 12-15 миль от входа, находились ночью 2 крейсера, днем - один. 3-ю линию, протяжением в 45 миль и отстоящую на 18 миль от входа, обслуживали линейные корабли и броненосные крей​сера днем - 2, ночью - до 4. Временной базой блокирующих сил слу​жила б. Лаошань, расположенная в 40 км к северо-востоку от Циндао. Большие корабли днем отстаивались также у островов Дагундао и Чжаляньдао, в 7-10 милях от берега.

29 августа с кораблей были высажены десантные партии, заняв-

шие острова, прилегающие к бухте Киаочао, и на них были установ​лены посты наблюдения.

Экспедиционные силы состояли из 18-й пехотной дивизии, с при​данными пехотной бригадой, частями тяжелой и осадной артиллерии и инженерных войск, всего около 30 тыс. человек при 144 орудиях, ка​либром от 75 до 280-мм гаубиц. Перевозка войск и их высадка произ​водились четырьмя эшелонами: первый эшелон - в б. Лункоу 2-5 сен​тября, второй эшелон - в б. Лаошань 24 сентября, третий эшелон - в той же бухте 19-24 сентября, четвертый эшелон - в б. Лаошань и частично в б. Шацзыкоу 20 сентября - 5 октября (См, И. Исаков. Операция японцев против Циндао в 1914 г., стр. 88-97. - прим. авт.). Воздушные силы экспедиционных войск состояли из 4 самолетов; на авиатранспорте при эскадре - 3 самолета.

Кроме японских войск в б. Лаошань 23-24 сентября высадились английские колониальные части (1600 человек без артиллерии).

К 28 сентября все пути в Циндао были перерезаны, и началась осада крепости.

Для поддержки сухопутных частей и прикрытия высадки в б. Шац-

зыкоу японцы обстреляли крепость с моря. 28 сентября в 7 час. ли​цейные корабли "Суво", "Ивами", "Танго" и "Трайэмф" обстреливали германские батареи береговой артиллерии с дистанции 54-75 каб. (См. X. Вильсон. Морские операции в мировой войне 1914-1918 гг. Перев. с англ. М" Воениздат, 1935, стр. 115. - прим. авт.)

с корректировкой огня по радио крейсером "Тоне", однако батареи повреждений не имели. До 6 ноября такие обстрелы проводились еще одиннадцать раз линейными кораблями и броненосцами береговой обо​роны, маневрировавшими вне дальности огня береговых батарей. Кор​ректировка огня велась с установленного на берегу корректировочного пункта. В целом по крепости с моря было выпущено около 2000 сна​рядов, калибром свыше 190 мм (См. И. Исаков. Операция японцев

против Циндао в 1914 г., стр. 140. - прим. авт.). Временами батареи приводились к молчанию. Японские самолеты применялись для разведки, поиска мин

и для бомбардировок неприятельских кораблей в базе. Всего было

сброшено 120 бомб.

После нескольких глубокосидящих тральщиков, переоборудован-

ных из торговых судов, японцы в середине октября привели к Циндао

тральщики, переделанные из старых миноносцев, а также увеличили

число катерных тральщиков. Траление слабых минных заграждений

шло медленно, особенно в тех районах, где они находились в зоне об​стрела береговых батарей. К концу осады остались невытраленными около 120 мин.

С началом осады бездействующие немецкие корабли были взо-

рваны и затоплены. В 0 час. 15 мин. 18 октября миноносец "С-90", пы-

тавшийся в темноте в свежую погоду прорвать блокаду и укрыться в

нейтральном порту, утопил торпедами крейсер "Такачихо" и, опасаясь

погони, выбросился на берег, после чего был уничтожен своим эки-

пажем.

Кольцо осады постепенно сужалось. 31 октября - 7 ноября японцы, занявшие к этому времени господствующую над Циндао высоту, про​вели общую бомбардировку крепости, подготовившую ее штурм. За во​семь суток было выпущено не менее 50500 снарядов (См. X. Вильсон.

Морские операции в мировой войне 1914-1918 гг., стр. 115. - прим. авт.). В стрельбе участвовали и корабли. Крепость получила серьезные разрушения и

7 ноября капитулировала. Японцы потеряли: сухопутные войска -

257 убитыми, флот - 284 убитыми на "Такачихо"; немцы - 187 уби​тыми; англичане - 15 убитыми.

Действия против Циндао с занятием базы в ходе войны 1914-

1918 гг. на иностранных театрах были единственными. Ввиду подав​ляющего преимущества в силах нападающей стороны опыт этот не​сколько условен. Все же он подтвердил ранее установленное положе​ние, что оборона базы может быть устойчивой только при наличии до​статочно подготовленных и сильно вооруженных морского, сухопутного, а в дальнейшем и воздушного фронта. Наличие достаточного коли​чества мин, а также кораблей и авиации значительно усиливает обо​рону базы. Обязательным условием успешной обороны с суши является и наличие в базе полевых сухопутных войск.

Выбор направления главного удара нападающей стороны, т. е. за-

хват базы с суши или с моря, зависит каждый раз от того, на каком из фронтов оборона слабее. Надежнее и быстрее задача решается при совместных действиях сухопутных войск и флота.

Огромное значение для обороны базы имеет содействие флота, на​ходящегося вне данной базы, в частности подводных лодок, препят​ствующих перевозкам войск противника морем.

Действия германской крейсерской эскадры

По получении сообщения о начале войны с Англией эскадра адми-

рала Шпее (броненосные крейсера "Шарнхорст", "Гнейзенау" и легкий крейсер "Нюрнберг") 6 августа 1914 г. перешла из порта Трук на Ка​ролинских островах в более уединенный порт Паган на Марианских островах. Там уже находился легкий крейсер "Эмден", ранее действо​вавший на океанских путях и захвативший 4 августа в качестве приза русский пароход "Рязань", германский вспомогательный крейсер "Принц Эйтель Фридрих". Легкий крейсер "Лейпциг" рейдерствовал на путях у западных берегов Америки. "Нюрнберг" был послан на Га​вайские острова для передачи донесения в Берлин о намерении адми​рала идти к берегам Чили. Крейсера "Карлсруэ" и "Дрезден" остава​лись в Атлантическом океане, "Кенигсберг" - у берегов Восточной Африки для самостоятельных действий на океанских путях. По пред​военному плану германская крейсерская эскадра в случае вступления в войну Англии и Японии должна была идти к западным берегам Аме​рики для действий против английской морской торговли. Поэтому 13 августа Шпее по радио вышел с броненосными крейсерами к бере​гам Чили. "Эмдену", "Принцу Эйтелю" и "Рязани", превращенной в вспомогательный крейсер "Корморан", было приказано действовать самостоятельно против неприятельской морской торговли. Перед Шпее стояла крайне трудная задача действовать не имея базы, т. е. испыты​вая постоянные затруднения с пополнением запасов угля и особенно боезапаса. У побережья Южной Америки, где Германия имела значи​тельное экономическое и политическое влияние, облегчалось пополне​ние запасов угля и получения разведданных о противнике. Кроме того, здесь движение торговых судов было оживленнее, чем в Тихом океане. Продолжительный переход океаном и самостоятельные действия лег​ких крейсеров затрудняли англичанам и японцам обнаружение герман​ских кораблей, заставляя сосредоточивать свои силы в различных райо​нах океана. И действительно, английские крейсера искали немецких рейдеров в районе Новой Гвинеи, т. е. возле германских колониальных владений.

Английское командование собиралось защищать свои океанские коммуникации двумя взаимосвязанными способами: уничтожением крейсеров и захватом германских островных колоний, которые могли бы служить опорными пунктами для их действий. 30 августа англи​чане захватили германский опорный пункт Апиа на островах Самоа. Узнав об этом, Шпее решил идти к островам Самоа и уничтожить ко​рабли противника. К этому времени к броненосным крейсерам присо​единился "Нюрнберг", который, возвращаясь с Гавайских островов, перерезал у о. Фаннинг английский кабель, соединявший Канаду с Австралией. В другом месте этот кабель перерезал вспомогательный крейсер "Титания". Кабель был восстановлен только в ноябре.

Не обнаружив 14 сентября у Самоа противника, Шпее направился

к о. Таити, где 22 сентября обстрелял французскую береговую батарею в Папити. Батарея не отвечала. Французские власти уничтожили стояв​шие в порту суда, в том числе канонерскую лодку "Зелэ", и подожгли угольный склад. Из-за отсутствия в Папити радиостанции действия немцев у Таити оставались некоторое время неизвестными англичанам.

4 октября английская радиостанция на островах Фиджи перехва​тила и расшифровала радиограмму Шпее в Адмирал-штаб, в которой он доносил о своем движении от Маркизовых островов к о. Пасхи. Те​перь Британское адмиралтейство знало о местонахождении германской эскадры (См. Ю. Корбет т. Операции английского флота в мировую войну, т. I, стр. 316. - прим. авт.)

Тем временем австралийская эскадра овладела портом Рабаул,

15 сентября капитулировала германская Новая Гвинея вместе с Соло​моновыми островами, архипелагом Бисмарка и Землей Вильгельма. Оставив в занятых районах небольшие гарнизоны и французский крей​сер "Монкальм", австралийская эскадра направилась в Австралию для конвоирования в Европу транспортов с австралийским и новозеланд​ским экспедиционными корпусами. Японцы заняли германские колонии на Каролинских, Марианских и Маршалловых островах. 11 октября англичане захватили у берегов Новой Гвинеи германскую канонерскую лодку "Комет" и, переименовав ее в "Уна", ввели в состав австралийского флота.

Немецкий крейсер "Лейпциг" к 1 сентября направился из района Сан-Франциско к берегам Мексики, где, пополнив запасы топлива продолжал действовать против морской торговли. Уничтожив несколько пароходов у берегов Перу, крейсер направился к о. Пасхи на соедине​ние с эскадрой. "Дрезден" действовал в районе Бахии до конца авгу​ста, пополняя запасы угля в нейтральных портах, затем также напра​вился к о. Пасхи.

26 октября эскадра Шпее прибыла от о. Пасхи к Мас-а-Фуэра, приближаясь к берегам Чили. "Принц Эйтель Фридрих" и "Корморан" еще 29 августа были отправлены в австралийские воды, чтобы зама​скировать уход эскадры к берегам Южной Америки.

В это время японские старый линкор "Хидзен" и броненосные крей​сера "Идзумо" и "Асама" вели поиск Шпее в центральной части Ти​хого океана, в южной его части находилась более сильная японская эскадра. Тщетно пытался найти "Дрездена" командующий английской 4-й эскадрой крейсеров в Вест-Индии контр-адмирал Крэдок, который еще 12 августа получил сведения о действиях этого крейсера. Коман​дующий 5-й эскадрой контр-адмирал Стоддарт, базировавшейся на Канарские острова, выслал в район Пернамбуко крейсера "Монмут" и "Глазго".

Помимо поисков германских крейсеров действия англичан у бере-

гов Бразилии имели целью захват германских пароходов, которые, по сведениям Британского адмиралтейства, находились в бразильских пор​тах. В распоряжение Крэдока Адмиралтейство отправило вспомога​тельный крейсер "Македония", а к группе "Монмута" - вспомогатель​ный крейсер "Отранто". 2 сентября Крадок получил сведения от крей​сера "Глазго", что в Магеллановом проливе сосредоточивается боль​шое количество германских пароходов. В связи с этим на помощь Крэ​доку был послан линейный корабль "Канопус". На запрос Крэдока о местонахождении германских броненосных крейсеров Британское ад​миралтейство ответило, что предположительно они находятся в районе Фолклендских островов и Магелланова пролива. 14 сентября Британ​ское адмиралтейство, предполагавшее возможность появления "Шарн​хорста" и "Гнейзенау" в Магеллановом проливе или у западного побе​режья Южной Америки, предписало Крэдоку, оставив достаточные силы против "Дрездена" и "Карлсруэ", сосредоточить эскадру для действий против германских броненосных крейсеров, базируясь на Фолклендские острова. До прибытия из Средиземного моря послан​ного на усиление эскадры "Дифенса" Крэдок должен был оставить при эскадре "Канопес". По сосредоточении сил надлежало произ​вести поиск в северном направлении до Вальпараисо, уничтожить гер​манские крейсера и прервать германскую морскую торговлю.

Переждав штормовые погоды, Крэдок отправил к берегам Чили

для поиска "Дрездена" или "Лейпцига" "Монмут", "Глазго" и "От​ранто". 5 октября торговое судно сообщило об обнаружении "Карлс​руэ" в районе Пернамбуко. В тот же день Адмиралтейство приказало Крэдоку сосредоточить эскадру у западного побережья Южной Аме​рики и быть готовым к встрече с противником. В это время крейсер "Гуд Хоуп" принимал уголь на Фолклендских островах, там же на ре​монте находился "Канопус". Крадок донес 8 октября о своем намере​нии сосредоточить силы на Фолклендских островах и не разделять их.

Узнав 14 октября из сообщения Адмиралтейства о предстоящих действиях у восточного побережья Южной Америки усиленной эскадры Стоддарта и о направлении подошедшего "Дифенса" к Монтевидео, Крадок, видимо, решил, что его эскадра будет взаимодействовать с эскадрой Стоддарта. 22 октября с "Гуд Хоуп" и "Канопесом" он вы​шел с Фолклендских островов для поиска германских крейсеров у за​падного побережья Южной Америки. "Глазго" в это время находился в Коронеле. Тихоходному "Канопусу" было приказано следовать Ма​геллановым проливом, тогда как крейсер шел вокруг м. Горн. По ра​дио был вызван на присоединение "Дифенс", но это распоряжение было отменено Адмиралтейством, которое считало необходимым оставить крейсер в распоряжении Стоддарта.

Таким образом, без "Дифенса" и оставив далеко позади "Кано​пуса", Крэдок с присоединившимися "Монмутом" и "Отранто" шел вдоль чилийских берегов навстречу германской крейсерской эскадре. Основываясь на данных разведки, Шпее предполагал встретить английскую эскадру в составе "Гуд Хоуп", "Монмут", "Глазго" и ста​рого линейного корабля. Немецкий адмирал намеревался не допустить их соединения или уклониться от боя, если противнику удастся сосре​доточить силы. Получив рано утром 1 ноября от германского парохода сведения о том, что "Глазго" находится в Коронеле в готовности к вы​ходу, Шпее вышел в море.

Бой у Коронеля 1 ноября

"Глазго" вышел из Коронеля и к 14 час. 1 ноября соединился с эскадрой. Английские крейсера стали развертывать поисковую завесу, имея на северо-востоке "Глазго", а за ним последовательно "Отранто", "Монмут" и "Гуд Хоуп". "Канопус" находился в 300 милях позади крейсеров. Построение завесы не было закончено к моменту обнаруже​ния противника. В 16 час. 30 мин. "Лейпциг" обнаружил английские крейсера, и германские корабли увеличили ход с 14 узл. до полного. Англичане обнаружили немцев и отвернули от них, чтобы перестроиться в кильватерную колонну. Ветер юго-восточный до 6 баллов развил сильное волнение.

План боя Шпее, выработанный на совещании командиров кораб-

лей еще 18 октября, заключался в следующем. В случае свежей погоды броненосные крейсера должны вести огонь на наиболее выгодной для них дистанции 38-42 каб. При тихой погоде дистанция боя увеличива​лась. Сближение предполагалось только, когда скажутся результаты огня. На легкие крейсера возлагались вспомогательные задачи.

В 17 час. 47 мин. английская эскадра построилась в кильватер-

ную колонну ("Гуд Хоуп", за ним - "Монмут", "Глазго", "Отранто"), двигаясь со скоростью около 17 узл. Немецкие корабли тоже следовали в кильватерной колонне, имея несколько большую скорость. Обе эскадры шли параллельными, немного сближающимися курсами на юг.

В 18 час. 04 мин. на дистанции 75 каб. англичане сделали поворот на четыре румба влево для сближения с противником. Солнце светило в глаза немецким комендорам, и сближение в этих условиях было вы​годно англичанам. Шпее, не предполагавший начинать бой до захода солнца, отвернул, сохраняя дистанцию. Преимущество в скорости поз​воляло ему выбрать выгодную дистанцию, момент для начала боя и положение относительно ветра. Ветер дул в сторону англичан, дым ме​шал наводке, а стекла оптических прицелов затуманивались брызгами воды.

К 19 час. обе колонны, продолжая движение на параллельных курсах, сблизились на предельную дистанцию огня. Через 3 минуты немцы с дистанции 55 каб. открыли огонь: "Шарнхорст" - по "Гуд Хоупу" (фугасными снарядами), "Гнейзенау" - по "Монмуту" (броне​бойными). С третьего залпа "Шарнхорст" добился накрытия "Гуд Хоупа" и перешел на поражение, давая залпы половиной своей борто​вой артиллерии через каждые 15 секунд. "Гуд Хоуп" открыл огонь в 19 час. 05 мин., давая залпы через 50 секунд, т. е. в три раза медлен​нее немцев. К тому же расположенные на палубах английские 152-мм орудия не могли действовать из-за состояния моря, тогда как немцы стреляли из всех орудий крупного и среднего калибров.

Положение английской эскадры уже в это время было безнадеж-

ным, и единственно правильным решением был бы отход полным ходом

на соединение с "Канопусом". Но Крэдок этого не сделал. Около 19 час. 40 мин. Шпее уменьшил ход до 12 узл., сблизившись с противником на 24,5 каб. "Шарнхорст" перешел на бронебойные снаряды. На "Мон​муте" была взорвана носовая башня, корабль охватило пламя, и с диф​ферентом на корму он вышел из строя, продолжая стрелять. Дистан​ция боя уменьшалась. В 19 час. 50 мин. снаряд крупного калибра, по​пав между трубами "Гуд Хоупа", вызвал взрыв и пожар. Немцы в те​чение нескольких минут стреляли по нему с расстояния около 20 каб., после чего потеряли его из-за плохой видимости. В 19 час. 50 мин. "Гнейзенау" перенес огонь на "Гуд Хоуп", который вскоре, по-види​мому, затонул. В 21 час 28 мин. перевернулся "Монмут". "Отранто" в начале боя вышел из строя и ушел на запад; в том же направлении после нескольких попаданий в 20 час. ушел и "Глазго".

Анализ боя у Коронеля позволяет прийти к следующим выводам.

Германская эскадра, лишенная базирования в западной части Ти​хого океана, удачно выбрала маршрут перехода к берегам Южной Америки, совершила его скрытно, в результате чего совершенно дез​ориентировала английское и японское командование. Однако обстрел Таити и полукодированная радиограмма, посланная Шпее в Берлин, могли бы при большей организованности действий союзников привести к сосредоточению у американского побережья превосходящих англо​японских сил, способных уничтожить германские крейсера.

Британское адмиралтейство не только не приняло действенных мер по усилению эскадры Крэдока, но и ошибочно направило ее в боевое столкновение с явно превосходящими силами протизника. Кроме того, Адмиралтейство вмешалось в распоряжение Крэдока о вызове "Ди​фенса" без обоснованной причины. В то же время линейный крейсер "Австралия" был послан для действий у Новой Гвинеи, где совер​шенно не было морского противника.

В тактическом отношении бой у Коронеля интересен прежде всего решением Шпее выждать благоприятных условий для начала главного удара, т. е. начать бой перед заходом солнца, заняв наветренное поло​жение, а также выбором дистанции боя в соответствии с состоянием моря. Немцы имели большое преимущество в силах и почти двойное превосходство в весе бортового залпа. Кроме того, личный состав гер​манских броненосных крейсеров отличался высокой боевой подготов​кой, тогда как английские моряки отвечали на огонь противника в три раза медленнее. Стрельба "Шарнхорста" дала 5 % попаданий, что в условиях свежей погоды, качки и ухудшавшейся в ходе боя видимости следует по тому времени признать почти отличной.

Английские снаряды оказались хуже немецких. Они делали в броне германских крейсеров лишь вмятины, но не разрушали ее. "Шарн​хорст" правильно применил в начале боя на дальних дистанциях про​тив "Гуд Хоупа" фугасные снаряды, а затем после сближения перешел на бронебойные. "Гнейзенау", имея дело с не столь сильно бронирован​ным противником, стрелял с начала боя бронебойными снарядами.

Тактической ошибкой Крэдока следует признать его нежелание

выйти из боя, хотя он с самого начала находился в крайне тяжелом положении и после отделения "Отранто" имел преимущество в скоро​сти. В сложившихся условиях для Шпее развивать успех, достигнутый в результате артиллерийского удара, было нецелесообразно. Его от​каз от уничтожения "Глазго", "Отранто" и оставшегося в одиночестве "Канопуса" был правилен, так как расходовать боезапас для решения несущественных в оперативном отношении задач не имело смысла.

Бой у Фолклендских островов 8 декабря

Поражение в бою у Коронеля нанесло сильный удар морскому

престижу Англии. Оно явилось одной из причин замены 1-го морского лорда принца Баттенбергского адмиралом Фишером и начальника Мор​ского генерального штаба вице-адмирала Стэрди вице-адмиралом Оли​вером. Для немцев результаты боя принесли улучшение отношений с некоторыми южноамериканскими государствами, экономически связан​ными с германским капиталом. Германским крейсерам стало легче по​полнять топливом в нейтральных портах.

Линейные крейсера "Инвинсибл" и "Инфлексибл", находившиеся

в Девонпорте, получили приказ срочно закончить ремонт и пригото​виться к походу в Южную Америку. 11 ноября оба крейсера под фла​гом вице-адмирала Стэрди вышли в море. 17 ноября они пополнили запасы топлива на островах Зеленого мыса, а 26 ноября прибыли к о. Аброльос у побережья Бразилии между Баией и Рио-де-Жанейро. Здесь Стэрди получил приказ идти к Фолклендским островам и при​готовиться к поиску противника у берегов Чили. К эскадре присоеди​нились броненосные крейсера "Дифенс", "Карнарвон", "Корнуол" и "Кент", легкие крейсера "Глазго" и "Бристоль", вспомогательный крей​сер "Орама". "Дифенс" после передачи на "Инвинсибл" мощной радио​станции был отправлен к м. Доброй Надежды.

В это же время линейный крейсер "Австралия" и несколько япон-

ских крейсеров, находившихся на островах Галапагос, были отправ​лены на юг, а 1-я японская эскадра из 3 новых броненосных крейсе​ров, находясь в средней части Тихого океана, шла на восток.

7 декабря английская эскадра прибыла на Фолклендские острова. Корабли приступили к погрузке угля. "Бристоль" стоял без паров, "Глазго" ремонтировал машины. В этих условиях в 7 час. 50 мин. 8 де​кабря наблюдательный пост донес о приближении с юга двух кораб​лей. Захваченные врасплох англичане прекратили погрузку угля и на​чали поднимать пары для полного хода.

Это шла германская эскадра. После боя у Коронеля она прибыла

в Вальпарайсо, затем к о. Мас-а-Фуэра, по пути к которому 4 ноября Шпее получил от Адмирал-штаба приказание предпринять попытку прорваться в германские порты. От Мас-а-Фуэра эскадра перешла в зал. Пепас у берегов Чили, откуда 26 ноября вышла к единственной в этом районе английской военно-морской базе Стэнли на Фолкленд​ских островах с целью нападения на нее. В целях маскировки "Принцу Эйтель Фридриху" было приказано усиленно работать по радио у о. Мас-а-Фуэра.

О противнике Шпее имел весьма неполные сведения. Он знал, что англичане ушли с Фолклендских островов. Так как Стэрди категори​чески запретил пользоваться радио, английские радиограммы не пере​хватывались, и Шпее не имел ни малейшего представления о месте ан​глийской эскадры. Его план сводился к высадке "Гнейзенау" и "Нюрн​бергом" корабельного десанта в порту Стэнли и разрушения там радиостанции и арсенала; остальные корабли должны были держаться мористее, прикрывая действия первой группы.

В свою очередь на английской эскадре решили, что оба линейных крейсера и сравнительно тихоходный "Карнарвон" будут вести бой с германскими броненосными крейсерами, а остальные корабли - уни​чтожать легкие крейсера.

В 5 час. 8 декабря "Гнейзенау" и "Нюрнберг" отделились от

эскадры и направились к порту Стэнли. В 8 час. 14 мин. Стэрди при​казал своим кораблям приготовиться к съемке с якоря. В 9 час. немцы обнаружили в базе корабли, но не заметили треногих мачт линейных крейсеров. Через 25 минут, когда "Гнейзенау" подошел к порту на ди​станцию огня, по нему открыл огонь "Канопес". После этого германская эскадра, увеличив ход, склонилась к востоку, чтобы соединиться с "Гнейзенау" и "Нюрнбергом", отходившими на юго-восток. Находив шимся при эскадре 2 транспортам и госпитальному судну было прика​зано отделиться и отходить самостоятельно. В 10 час. англичане начали выходить в море, и только тогда немцы заметили неприятельские ли​нейные крейсера. В 11 час. вся германская эскадра повернула на юго​восток. "Глазго", как наиболее быстроходному, было приказано сле​дить за противником, не отрываясь от него. Английские линейные крей​сера находились в 19 милях позади немцев. В 11 час. 26 мин. англий​ская эскадра, увеличив скорость хода до 20 узл., последовала за про​тивником сначала на параллельных, а затем на сходящихся курсах. "Бристоль" и вспомогательный крейсер "Македония" были посланы вдогонку германским транспортам. Видимость полная, море спокойное, ветер легкий северо-западный (схема 22).

В 12 час. 20 мин. английская эскадра увеличила ход до 22 узл.,

а через полчаса - до 25 узл. На дистанции 80 каб. линейные крейсера выпустили несколько залпов по несколько отстававшему "Лейпцигу".

В 13 час. германские броненосные крейсера открыли ответный огонь. и одновременно Шпее повернул на восток, желая, по-видимому, от​влечь англичан от своих легких крейсеров, которым в 13 час. 20 мин. был дан сигнал уходить по способности. Заметив попытки немецких легких крейсеров уйти в разные стороны, Стэрди послал за ними в по​гоню "Кент", "Корнуол" и "Глазго", а сам с линейными крейсерами в 13 час. 30 мин. вступил в бой с броненосными крейсерами на дальних дистанциях. Выбор дистанции боя определялся тем, что на любом рас​стоянии германским крейсерам были опасны снаряды 305-мм орудий англичан; на английских же линейных крейсерах броня не пробивалась снарядами крупного калибра на расстоянии 70 каб. (См. X. Вильсон. Морские операции в мировой войне 1914-1918 гг., стр. 64. - прим. авт.) Кроме того, Стэрди знал о высокой выучке комендоров германских броненосных крейсеров. "Инвинсибл" стрелял по "Гнейзенау", который был в это

время головным, "Инфлексибл" - по "Шарнхорсту". В 13 час. 44 мин. "Инвинсибл" получил попадание. Дистанция в это время уменьшилась до 60 каб., и немцы ввели в действие 152-мм артиллерию. Стэрди уве​личил дистанцию до 80 каб. В 14 час. огонь был прекращен обеими сторонами. Германские крейсера получили за это время по два попа​дания. Шпее повернул на юг, пытаясь выйти из боя. Англичане повер​нули за ним и, в 14 час. 50 мин. сблизившись на 82,5 каб., снова от​крыли огонь. Оба германских крейсера получили много попаданий, на них возникли пожары. Около 16 час. Шпее, приказав "Гнейзенау" от​ходить, сам пошел на сближение с противником, видимо рассчитывая принять на себя сосредоточенный огонь англичан и использовать тор​педы. Но этого не случилось. В 16 час. 17 мин. "Шарнхорст" пошел ко дну. "Гнейзенау", который уже не был способен выйти из боя, ока​зался теперь под огнем обоих линейных крейсеров и "Карнарвона". Около 18 час. пошел ко дну и этот германский крейсер.

"Дрезден" направился к Огненной Земле, поврежденные "Нюрн-

берг" и "Лейпциг" легли на юго-восток. В 14 час. 53 мин. "Глазго" с расстояния 60 каб. открыл огонь по "Лейпцигу". Около 16 час. по нему же открыл огонь и "Корнуол". Когда на "Лейпциге" был израсходован весь боезапас, а орудия повреждены, корабль был затоплен командой.

Около 17 час. начался бой между "Кентом" и "Нюрнбергом". Че-

рез 45 минут последний повернул на сближение с противником для торпедного выстрела, но получил тяжелые повреждения и через 2,5 часа затонул.

В 15 час. 40 мин. были потоплены 2 германских транспорта; гос​питальное судно скрылось и впоследствии было интернировано в ней​тральном порту. "Дрезден" укрывался у берегов Чили и только 14 марта 1915 г. был потоплен крейсерами "Глазго" и "Кент" в чилий​ских территориальных водах.

В тактическом отношении бой у Фолклендских островов представ-

ляет значительный интерес по способам действий во время отхода и погони. Немцы пытались использовать способ преднамеренного рас​членения боевого порядка, чтобы ценой потери одной группы спасти другие корабли. Англичане предусмотрели вероятность одновременного преследования нескольких групп. Преимущество в скорости английских линейных крейсеров позволило им перевести погоню в параллельное преследование. Некоторый интерес представляет попытка "Шарнхор​ста" около 16 час. прикрыть контратакой отход "Гнейзенау".

Шпее направился к Фолклендским островам для действия против неприятельской базы, не располагая достаточными данными разведки. Неправильное оперативное решение повлекло за собой гибель боль​шинства его крейсеров и освободило англичан от дальнейшей необхо​димости сосредоточения сил на второстепенном театре военных дей​ствий.

Крайне осторожный образ действий в бою Стэрди может быть оправдан стремлением сохранить линейные крейсера, учитывая труд​ность их ремонта вне отечественных вод. Но такая осторожность могла помочь немцам выйти из боя.

Германские крейсера опять показали высокое качество артилле​рийской подготовки. Англичане подавили их только трехкратным пре​имуществом в весе бортового залпа. Качество стрельбы английских кораблей, даже учитывая большие дистанции боя, было невысоким.

ГЛАВА  ДВЕНАДЦАТАЯ

ДЕЙСТВИЯ НА КОММУНИКАЦИЯХ ОДИНОЧНЫХ КРЕЙСЕРОВ

Крейсерство "Эмдена" в Индийском океане

"Эмден" 14 августа был выделен из состава германской эскадры для действий в Индийском океане. Не замеченный никем, крейсер прошел в со​провождении 2 угольных транспортов Малаккским проливом и 27 августа перехватил радиограмму английского крейсера "Хемпшир", встреча с кото​рым была для него совершенно нежелательна. Поэтому он замаскировался под английский крейсер, поставил фальшивую четвертую трубу. Услышав неприятельские радиопереговоры к югу от Зондского пролива, "Эмден" ушел к уединенному острову у западного побережья Суматры, где пополнил запасы топлива. Британское адмиралтейство считало, что этот крейсер находится в составе германской эскадры.

Между 9 и 15 сентября в Бенгальском заливе "Эмден" потопил 5 анг​лийских пароходов, пересадив их экипажи на нейтральное судно. Действия обнаруженного теперь "Эмдена" озаботили английское командование, так как в это время началась перевозка австралийских войск в Европу. Поиск рейдера возлагался на английские броненосные крейсера "Минотаур" и "Хемпшир", вспомогательный крейсер "Эмпресс оф Эзиа", французский бро​неносный крейсер "Дюплекс", английский легкий крейсер "Ярмут" и японс​кий легкий крейсер "Тикума". Последние два превосходили "Эмден" в ско​рости хода.

Ориентируясь по радиопереговорам англичан, "Эмден" обнаружил, что против него предприняты поиски. Из перехваченной открытой радиограммы командования Ост-Индской станции "Хемпширу" командир крейсера понял, что в Бенгальском заливе погони за ним нет, и повел "Эмден" к Мадрасу, где 22 сентября обстрелял цистерны, уничтожив около 55 тыс. т нефти. Затем он напал на французский порт Пондишери. Поблизости находились "Хемпшир" и "Тикума", но "Эмдену" удалось уйти, и между 25 и 27 сен​тября он потопил у западного побережья Цейлона 5 пароходов, пересадив их команды на шестое судно, отправленное в порт. Считая себя бесспорно обнаруженным, "Эмден" пошел на Мальдивские острова, принял уголь и пе​решел к малопосещаемому о. Чагос, власти которого не знали даже о том, что идет война. Произведя здесь необходимый ремонт и очистку подводной части, перехватив открытую английскую радиограмму и установив из нее, что путь Аден - Коломбо безопасен, германский крейсер направился в этот район и 16-20 октября потопил 6 английских пароходов, отправив их экипажи в порт на седьмом.

На рассвете 28 октября замаскированный под английский крейсер фальшивой четвертой трубой и соответствующей окраской "Эмден" торпедой и артиллерийским огнем уничтожил стоявший в Пенанге русский крейсер "Жемчуг", а при выходе из гавани - французский дозорный миноносец "Мускэ".

Из Пенанга "Эмден" по пути к Никобарским островам захватил анг​лийский пароход, на котором отправил пленных на Суматру. Пополнив в 11 раз за крейсерство запас угля у западного берега Суматры, немецкий крейсер 5 ноября пошел к Зондскому проливу, а затем - к Кокосовым ост​ровам для уничтожения кабельной станции, куда подошел рано утром 9 ноября. До того как высадился на берег десант из 60 человек, личный состав радиостанции и кабельной станции успел послать донесение о появлении неизвестного военного корабля, принятое в 7 час. крейсером "Мельбурн", командир которого командовал отрядом крейсеров (в него кроме "Мельбурна" входили "Сидней" и "Ибуки"), прикрывавшим транспорты с австралийскими войсками и находившимся в это время в 55 милях к се​веру от Кокосовых островов. Против "Эмдена" был послан "Сидней".

Около 9 час. 40 мин. корабли встретились и пошли параллельными курсами на север. "Эмден" первым открыл огонь с дистанции 51 каб. Че​рез несколько минут перешел на поражение "Сидней", имевший тройное превосходство в весе бортового залпа и преимущество в скорости на 4 узла. Через 20 минут боя на "Эмдене" была повреждена рулевая машина и вспыхнул пожар. Около 11 час. 15 мин., совершенно разбитый, он выбро​сился на мель. Тогда "Сидней" погнался за пытавшимся уйти в море гер​манским угольным транспортом, но последний был затоплен своей коман​дой. Вернувшись к берегу, "Сидней" вновь открыл огонь по "Эмдену". Германский крейсер поднял белый флаг. Почти за трехмесячное крейсерст​во "Эмден" уничтожил 16 английских пароходов общим тоннажем 70 820 т и захватил 6 пароходов, из которых 2 были превращены в угольные транс​порты и 4 отпущены с командами потопленных судов и пленными. Своими действиями германский крейсер дезорганизовал английские морские пере​возки, значительно задержал перевозку австралийских войск и приковал к себе много крейсеров противника.

"Эмден" добился успеха благодаря правильному учету непрерывно ме​нявшейся обстановки и энергичным действиям его командира и личного со​става.

Непродуманное решение уничтожить кабельную станцию на Кокосовых островах прекратило его деятельность. 

Крейсерство "Карлсруэ" и "Кенигсберга"

"Карлсруэ" действовал в Атлантическом океане. 6 августа он был обнаружен у Багамских осгровов крейсерами "Саффолк" и "Бристоль" из 4-й английской эскадры. "Бристоль" погнался за германским крейсером, сблизившись на дистанцию 30 каб., завязал бой, который был невыгоден "Карлсруэ" из-за неблагоприятных условий освещения и меньшего, чем у английского, веса бортового залпа. Пользуясь преимуществом в скорости хода, "Карлсруэ" вышел из боя. Если бы английские крейсера продолжали преследование, участь "Карлсруэ" могла бы быть решена, так как у него кончалось топливо.

В дальнейшем германский крейсер действовал у берегов благожела​тельной к немцам Бразилии, успешно ориентируясь по постоянным радиопе​реговорам англичан. 4 ноября в 350 милях от о. Тринидад "Карлсруэ" погиб из-за взрыва артиллерийского погреба. За время крейсерства "Карлсруэ" потопил 14 пароходов и захватил 3, которые превратил в угольные транспорты.

Район действия другого германского крейсера - "Кенигсберга" - на​ходился у берегов Восточной Африки. "Кенигсберг" превосходил по ско​рости хода все английские корабли, плававшие в этом районе. В начале войны он захватил в Аденском проливе пароход. Тем временем английские крейсера "Астреа" и "Пегасус" уничтожили в Дар-эс-Саламе германскую радиостанцию и захватили там и в районе Танга несколько германских торговых судов. Ориентируясь по неприятельским радиопереговорам, "Кенигсберг" пришел к заключению, что за ним организована погоня. Поэтому он ушел к берегам Мадагаскара и укрылся у африканского берега в р. Руфиджи. 20 сентября он подошел к Занзибару и уничтожил стоявший здесь в ремонте старый английский крейсер "Пегасус", потопил торговое судно (6600 т), после чего снова укрылся в р. Руфиджи.

30 октября "Кенигсберг" был заблокирован англичанами, а в начале ноября обстрелян крейсерами "Чатэм", "Дартмут" и "Уэймут". Но послед​ние стреляли по площади и результатов не достигли, а в реку войти не могли из-за большой осадки. Для усиления блокады англичане затопили на фарватере реки судно. 11 июля 1915 г. подошедшие мониторы "Мерсей" и "Северен", огонь которых корректировали самолеты, уничтожили германс​кий крейсер. 

Действия вспомогательных крейсеров

Германское командование использовало для действий на коммуникаци​ях и вспомогательные крейсера. В первые дни войны в океан прорвался из Германии "Кайзер Вильгельм дер Гроссе". Ему удалось уничтожить 3 анг​лийских парохода общей вместимостью 10680 т. 26 августа он был застиг​нут у Золотого берега английским крейсером "Хайфлайер" и после израс​ходования в бою боеприпасов был затоплен своей командой, скрывшейся на берегу.

Вспомогательный крейсер "Кронпринц Вильгельм" (водоизмещение 22700 т, скорость хода 23 узла, вооружение два 88-мм орудия, 1 торпед​ный аппарат) вышел из Нью-Йорка 3 августа; был вооружен и укомплекто​ван в море крейсером "Карлсруэ". За время крейсерства прошел путь в 40 тыс. миль, уничтожил 11 пароходов и 3 парусных судна общим тоннажем 55940 т. Уголь принимал в открытом море, в том числе 17 раз с германс​ких судов, 49 раз - с нейтральных. 11 апреля 1915 г. крейсер был ин​тернирован американцами в Ньюпорт-Ньюс.

Вспомогательный крейсер "Принц Эйтель Фридрих", входивший в нача​ле войны в состав эскадры адмирала Шпее, действовал затем в южноамери​канских водах. Ему удалось уничтожить 4 парохода и 7 парусных судов общим тоннажем 33420 т. 10 марта 1915 г. крейсер также был интерноро​ван в Ньюпоорт-Ньюс.

29 декабря 1915 г. скрытно вышел в море переоборудованный из тор​гового парохода вспомогательный крейсер "Мёве", замаскированный под шведское судно. У входа в Скапа-Флоу он поставил 250 мин, на которых 6 января 1916 г. погиб линкор "Кинг Эдуард VII". Затем "Мёве" напра​вился в Бискайский залив и поставил 240 мин у устьев рек Луара и Жи​ронда, после чего действовал у берегов Южной Америки и 5 марта 1916 г. вернулся в Вильгельмсхафен.

За 68 суток крейсерства "Мёве" потопил 14 судов (из них одно па​русное) общей вместимостью 49965 т, т.е. больше, чем боевые крейсера и тем более вспомогательные крейсера.

Другой вспомогательный крейсер - "Грейф" - вышел в море 27 февра​ля 1916 г. под норвежским флагом. Через двое суток "Грейф" встретился в северном выходе из Северного моря с 2 английскими вспомогательными крейсерами "Алькантара" и "Эндиз", которые приказали ему остановиться для досмотра. Тогда "Грейф" спустил норвежский флаг и открыл огонь, а затем торпедировал "Алькантару". Но, сильно пострадав от огня англи​чан, "Грейф" и сам вскоре начал тонуть. Подошедшие английские крейсера и миноносец спасли людей с обоих погибших кораблей.

Осенью 1916 г. германское командование решило увеличить масштабы действий вспомогательных крейсеров на английских океанских коммуника​циях. Вернувшийся из своего первого крейсерства в марте 1916 г. вспо​могательный крейсер "Мёве" 22 ноября снова направился в Атлантический океан. 2 декабря он вышел на пути, соединяющие Ирландию с Ньюфаундлен​дом, где потопил английский вооруженный пароход "Вольтер". 4 декабря "Мёве" отпустил имевший охранную грамоту германского посольства в Ва​шингтоне пароход "Сэмленд", занимавшийся перевозкой бельгийских бежен​цев. Как и предполагал командир вспомогательного крейсера, "Сэмленд" сообщил в Лондон об обнаружении рейдера. Между 6 и 12 декабря между м. Лизард и Новой Англией "Мёве" потопил 3 и захватил 2 английских па​рохода. Один из них был отправлен в Германию с призовой командой, а другой - "Гейер" - был оборудован во вспомогательный крейсер и направ​лен для самостоятельных действий на коммуникациях. Последующие 6 не​дель "Мёве" беспрепятственно действовал на южноамериканских путях, за​тем в центральной части Атлантического океана, в районе м. Доброй На​дежды, у берегов Бразилии. К 20 марта 1917 г. он вернулся в Германию. За время четырехмесячного крейсерства "Мёве" уничтожил 20 пароходов и 5 парусников общей вместимостью 119467 т. "Гейер" утопил 2 парохода.

Защиту океанских путей англичане осуществляли в это время следую​щим образом. 9-я эскадра крейсеров (1 линкор, 3 крейсера, 2 вспомога​тельных крейсера) контролировала район между параллелями м. Сент-Вин​сент и островов Зеленого мыса и меридианами африканского берега и 44± з.д. Внутри этого обширного района между меридианом 22± з.д. и па​раллелью 30± с.ш. действовала французская 6-я эскадра (3 крейсера), базировавшаяся на Дакар. Южнее 9-й эскадры находились крейсер "Хай​флайер" и вспомогательный крейсер "Мармора", а еще южнее, у юго-вос​точного побережья Америки, - легкие крейсера "Глазго", "Эмитнет", вспомогательные крейсера "Масидониа", "Орама", "Эдинборо Касл". В Се​верном море крейсера занимали дозорные линии только после получения данных о выходе в море германских кораблей.

Получив сведения о "Мёве", Британское адмиралтейство приказало командующему эскадрой в Северной Америке и в Вест-Индии выслать в рай​он торговых путей до меридиана 50± з.д. крейсер и вспомогательный крейсер; на линию, соединяющую Бермудские и Азорские острова, до мери​диана 45± з.д. - З крейсера; на линию Тринидад, Азорские острова до параллели 25± с.ш. - 3 крейсера. Французская эскадра в Вест-Индии от​правила 2 крейсера к северному побережью Бразилии, где "Мёве" мог при​нимать уголь, 9-й эскадре крейсеров было приказано собраться в точке 10±00' с.ш. и 27±00' з.д. и отсюда произвести поиск западнее м. Сент- Винсент, а 6-й эскадре - находиться в дозоре к востоку от меридиана 30± з.д., между параллелями 8± и 14± с.ш.

Крейсера конвоировали транспорты, шедшие в Англию от м. Доброй Надежды; крейсер "Эметист" охранял угольщики для крейсеров; вспомога​тельный крейсер "Эдинборо Касл" - судоходство в районе Ла-Платы. Но между всеми этими районами поисков остался свободный коридор, которым "Мёве" и прошел на юг.

Судам, шедшим к мысу Доброй Надежды, рекомендовалось следовать одним из четырех новых путей, к востоку и к западу от обычной "большой дороги". Судам, идущим к Ла-Плате, были указаны новые пути. Все это делалось, чтобы избежать сосредоточения торговых судов на известных противнику коммуникациях.

Не останавливаясь на последовавшем в дальнейшем изменении районов поисков английских крейсеров, как не представляющих особого интереса, следует лишь отметить, что "Мёве" неоднократно случайно расходился с искавшим его противником на больших расстояниях и только встреча с "Эдинборо Касл" едва не стала для него роковой.

Крейсерство "Мёве" еще раз показало, насколько выгодно применение для действий на неприятельских океанских сообщениях вспомогательных крейсеров, оборудованных из обычных торговых судов, не раскрывающих своим внешним видом их назначения. Оно еще раз показало также, как трудно на огромных пространствах океана при отсутствии воздушной раз​ведки найти и уничтожить вспомогательный крейсер.

Рассредоточение трасс английских торговых путей сыграло положи​тельную роль, так как в противном случае результаты крейсерства "Мёве" могли быть значительно больше.

Через неделю после "Мёве" вышел в Атлантический океан вспомога​тельный крейсер "Вольф" (водоизмещение 5809 т, четыре 150-мм орудия, 4 торпедных аппарата, 500 мин, гидросамолет "Вельфхен") с задачей уничтожать торговые суда в Аденском заливе, у Бомбея, о. Цейлон, бере​гов Австралии и Новой Зеландии, а также ставить мины у м. Доброй На​дежды. Из-за штормовой погоды он достиг океана только 10 декабря 1916 г., далее направился к м. Доброй Надежды, придерживаясь для скрытности середины океана. Обогнув м. Доброй Надежды, крейсер вышел в Индийский океан.

27 февраля 1917 г. между Аденом и Коломбо "Вольф" захватил 2 па​рохода, на один из которых - "Турителла" - была назначена призовая ко​манда, поставлено одно орудие, передана часть мин для постановки на подходах к Адену. Значительно израсходовав топливо, а также не считая возможным долго оставаться в Индийском океане, командир "Вольфа" решил идти к берегам Тасмании, рассчитывая встретить там пароходы с углем и продовольствием. Но его предположения не оправдались, англичане напра​вили свои суда через Панамский канал. 22 мая "Вольф" встал на якорь у островов Кермадек, расположенных к северу от Новой Зеландии, для пере​борки механизмов и чистки котлов. Здесь "Вольф" простоял несколько не​дель. Ежедневно на разведку вылетал гидроплан. Наконец, 2 июня был за​хвачен пароход, с которого рейдер изъял около 1 тыс. т угля и продо​вольствие.

22 июня "Вольф" отправился в дальнейшее крейсерство, которое про​должал в течение восьми месяцев. Поставив мины у юго-восточной оконеч​ности Австралии, он 6 августа захватил пароход у Новой Гвинеи и отнял у него уголь и продовольствие. В ночь на 2 сентября поставил мины на подходах к Сингапуру, затем пересек Яванское море и снова вышел в Ин​дийский океан. В последних числах сентября "Вольф" встал на якорь у Мальдивских островов, неподалеку от которых захватил 29 сентября япон​ский пароход "Хитаци-Мару", с которого перегрузил уголь, после чего вместе с этим пароходом направился на юго-запад. 10 ноября "Вольф" за​хватил испанский пароход, снял с него уголь и пересадил пленных с "Хи​таци-Мару", который потопил. 19 февраля 1918 г. "Вольф" вернулся в Германию, пробыв крейсерстве 14,5 месяцев. Испанский пароход 24 февра​ля выскочил на мель у берегов Дании и был интернирован. За время крей​серства "Вольф" захватил и уничтожил 12 судов общей вместимостью 28215 т; 13 судов подорвались на поставленных им минах.

Только 1 февраля 1917 г., когда у Кейптауна англичане обнаружили поставленные "Вольфом" мины, им стало ясно, что действует германский рейдер. До этого подрыв на минах пароходов приписывался действиям под​водных лодок. С этого времени начались поиски "Вольфа". К этой задаче были привлечены 4 крейсера, 2 вспомогательных крейсера, 2 канонерские лодки, 2 монитора и посыльное судно станции м. Доброй Надежды, 10 крейсеров, 4 канонерские лодки, 8 вооруженных пароходов Ост-Индской станции и 7 крейсеров, 1 вспомогательный крейсер, 11 эсминцев и 2 ка​нонерские лодки Китайской станции.

17 февраля у Коломбо на мине подорвался пароход, а через четыре дня мины были обнаружены и у Бомбея. Командующий Ост-Индской станцией установил дозор у входа в Персидский залив и в Баб-эль-Мандебском про​ливе, а также начал траление на подходах к Карачи, Мадрасу, Калькутте и Рангуну. После обнаружения и гибели 1 апреля 1917 г. "Турителлы" Британское адмиралтейство приостановило выход в Индийский океан всех транспортов с войсками и отдало распоряжение выслать корабли для эс​кортирования транспортов, уже находившихся в море. Командующие Ост- Индской станцией и станцией м. Доброй Надежды получили приказание не посылать без эскорта ни один транспорт с войсками или военными грузами к Персидскому заливу или в Восточную Африку, а командующий Китайской станцией - не направлять на поиск "Вольфа" слабые крейсера, неспособ​ные бороться с его 150-мм артиллерией, особенно тщательно наблюдать за Зондским и Малаккским проливами. Сюда были посланы вспомогательный крейсер и все наличные эсминцы, а в воды Австралии и Новой Зеландии - остальные корабли этой станции для наблюдения и эскортирования транс​портов. Наконец, 1 апреля в Коломбо прибыл авиатранспорт "Рэвин II", который при помощи самолетов и под охраной французского крейсера "По​ту" осмотрел архипелаг Чагос и Мальдивские острова. В это время "Вольф", как известно, находился у берегов Тасмании, а затем у остро​вов Кермадек. Только 16 мая было прекращено эскортирование транспортов в Индийском океане, между Австралией, Новой Зеландией и м. Доброй На​дежды. Некоторые боевые корабли были возвращены на свои театры. Даль​нейшие потери пароходов на минах в австралийских водах приписывали внутренним взрывам.

12 ноября по просьбе японского морского министерства в связи с исчезновением "Хитаци-Мару" к Мальдивским островам был отправлен крей​сер "Джюно", в архипелаг Чагос - крейсер "Винус". Наблюдение крейсера​ми было также установлено за Аденским заливом, на путях между Карачи и Маскатом, а также возобновлено эскортирование воинских транспортов. "Вольф" в это время уже находился в Атлантическом океане.

Крейсерство "Вольфа", имея много общих черт с действиями "Мёве" в смысле принуждения противника к усилению его боевых сил и в отношении пополнения крейсером запасов, имеет и некоторые особенности. К ним следует отнести: перенос крейсерских действии на другой театр, что вносило дополнительные затруднения в переразвертывание неприятельских боевых сил; применение минного оружия, что поначалу совершенно дез​ориентировало англичан, а кроме того, заставляло предпринимать траль​ные работы во многих пунктах, где мины и не ставились; наличие на крейсере самолета, облегчавшего ведение разведки.

Большой вооруженный парусник (водоизмещение 1571 т, два 105-мм орудия, с моторным двигателем в 1000 л.с.) "Зеадлер" был с большим ис​кусством замаскирован под норвежское торговое судно, груженное лесом, имел фальшивые норвежские документы и необходимые записи в вахтенном журнале. 21 декабря 1916 г. он вышел в море из Гельголандской бухты, успешно прошел досмотр английским вспомогательным крейсером на полпути между Исландией и Фарерскими островами, вышел в Атлантический океан, выбросил лес и поднял германский военный флаг. По пути на юг "Зеадлер" уничтожил 3 английских парохода, затем, никем не обнаруженный, прошел в район о. Мадейра, к островам Зеленого мыса и, двигаясь дальше на юг, уничтожил еще 9 судов. 21 марта он захватил французский парусник "Кам​бронн", шедший в Рио-де-Жанейро, пересадил на него взятых ранее плен​ных, после чего отпустил, спилив предварительно для уменьшения скорос​ти движения бушприт и уничтожив брамстеньги. 16 апреля, обогнув мыс Горн в 120 милях южнее его, "Зеадлер" вышел в Тихий океан, 8 июня пе​ресек экватор на меридиане 150±. 28 июля встал на якорь для отдыха у пустынного острова группы Товарищества, 2 августа внезапно налетевший шторм выбросил парусник на берег, после чего его экипаж был интерниро​ван. Всего "Зеадлер" уничтожил в Атлантическом океане 11 судов, в Ти​хом океане 3 шхуны общей вместимостью 28140 т.

Действия германских вспомогательных крейсеров позволяют прийти к следующим выводам.

Если их действия и не оказали сколько-нибудь решающего влияния на английские океанские перевозки, то вызвали значительное напряжение боевых сил противника, заставляли менять маршруты войсковых перевозок, удлиняя их сроки, что отражалось на своевременности доставки войск и военных грузов по назначению, а также трассы путей торговых судов, что влекло за собой задержку в доставке грузов и увеличение сроков исполь​зования тоннажа.

К недостаткам организации действий германских вспомогательных крейсеров следует отнести их малое количество и разновременность действий на различных театрах.

Радиотелеграф существенно повлиял на ведение действий на океанс​ких сообщениях. С одной стороны, крейсера ориентировались по радиопе​реговорам о местонахождении кораблей противника. С другой стороны, останавливаемый пароход обычно успевал донести о встрече с крейсером до того, как становился его призом. Тем самым место крейсера обнаружи​валось. Это обстоятельство еще больше заставляло крейсера постоянно и быстро менять районы своих действий.

Опыт германских крейсеров показывает, что скорость хода была важ​нейшим их качеством, позволяя быстро переходить из одной части океана в другую и уходить от преследования более сильного, но тихоходного противника. Дальность плавания германских крейсеров была недостаточ​ной.

Вспомогательные крейсера, переделанные из быстроходных пассажирс​ких пароходов, оказались малопригодными для действий на морских сооб​щениях, несмотря на наличие столь важного фактора, как скорость. Луч​шие результаты показали вспомогательные крейсера, переделанные из ти​хоходных транспортов, так как они меньше привлекали внимание противни​ка.

Англичане и их союзники слабо справлялись с поисками вспомога​тельных крейсеров, что следует объяснить недостаточной разведкой, опозданием в развертывании сил и огромными пространствами океанов, где найти корабль было, разумеется, очень трудно. Англичане делали попытки применить оба способа поиска противника, т.е. у места его выхода и в районах, где находились объекты его действий, но и совокупность обоих приемов не давала достаточных результатов.

