	[image: image21.jpg]ITonapusre
KOHBOU

1941-1945





	Полярные конвои 
1941-1945

СПб 1999 

Сборник воспоминаний. С приличным количеством фактических ошибок.
Без вступления и информации об организации "Полярные конвои".
Слева Вы видите все иллюстрации. 

	В трех арктических конвоях
Служба на эсминце "Громкий"
Уничтожение "Тирпица"
Советский генерал - почетный командор 
Ордена Британской империи военного раздела
Норвежский флаг над полярным конвоем
История о Ледовом патруле
Воспоминания дублера командира БЧ-5 
эсминца "Живучий"
Единственный из многих - "Красин"
В операции по проводке конвоев в 1945 году
Организация управления и связи в союзных конвоях
Конвой JW-58. Дневник пилота Wildcat 
Переход конвоя JW-58 в Кольский залив
Невоспетый герой конвоя JW-58


	Наверх

  
	 
Нажмите на картинку или на 
[image: image2.png]




На баке британского эсминца. Баренцево море, 1944г. 
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Британские корабли в ледовом поле. 1944г. 
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Британский эсминец, транспорт типа "Либерти" и танкер 
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Ледокольный пароход "Дежнев" (CКР-19) 
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Экипаж Ил-4: И.Я.Гарбуз, И.Т.Латрин, Я.Л.Андрейчук, И.М.Войцев. 1941г. 
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Британские и российские ветераны конвоев 
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Эсминцы из охранения JW55A вблизи о. Медвежий. 1944г. 






В трех арктических конвоях

К.А. Егоров
капитан 1 ранга, кандидат технических наук 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

Пароход "Кузбасс" в конвое QP-3 

Поздно вечером 27 ноября 1941 года меня вызвали к командующему Беломорской военной флотилией вице-адмиралу ГА. Степанову, который приказал немедленно отправиться на Бакарицу (Солобмала) на пароход "Кузбасс", уходящий в конвое в Англию. Мне была поставлена задача возможно полнее ознакомиться с организацией проведения конвоев в Англию и обратно в Советский Союз. При этом адмирал подчеркнул, что я не должен вмешиваться в управление судном и распорядок службы на нем. 29 ноября 1941 года конвой QP-3 в составе 10 судов, в том числе "Кузбасс" и "Аркос", за ледоколом вышли из устья Северной Двины в Белое море. Крепчал мороз, начинало штормить. 

В Баренцевом море конвой встретил сильнейший шторм. У судна выбило баллер руля из пятки и согнуло его вместе с пером на 90° на правый борт. "Кузбасс" отстал от конвоя. Капитан собрал комсостав судна для выработки решения. Были предложения - изготовить деревянный руль (благо леса было много) и самостоятельно следовать в Англию. Капитан решил дать радиограмму в Архангельск. Я посоветовал радио не давать, чтобы не обнаружить местонахождение конвоя, а пробиваться к острову Колгуев в Бугрино, и тогда уже донести об аварии. К нашему счастью, в сумерках показался пароход "Аркос", отставший от конвоя. Капитан "Аркоса" согласился оказать помощь и отбуксировать "Кузбасс" в Бугрино. Началась отчаянная борьба со штормом. В двадцатиградусный мороз, когда корабли бросало, как щепки, плохо одетая команда (не хватало даже рукавиц) подавала буксиры с "Аркоса" на "Кузбасс" и наоборот. Буксиры рвались как нитки, когда одно судно вздымалось на гребне, а другое погружалось в бездну подошвы волны. Были использованы стальные тросы, манильские, комбинированные (стальной трос с включением трех смычек якорной цепи). Наконец, на "Аркосе" сломался кнехт и буксировка стала невозможной. Когда шторм стих, попробовали буксировку лагом, но на крупной зыби и это не получилось. В 16 часов показался о. Колгуев. 9 декабря начали движение во льду за "Аркосом", но вскоре легли в дрейф из-за тяжелых льдов. 

10 декабря в 09.00 утра подошел ледорез "Литке" (капитан Хлебников), спасательное судно "Шквал" и СКР-19. В 11.00 капитан "Кузбасса" отбыл на ледорез "Литке" на совещание и, вернувшись, сообщил, что южный проход забит льдом, будем идти севернее острова Колгуев. 13 декабря в 4 часа утра началось сильное сжатие льда, корпус судна трещал. В 14 часов капитан собрал комсостав, объяснил обстановку и дал приказание готовиться покинуть судно. Избегая паники, подготовить одежду, продовольствие, сбросить доски на лед, стравить пар. Глубина моря 14 сажен, берег в 3 - 4 милях. В 19 часов началась новая подвижка льда, сжатие прекратилось. 18 декабря в 8 часов утра "Кузбасс" на буксире "Литке" подошел к южной оконечности острова Колгуев. Здесь собрались СКР-19 ("Дежнев"), "Свияга", "Шелонь", "Аркос", спасательное судно "Шквал", сторожевой корабль и тральщик. 25 декабря все суда прошли Святой Нос. Опять свирепствовал шторм силой в 8 - 9 баллов. Только 26 декабря в 14 часов смогли войти в гавань Иоканка. 

Я получил приказание от адмирала Степанова перейти на пароход "Сталинград" и продолжать выполнять ранее отданное приказание. 8 февраля, после перегрузки досок и 200 бочек со смолой с "Кузбасса", в сопровождении двух катеров МО (малых охотников) "Сталинград" вышел из Иоканки в Мурманск. 

Пароход "Сталинград" в конвое QP-7 

12 февраля 1942 года пароход "Сталинград" под командованием капитана А.Н. Сахарова в составе конвоя QP-7 из 8 судов вышел из Мурманска в Англию с заходом в Райдес-фиорд (Исландия). Моя задача, поставленная еще в Архангельске вице-адмиралом Степановым, состояла в изучении организации и обеспечения конвоя на переходе. 

14 февраля на рассвете обнаружилось, что пароход отстал от конвоя. Капитан объяснил это плохим качеством угля, из-за чего "Сталинград" не мог держать назначенную скорость. Переход до Исландии прошел благополучно, стояла хорошая погода, море было спокойно. Выйдя к мысу Лангонез, легли на курс вдоль восточного берега Исландии, определяя свое положение по "Описанию маяков, башен и знаков" ("List of Lights"). Дойдя до белой башни с черным бантом, что у входа в Сайдес-фиорд, повернули в него. В море было ясно, а в фиорде темно из-за снежных зарядов, сыпавших со скалистых берегов. Шли переменными курсами, прижимаясь то к правому, то к левому берегу фиорда. Внезапно нас окликнули в мегафон с дозорного корабля, стоявшего на швартовых бочках. Запросили имя корабля и приказали следовать за ними внутрь фиорда, где 25 февраля мы встали на якорь. Здесь были все суда конвоя QP-7, прибывшего 22 февраля, от которого мы отстали. Явившись на борт, английский офицер потребовал карту с прокладкой и удивился, что ее нет и что мы, идя через минное заграждение на подходе к фиорду, совершив в одиночном плавании столь длительный переход, благополучно прибыли в пункт назначения. Нас уже считали потопленными. По просьбе капитана были доставлены некоторые продукты и кардифский уголь в мешках. 

Через несколько дней отдыха, 27 февраля, суда конвоя снялись с якоря и в охранении эскорта пошли в очередное плавание к английским берегам, в Лох-Ю. Ночью "Сталинград" отстал от конвоя, и далее мы шли самостоятельно. Дважды появлялся самолет, который, сделав несколько кругов над судном на очень малой высоте, казалось, что он заденет за мачты, уходил, показывая курс следования. 1 марта прибыли в Лох-Ю и встали на якорь среди других судов конвоя. 

Из Лох-Ю "Сталинград" в составе конвоя вышел в Эдинбург. Не имея возможности идти с назначенной скоростью 7,5 узлов, "Сталинград" отстал от конвоя и прибыл в Эдинбург самостоятельно. Здесь на борт прибыл офицер связи С.Ю. Гримм, который держал постоянную связь с капитаном Сахаровым вплоть до выхода в обратный рейс из Исландии в Архангельск, т.е. до 7 сентября 1942 года. 

В Эдинбурге на полигоне замерили магнитное поле судна и произвели размагничивание. Кроме этого смонтировали 12-фунтовое орудие, два 20-миллиметровых автомата "Эрликон", противовоздушные парашютно-тросовые ракетные установки. Команда, расписанная по боевым постам, прошла подготовку по отражению атаки самолетов противника. Обучение проходило на старинном учебном военном корабле и на полигоне. Сначала тренировались в стрельбе по движущейся наземной цели, затем в куполообразном сооружении по световой цели летящего самолета. Закончили стрельбой по конусу, буксируемому самолетом. Руководить обучением, в помощь штатному командному составу центра, капитан Сахаров попросил меня. 

Из Эдинбурга в составе конвоя "Сталинград" вышел в Ньюкасл. Ночью пароход отстал от конвоя, и мы шли, ориентируясь по номерным буям. Как только скрывался за кормой один буй, по носу открывался огонь следующего. Дойдя до буя у входа в Ньюкасл, встали на якорь на внешнем рейде. С рассветом в полную воду "Сталинград" завели в р. Тайн и поставили в сухой док (Дку Доек) для ремонта подводной части корпуса и выполнения других ремонтных работ. При одной из встреч с офицером связи С.Ю. Гриммом я спросил его, не опасно ли держать суда конвоя на открытом рейде Ньюкасла в ожидании прилива в охранении всего лишь одного сторожевого корабля? Он ответил, что вдоль всего восточного берега на дно уложены магнитные петли и при приближении к ним немецкой подводной лодки подается сигнал. 

19 июня встали на погрузку у левого берега р. Тайн в пригороде Ньюкасла. 4 июля 1942 года подписали судовые документы на 2225 т генерального груза и 600 т угля (кроме бункера). Груз: 18 танков, 350т олова, порох, мелкокалиберный боезапас, бурильные машины, самолеты на люках. На другой день вышли на внешний рейд и в 22 часа присоединились к следовавшему из Лондона конвою. Наконец, 8 июля в 16 часов вошли в гавань Лох-Ю. В гавани стояли: "Декабрист", "AM", "Сухона", "Ильмень", "Алма-Ата", "Архангельск", "Буденный". 

Пароход "Сталинград" в конвое PQ-18 

11 июля в 20 часов 30 минут конвой начал съемку с якоря для следования в Исландию. В составе конвоя - 22 транспорта. Эскорт - 2 эсминца и 2 тральщика. 16 июля конвой встал на якорь на рейде Рейкьявика, где и простоял 52 дня. Только 7 сентября суда конвоя PQ-18 начали съемку. Вскоре к нему присоединились еще 34 судна, 2 эсминца и 2 тральщика; началось перестроение в 10 кильватерных колонн. "Сталинград" занял свое место в десятой правой колонне вторым от головы. 9 сентября к конвою присоединились авианосец. крейсер и еще 5 эсминцев. 

В голове конвоя шли 4 эсминца, по правому борту - корвет, эсминец, корвет. Крейсер шел между девятой и восьмой колоннами, авианосец - в голове первой левой колонны, две подводные лодки - сзади конвоя. Всего в охранении: авианосец, крейсер, 7 эсминцев, 2 подводные лодки, 2 корвета и 5 тральщиков. Авианосец периодически менял свое место. 

Ночь на трагическое число 13 сентября прошла спокойно. В 8 часов утра я записал в дневник данные о местонахождении конвоя и состоянии погоды. Итак, координаты "Сталинграда" на 8 часов утра были: Ш=75°33у, Д=6°32у восточная, ветер NNW, море 4 балла, атмосферное давление 763 мм, температура воздуха - 2°, воды +4°, ясно. Сделав эти записи, я поднялся на мостик. На вахте стоял помощник капитана Щетинин. Через некоторое время вахтенный у пулемета "Эрликон" громко крикнул: "С правого борта пузырь!". До "пузыря" было не более трех кабельтовых, и находился он на курсовом угле более 90°, а на траверзе был корвет или тральщик - бортовой номер "Q-71", за кормой которого и всплыл воздушный пузырь. При "пузыре" за траверзом следовало бы повернуть влево, т.е. внутрь конвоя, что запрещалось конвойной службой. Поворот же вправо на торпеду только увеличил бы вероятность попадания. Очевидно поэтом}' помощник капитана Щетинин и не дал никакой команды. Через 20 - 25 секунд раздался оглушительный взрыв. Я побежал к месту взрыва. Оказалось, торпеда попала в машинное отделение. Световой люк над машинным отделением был сорван, спасательная шлюпка правого борта сорвана, из машинного отделения валил пар и угольная пыль. О заделке пробоины пластырем, о чем мы ранее говорили с капитаном Сахаровым, не могло быть и речи. Никакой паники я не заметил. 

В спасательной шлюпке левого борта сидели люди. Руководил спуском первый помощник капитана Стрелков. Произошла небольшая заминка: рука Стрелкова попала в блок талей, отчего шлюпка получила дифферент на нос градусов на 30. Но вскоре удалось освободить руку Стрелкова, и шлюпка плавно села на воду. Судно быстро тонуло, уже ушла под воду палуба. Я перешагнул через леера в шлюпку и стал также отталкивать ее от борта, но она не могла отойди от судна, которое тонуло и увлекало ее за собой. В этот момент что-то навалилось мне на плечи - очевидно это был привальный брус шлюпки - и я стал тонуть... Уже под водой у меня мелькнула мысль "Неужели это конец?", я непроизвольно открыл рот и хлебнул изрядный глоток гренландской воды... Неожиданно я увидел над собой свет. 

Я всплыл в 5 - 10 метрах от шлюпки, она была перевернута вверх килем. На ней было человек 5, а, может быть, и более. За левый борт держался один из пассажиров. Я подплыл к шлюпке и тоже схватился за спасательный леер. К правому борту подошел небольшой деревянный тральщик - "англичанин", один из четырех, что следовали в конце конвоя, и, подобрав людей, отошел. Мы с товарищем остались одни. Внезапно мой друг по несчастью опустил голову лицом вниз и больше не подавал признаков жизни. Из последних сил мне удалось забраться на шлюпку, и это спасло мне жизнь. Меня заметили, и подошел другой тральщик, сильные руки матросов на ходу подхватили меня... На камбузе у раскаленной плиты меня раздели и дали большую чашку рома. Один из матросов принес пару теплого белья и огромные резиновые сапоги (мои фетровые бурки, тоже огромные, сорвало в водовороте). Ватные брюки, в которых находился дневник, китель и спасательный капковый жилет вскоре высохли на горячих решетках над машиной, и я смог одеться в свою форму. Остановившиеся часы на моей руке показывали 8 часов 25 минут. Через некоторое время я перешел на эскадренный тральщик "Харриер". 

Еще до атаки авиации во второй половине дня 13 сентября скончался помощник капитана Щетинин, очевидно, от переохлаждения. Командир тральщика прочитал молитву. Присутствовали спасенные и команда корабля. Носилки приподняли, и из-под английского флага тело погибшего скользнуло в море. 

Во второй половине дня начались атаки авиации. Торпедоносцы на бреющем полете атаковали правое крыло конвоя. После нескольких атак из восьми судов 9-й и 10-й колонн осталось одно судно (второе и четвертое - погибли от торпед подводной лодки). Бомбардировщики атаковали с больших высот и, главным образом, по авианосцу. Ястребки "Харрикейны" яростно защищали свою платформу. То и дело вокруг авианосца вздымались столбы воды от взрыва бомб. Над конвоем рвались снаряды всех калибров и со всех судов и кораблей эскорта, особенно с крейсера ПВО. Одно судно, "Мэри Лакенбах", взорвалось со страшной силой. Над конвоем высоко в небо взметнулся огненный столб, как от атомного взрыва; еще долго над конвоем пылал и клубился огненный шар. Все это я наблюдал находясь, с разрешения командира тральщика, на мостике. Командир был невозмутим, только неизменная трубка слегка дрожала в плотно сжатых зубах, да изредка раздавались отрывистые слова команды. Один из торпедоносцев шел прямо на тральщик "Харриер", но, встретив ураганный огонь, внезапно сел на воду не далее полумили. Очевидно, был подбит. Летчики вылезли на крылья самолета, но их не стали подбирать. "Юнкере" "полетел" на дно. 

К вечеру атаки прекратились. В итоге конвой потерял 11 транспортов. 14 сентября рано утром у острова Надежда мы лишились транспорта "Кентукки". Когда я вышел на палубу, "Харриер" стоял у борта судна, на палубе которого что-то делали матросы. Очевидно, он был торпедирован подводной лодкой и теперь его окончательно добивали. 

Атаки авиации вновь возобновились только перед входом в Белое море. К тому времени эскорт конвоя уже оставил PQ-18 и ушел к встречному конвою в Англию. С рассветом у берегов Новой Земли в охранение должны были вступить эсминцы Северного Флота. Командир дивизиона тральщиков, он же командир "Харриера", с волнением ожидал появления наших кораблей и заметно нервничал - ведь в охранении конвоя осталось очень мало кораблей. Он неоднократно обращался ко мне со словами "Где же русские корабли?". Я отвечал, что сейчас подойдут, хотя ничего не знал. И вот наши красавцы "Семерки" и старички "Новики" вступили в охранение. И вновь появилась туча "Юнкерсов". Но на этот раз им не повезло. Миноносцы заняли позицию со стороны появления торпедоносцев, мощный огонь 130-мм орудий обрушился на врага и вынудил "Юнкерсов" сбросить торпеды и бомбы преждевременно. Миноносцы буквально бросались навстречу противнику, появляясь то в голове колонны, то на ее траверзе. Командир "Харриера" ликовал, восторженно восклицая: "Русские миноносцы! Русские миноносцы!" Трубка уже не дрожала в его зубах. 

И все же 18 сентября у входа в Белое море одна бомба попала в транспорт. Его можно было спасти, отбуксировав в Иоканку, но судно добили английские корабли охранения. Это было тринадцатое погибшее судно конвоя PQ-18. 

Как только вошли в горло Белого моря, включили громкоговорители, заиграла веселая музыка, и команда стала готовиться в увольнение на берег. К вечеру, уже в акватории Белого моря, возобновились атаки "Юнкерсов", но безуспешно. Опять разыгрался шторм. Крутая, высокая волна разбросала транспорты, затрудняя высадку лоцманов. Однако к утру 17 сентября суда благополучно ошвартовались у причалов Архангельского порта. 

Моя служба на эсминце "Громкий"

С. Н. Табаринов 
Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

В апреле 1938 года меня призвали на действительную службу во флот из Ленинграда, где я проживал и работал, после окончания ФЗУ при заводе Судомех. После окончания машинной школы Учебного отряда в Кронштадте, меня в ноябре 1938 года направили на строящийся на Судостроительном заводе им. А. Жданова эсминец "Громкий". 

К 31 декабря 1938 года строительство корабля было завершено, и он вошел в состав бригады эсминцев Балтийского флота. В апреле следующего года нам объявили, что корабль по Беломорско-Балтийскому каналу перейдет на Север. Началась подготовка к переходу. Корабль поставили в сухой док в Кронштадте, сняли орудия, торпедные аппараты, гребные винты, слили топливо и воду. Под буксирами из Кронштадта поднялись по Неве в Ладожское озеро. Миновав его, корабли (с нами шел на Север эсминец "Грозный") подошли к реке Свирь. Пройти мелководную, каменистую реку с сильным течением сложно. Корабль поставили в деревянный док и 10 буксиров, запряженных цугом, повели нас в Вознесенье. Там корабль вывели из дока и на буксире провели через Онежское озеро до поселка Повенец, где начинается Беломорско-Балтийский канал. Переходя из шлюза в шлюз корабль поднялся на отметку 104 метра над уровнем моря. Спустившись по шлюзам к реке Сорока пришли в город Беломорск. Там все вооружение, винты установили на свои штатные места, приняли мазут от танкера "Юкагир" и воду с водолея. Подняли пары, опробовали все механизмы и взяли курс на Полярное, куда прибыли 24 июня 1939 года. Все лето и осень на корабле проходила усиленная боевая подготовка и изучение нового для нас театра. Корабль много плавал, побывал в Мотовском заливе, у полуострова Рыбачий и вдоль побережья Кольского полуострова - на восток до Иоканки. 

Глубокая осень встретила нас сильными штормами, туманами, снежными метелями и арктическими ветрами. Личному составу было трудно привыкать к службе за полярным кругом, природа была суровой, а специальное обмундирование отсутствовало. Вахту в котельном отделении под вентиляторами приходилось стоять в ватниках, в кубриках было сыро, отдыхали не раздеваясь. 

Перед Отечественной войной 1941 года мы прошли текущий ремонт на Судоремонтном заводе в поселке Роста под Мурманском. 19 июня 1941 года по флоту была объявлена боевая готовность № 2. С корабля ушли в экипаж 58 матросов мобилизационного резерва, для укомплектования мобилизуемых кораблей. 22 июня в час ночи личный состав подняли по боевой тревоге, было объявлено, что флот перешел на готовность № 1, на корабле начали нести боевые вахты зенитной артиллерии. 

23 июня мы приняли под охрану транспорта "Шексна" и "Обь", на которых находились мобилизованные из Мурманска, и пошли с ними в Мотовский залив в бухту Озерко, где происходила выгрузка людей, вооружения, боезапаса, продовольствия и имущества. На переходе в Мотовском заливе нас пытались атаковать 3 самолета противника, зенитчики открыли огонь, и самолеты скрылись в облаках. 26 июня мы повторно пошли в Мотовский 

залив с транспортами "Моссовет" и "Циалковский". Конвой атаковала группа из 6 самолетов. Эсминцы "Громкий" и "Гремящий" открыли огонь из зенитных орудий и не допустили немецкие самолеты к транспортам. Прилетели истребители Северного флота, и немецкие самолеты покинули Мотовский залив. 

29 июня немецкие войска начали боевые действия против сухопутных войск 14 армии на Мурманском направлении. На помощь ее воинам для артиллерийской поддержки выходил эсминец "В. Куйбышев", мы стояли в готовности в Полярном. 13 июля корабль в составе соединения выходил на поиск эсминцев противника, которые совершили налет на корабли ЭПРОНа в районе острова Харлов. К нашему выходу противник успел отойти, и самолеты обнаружили его уже у Киркенеса. Корабль несколько раз выходил в море для прикрытия десантных операций, которые проводились силами Северного флота. 

26 августа мы с эсминцем "Гремящий" вышли на помощь нашим кораблям, сопровождавшим торпедированную плавбазу "Мария Ульянова". При выходе из Кольского залива нас атаковали 12 самолетов противника. Зенитным огнем попытки противника сбросить прицельно бомбы были предотвращены. Следует сказать, что нам к этому времени установили два зенитных 37-мм автомата, огонь из которых очень не нравился противнику. Мы подошли к месту буксировки поврежденного судна и вместе с эсминцами "В. Куйбышев" и "Урицкий" в течение 20 часов отбивались от вражеских самолетов. Наши зенитчики сбили один самолет "Ю-88", второй сбил эсминец "Гремящий". Противник вынужден был отступить, плавбазу прибуксировали в Териберку. 

В течение сентября и октября месяцев корабль 10 раз выходил в Мотовский залив и главньм калибром поддерживал приморские части 14-ой армии. Все стрельбы очень высоко оценивались сухопутным командованием, и мы стали штатным кораблем по огневой поддержке воинов Карельского фронта. 

24-25 ноября 1941 года корабль участвовал в совместной с английскими кораблями набеговой операции к полуострову Варангер. Там мы нанесли артиллерийский удар по береговым сооружениям и складам противника в порту Варде и береговой артиллерии в районе порта. 

В феврале 1942 года наш корабль выходил встречать союзный конвой из Англии. При возвращении в базу у нас произошла авария с котлом, лопнуло несколько трубок, пришлось вывести котел из действия, открывать люки водяного и парового коллекторов. Старшина 2 статьи Михаил Седов одел асбестовый костюм, полез в коллектор и забил в гнезда лопнувших трубок специальные стальные пробки. Когда его за ноги вытащили из коллектора, он дышал как рыба и имел ожоги лица и рук. Но котел запитали водой и ввели в действие. 

4 марта 1942 года "Громкий" провожал союзный конвой "QP-8", и в условленном месте, повернули в базу. Однако не рассчитали запас топлива с учетом штормовой погоды и, не дойдя до Кольского залива, остались без мазута. Котлы вышли из строя, корабль стало дрейфовать к берегу. Помощник командира - капитан-лейтенант И.В. Потапов, главный боцман главный старшина Ф.К. Мошин и краснофлотец М.Д. Хрулев пошли на полубак готовить буксирное устройство. Мощная волна смыла троих с корабля, а оказать им помощь не могли, корабль не имел хода, а спускать шлюпку в сильнейший шторм значило подвергать смертельной опасности еще несколько человек. Нас разыскал в море дозорный тральщик и пытался взять на буксир. Все заводимые стальные швартовки рвались как нитки. Наконец в район дрейфа пришел буксир-спасатель и эсминец "Грозный". Буксир с трудом привел "Громкий" в бухту за островом Большой Олений. К нашему борту подошел "Грозный" и начал перекачку мазута, кроме этого там приготовили для нас обед и передали нам его в бидонах. На этом злоключения не закончились. Налетел шквальный ветер и потащил наши два корабля на каменную банку. "Грозный" погнул себе винты, а "Громкий" поднял пары и малым ходом пошел в Кольский залив. Оба эсминца поставили на срочный ремонт в Росту. 

5 мая противник потеснил наши части, "Громкий" срочно вышел из базы в губу Вичаны и оттуда вел огонь по наступающему противнику. По-видимому, мы очень мешали противнику в его действиях, и он послал против нас группу из 12 самолетов. Пришлось срочно сниматься с якоря и всеми силами отбиваться от самолетов. Бушевал шторм и на переходе из Мотовского в Кольский залив корабль подвергся ударам огромных волн. В результате произошел разрыв обшивки корпуса в районе 37 шпангоута. Лопнули листы верхней палубы, трещина пошла по обоим бортам ниже ватерлинии. Развернулись кормой к волне, попытались завести пластырь, но его срывало. Личный состав боролся за спасение корабля, все свободные от вахты помогали аварийной группе. Малым задним ходом эсминец пришел в Кольский залив, и нас срочно поставили в док. На заводе корпус подкрепили, приварили заплаты, и 20 июня "Громкий" в сопровождении двух английских миноносцев пошел в Белое море на ремонт. Под Архангельском нас поставили в старый "петровский" Лайский док, вернее большой котлован у реки с батопортом. В доке и мастерской рабочих не было: кто ушел на фронт, кто работал на разгрузке судов в Архангельске. Пришлось создавать ремонтную бригаду из личного состава, которую возглавил командир БЧ-V инженер капитан-лейтенант П.И. Бурханов. Сначала расшили обшивку в районе разрыва, вырезали поврежденные части набора, заменили их новыми, более усиленными, а затем произвели зашивку корпуса новьми стальными листами. Материалы нам поставляли с судостроительного завода в Молотовске. Личный состав, не занятый в ремонтной бригаде, проводил ремонт в своих боевых частях. Мы, кочегары, сменили все трубки в котлах, отремонтировали холодильники в испарителях, зачистили и пропарили все нефтяные цистерны. Ремонт в Лайском доке продолжался 3 месяца, после этого "Громкий" своим ходом перешел в Молотовск на судостроительный завод, где его довооружили зенитными 37-мм автоматами. На юге установили побортно 2 бомбомета, а в корме - два стеллажа для сбрасывания глубинных бомб. К этому времени на корабле смонтировали английскую гидроакустическую станцию. 

9 октября 1942 года все ремонтные работы завершили, и мы возвратились в Полярное. Насколько прочно мы отремонтировали свой корабль пришлось испытать вскорости. 20 ноября 1942 года эсминец "Сокрушительный" в сильный шторм потерпел аварию: ему оторвало кормовую часть. На помощь "Сокрушительному" вышли эсминцы "Разумный", "В. Куйбышев" и "Урицкий". Корабли сняли с аварийного корабля часть экипажа, на нем осталось 15 добровольцев. У спасателей заканчивалось топливо, и они должны были срочно возвращаться. На помощь "Сокрушительному" вышел "Громкий". В море шторм свыше 8 баллов, сильный встречный северо-восточный ветер, высота волны почти с 10-этажный дом. Мощные волны обрушивались на корабль, все трещало. Вода проникала в носовую часть корабля через ослабленные штормом швы. Несколько раз останавливались и ложились на обратный курс для того, чтобы откачать воду из затапливаемых отсеков. Вскоре вода стала проникать в помещения машинных и котельных отделений. Командующий флотом принял решение вернуть эсминец "Громкий" в базу. На помощь "Сокрушительному" вышли два тральщика из рыболовных траулеров, но они "Сокрушительный" не нашли. По-видимому, он вскоре затонул. 

В 1943 году "Громкий" выполнил 23 боевых задания с выходом в море. Чаще всего мы эскортировали свои и союзные конвои. Корабль участвовал в двух набеговых операциях к норвежскому побережью, занятому противником. Группа кораблей наносила артиллерийские удары по портовым сооружениям, складам и береговой артиллерии противника. После обстрелов у противника наблюдались пожары. 

В 1944 году корабль выполнил 41 боевое задание с выходом в море. Дважды мы ходили в операции по разрушению опорных пунктов противника. В период разгрома немцев в Заполярье "Громкий" и "Гремящий" провели две стрельбы по отступающему противнику, выпустив около 900 снарядов. Однако, в основном мы занимались сопровождением транспортных судов на переходах от Кольского залива в Белое море и обратно. Каждый поход сопровождался встречей с подводными лодками противника. Эсминец "Громкий" отразил три атаки субмарин на охраняемые транспорта. Последний свой конвой "Громкий" провел 17 октября 1944 года из Иоканки в Кольский залив. 

Эсминец требовал серьезного ремонта. Многие его механизмы сильно износились и часто стали выходить из строя. Командование приняло решение поставить корабль в отстой до решения вопроса о капитальном ремонте. 6 марта 1945 года указом Президиума Верховного Совета СССР за образцовое выполнение заданий командования на фронте борьбы с немецко-фашистскими захватчиками и проявленное личным составом мужество и отвагу эсминец "Громкий" награждается орденом "Красного Знамени". На корабле подняли Краснознаменный флаг. За период Великой Отечественной войны за личное мужество и отвагу при выполнении боевых заданий командования многие члены экипажа были награждены орденами и медалями, всего за войну личному составу вручено 265 наград. 

3 января 1946 года меня демобилизовали и я возвратился домой в Ленинград, прослужив на "Громком" 7 лет и 9 месяцев. 

Как линкор "Тирпиц" окончил свой недолгий путь

Н. Г. Мухин 
майор медицинской службы в отставке, участник полярных конвоев и союзнической операции по уничтожению линкора 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

Великая Отечественная война - одно из самых трагических явлений истории народов планеты. О минувшей войне рассказано и написано немало. Однако, далеко не все. К числу малоизвестных страниц Великой Отечественной по праву относится история поисков, преследования и попыток уничтожения английскими и советскими летчиками и моряками в 1942-1944 годах германского линейного корабля "Тирпиц", представлявшего все эти годы угрозу союзническим морским караванам, идущим со стратегическими грузами, адресованными советским союзникам, из Англии и США в Мурманск и обратно. 

Английский премьер-министр Уинстон Черчилль, хорошо понимая опасность возможных неожиданных рейдов "Тирпитца" в районы прохождения конвоев, в сердцах заявил чинам британского адмиралтейства: "Пока этот проклятый линкор в строю, он будет представлять постоянную угрозу для наших морских коммуникаций... " 

"Тирпиц" в январе 1944 года ввели в состав главных ударных сил Германии, размещенных в портах Севера оккупированной гитлеровцами Норвегии. Местом дислокации корабля выбрали залив Альтен-фьорд, защищенный высокими скалами и холмами, на которых немцы разместили множество зенитно-артиллерийских установок. Под таким "зонтиком" и на таком солидном отдалении от Англии линкор оставался недосягаемым для бомбардировщиков, базировавшихся на Британских островах, в то же время он мог вести активную борьбу с арктическими конвоями союзников. 

Уничтожить или серьезно повредить корабль - таково было второе, теперь категорическое, требование Черчилля. Что же предпринималось для его выполнения? 

Одной из первых попыток была внезапная авиационная атака. Тщетно! Королевские военно-воздушные силы потеряли 14 новейших боевых самолетов, не причинив линкору ни малейшего ущерба. "Орешек" оказался крепким. 

В рамках обеспечения очередного союзного конвоя "PQ-17" на подходах к основным пунктам базирования советское и британское командования развернули подводные лодки. Одной из них, "К-21", командовал будущий Герой Советского Союза капитан 2 ранга Николай Александрович Лунин. 

Поздно ночью с 3 на 4 июля 1942 года разведка донесла в штаб Северного флота, что немецкая эскадра из трех тяжелых кораблей, среди которых был "Тирпитц" и 7 эсминцев вышла в открытое море с целью перехвата конвоя "PQ-17". Командующий флотом радиограммой, переданной командирам подводных лодок, находящихся на позициях, приказал решительно атаковать врага. 5 июля 1942 года, после полудня, Лунин увидел в перископ отряд кораблей. В сопровождении миноносцев шел "Адмирал Шеер", а за ним следовал "Тирпиц". Совершив дерзкий прорыв в центр вражеской эскадры, подводная лодка "К-21" в 18 часов одну минуту, с дистанции 17-18 кабельтовых, с короткими интервалами, произвела залп из четырех кормовых торпедных аппаратов и тут же ушла на глубину. Акустик зарегистрировал несколько взрывов. В начале 60-х годов, автор и Н.А. Лунин, будучи лекторами Общества "Знание" в Ленинграде, многократно встречались. Вспоминая службу на Северном флоте в годы минувшей войны, всякий раз разговор невольно заходил и о дерзкой атаке "Тирпитца'' подводной лодкой "К-21". Лунин был сдержан. Он утверждал: ".. .Торпеды попали в цель, хотя характер повреждений на линкоре остался неизвестным" (прим. сканера - все ж таки видимо не попали; повреждений от них на Тирпице не было обнаружено). 

Спустя некоторое время после атаки линкора на специально оборудованном истребителе типа "Спитфайр" в район Альтен-фьорда вылетел непревзойденный мастер воздушной разведки командир эскадрильи Герой Советского Союза капитан Леонид Елькин. Большой радиус действия его самолета, значительная скорость и высокая маневренность позволили сфотографировать сильно прикрытую с воздуха военно-морскую базу гитлеровцев. Когда англичанам передали планшеты со сделанными Елькиным на бреющем полете снимками Альтен-фьорда с детальной дислокацией вражеских кораблей, они пришли в восхищение: советский воздушный разведчик совершил невозможное. 

Между тем "проклятый линкор" продолжал представлять опасность. Справится с ним не смогли проникшие на вражескую базу 22 сентября 1943 года специально сконструированные и построенные в Англии "карликовые субмарины" или "мини-подлодки". Прикрепленные их экипажами к корпусу корабля четыре мины с часовым механизмом нанесли незначительный ущерб. Проведенный в сжатые сроки ремонт вернул линкор в строй. Да, усилия для борьбы с "Тирпицем" предпринимались немалые. И все же удалось его обезвредить. 

На осень 1944 года британские ВВС запланировали новый массированный налет на линкор, стоявший в то время на якоре в Альтен-фьорде. Первоначально намечалось осуществить эту операцию с баз на территории Великобритании. Однако, в результате достигнутой между союзниками договоренности, удар по "Тирпитцу" наносился английскими бомбардировщиками с советской военно-воздушной базы "Ягодник", расположенной близ Архангельска. В этой необычной операции мне, в то время старшему лейтенанту медицинской службы, довелось активно участвовать. Операция осуществлялась в глубокой тайне. 

Меня пригласили на заседание Военного Совета Беломорской военной флотилии и сообщили о том, что отныне я прикомандирован к союзническому авиационному соединению офицером по особым поручениям советского командования. В тот же день я прибыл на "Ягодник". В ходе подготовки к приему британских машин, к сожалению, выяснилось, что излишняя поспешность союзников в подготовке предстоящей операции фактически лишила возможности английскую наземную команду, обслуживающую боевые машины, прибыть на советский аэродром. Летчикам своевременно не сообщили погодных условий в районе "Ягодника". Неожиданно выяснилось, что система радиопривода в советских ВВС существенно отличается от британской. 

Но медлить было действительно нельзя, поэтому просчеты устраняли на ходу. 11 сентября 1944 года с базовых аэродромов ВВС Великобритании в воздух поднялись 38 "Ланкастеров" в сопровождении отряда самолетов аэрофоторазведки "Москито". Они взяли курс на "Ягодник". На подходе к Архангельску союзников встретила ненастная погода: низкая облачность, туман, дождь. В таких условиях при посадке 6 "Ланкастеров" разбились, хотя экипажи и не пострадали. 

С самого утра я находился на летном поле вместе с командующим нашей авиацией генералом ГГ. Дзюба и двумя офицерами связи - переводчиками. Должен признаться, нам никогда не приходилось видеть столько "чужих" самолетов на российской земле. Прибывших английских летчиков размести на трех пассажирских пароходах, плававших обычно по Северной Двине. Для обслуживания пригласили владеющих английским языком горничных из архангельской гостиницы "Интурист". Оттуда прибыли и повара, свободно владеющие английским. После короткого отдыха и необходимой психологической адаптации к незнакомому месту и людям, англичане принялись за подготовь своих машин в дальнему перелету. Перед этим мы выслушали немало благодарностей на ломаном русском языке за радушный прием и прекрасное обслуживание, в том числе вкусное питание. 

Нелетная погода позволила нам ознакомиться с "Ланкастерами". Окрашенные в черный цвет четырехмоторные дальние бомбардировщики-торпедоносцы имели на борту экипаж в одиннадцать и более человек. Установленная на них новейшая система бомбометания. Все вычисления для наведения машины на цель производил специальный счетно-решающий прибор, входивший в систему управления огнем. Кроме оборонительного пулеметного вооружения на борту большинства "Ланкастеров" находились бомбы весом 5,5 т и специально сконструированные противокорабельные мины. 

Осталось ожидать летную погоду. Она, к счастью, наконец у становилась. Причем, что важнее всего, на трассе следования к Норвегии и над Норвегией. Атаку на линкор назначили на 15 сентября 1944 года. В шесть часов тридцать минут утра 27 "Ланкастеров" и самолет фоторазведки "Москито" взяли курс на Альтен-фьорд. Нападение застало "Тирпиц" врасплох, запоздали и дымовые завесы. Пятитонная бомба попала в корпус корабля, сопряженные разрывы нескольких других нанесли непоправимые повреждения силовой установке линкора. Он лишился возможности самостоятельно передвигаться. Самолеты Королевской ВВС, участвующие в этой операции, благополучно вернулись на "Ягодник". 

Спустя несколько дней английские летчики вылетели домой. Каждому из них (четыреста человек!) наше командование вручило памятный сувенир. Британские пилоты унесли с собой самые добрые чувства и воспоминания о советском Севере, о советских людях, их принимавших... 

Что же было дальше с "Тирпитцем"? Союзники потопили-таки его в районе Тромсе, где он использовался как стационарная тяжелая плавучая батарея. Черчилль отныне мог быть спокоен: "проклятый линкор" окончил свой недолгий путь. 

Такова "не подлежавшая оглашению" история полувековой давности. Она как нельзя лучше показывает действительные отношения между союзниками по антигитлеровской коалиции в годы минувшей войны. Россия, Англия, США вместе приближали желанный День Победы. 

Советский генерал - почетный командор ордена Британской империи Военного Раздела

И. Козырь 
Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

В статье Николая Мухина об уничтожении германского линейного корабля "Тирпитц" упоминаются только две фамилии: Героя Советского Союза Николая Александровича Лунина и Командующего ВВС Беломорской военной флотилии генерал-майора авиации Георгия Георгиевича Дзюба. И это не случайное совпадение. То, что ни разу германский линейный корабль "Тирпитц" не вышел на союзные Полярные конвои - заслуга тысяч людей, но среди наших соотечественников именно эти два человека заслуживают особого уважения. 

Кто же такой генерал Дзюба? Георгий Георгиевич родился в 1911 году. С 1938 года в авиации ВМФ. Участвовал в боях у озера Хасан в качестве командира истребительного полка и в Советско-финляндской войне командиром авиационной бригады. Великую Отечественную войну встретил на Черном море также командиром бригады. Защищал Одессу, а затем до последних дней оборонял Севастополь будучи командиром 3-й особой севастопольской авиационной группы. Потом служба на Балтике, где являясь заместителем Коман дующего ВВС Балтийского флота, лично возглавлял авиагруппу обеспечения прорыва советских подводных лодок в Балтийское море. И вот с июня 1944 года на Севере, Командующий ВВС Беломорской флотилии. Практически все проблемы с обеспечением действий британской авиации с аэродрома Ягодное (остров Ягодник) полностью легло на его плечи. Насколько он с этим справился, каков его личный вклад в выводе из строя линейного корабля "Тирпитц" говорит тот факт, что Британский монарх награждает его одним из высших наград - орденом Британской Империи. Но на этом военная биография Георгия Георгиевича не закончилась. В 1945 году он вновь на Дальнем Востоке и в войне против Японии командует авиацией Северной Тихоокеанской флотилии. А это - освобождение Южного Сахалина и Курильских островов. После окончания Великой Отечественной войны генерал-лейтенант Г.Г. Дзюба командовал авиацией на Балтике, а затем, до безвременной кончины в 1960 году, передавал свои знания и опыт молодым офицерам в стенах Военно-морской академии. Советское государство высоко оценило заслуги Георгия Геор гиевича, наградив его орденом Ленина, четырьмя орденами Красного Знамени, орденами Красной Звезды, Ушакова II степени и Знак Почета. 

Норвежский флаг над полярным конвоем

А.В. Петерсон
Контр-адмирал в отставке 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

25 октября 1944 года два батальона морской пехоты Северного Флота совместно с частями 14-ой армии захватили город и порт Киркенес. Печенго-Киркенесская операция завершилась. Несмотря на это в 1945 году на Северном морском театре немцы продолжал базировать и применять до 40 подводных лодок. Они оснащались устройством, допускающем использование дизелей в перископном положении; самонаводящимися акустическими торпедами "Т-5"; совершенной гидроакустической и радиолокационной аппаратурой. Все это значительно повышало опасность плавания внешних и внутренних конвоев в зоне ответственности Северного Флота. Подтверждением этому может быть такой мало известный факт, что в январе 1945 года часть продовольствия в Иоканку доставлялась на эскадренных миноносцах. С возрастанием противолодочных сил Северного флота и союзников действия против подводных лодок переросли из систематических в специально организованные противолодочные операции. 

В связи с продвижением 14-ой армии Карельского фронта в северные провинции Норвегии и необходимостью обеспечения кораблей и частей в Печенге стали формироваться внутренние конвои "КП" (Кольский залив - Печенга) и "ПК" (Печенга - Кольский залив). Кроме того, как оказалось позднее, на транспортах конвоев "ПК" производилась эвакуация раненых с фронта в Мурманск. По этой причине охранение внутренних конвоев, состоящих из 1 - 2 транспортов, организовывалось с проведением специального поиска подводных лодок и сильного противолодочного охранения. При обеспечении перевозок наиболее важных и ценных грузов и личного состава количество охраняемых кораблей доводилось до 10 - 12 на один транспорт. 

С ноября 1944 года морское сообщение в Печенгу и северные провинции Норвегии совместно с силами Северного Флота обеспечивали норвежские корабли и транспорта. После взятия Киркенеса туда из Великобритании перебазировались корабли норвежского флота: корвет, 3-4 тральщика и вооруженные мотоботы. 

Мотоботы представляли собой суда водоизмещением до 100 т, достаточно мореходные, вооруженные артиллерийскими установками малого калибра. По некоторым данным, на одном из них имелся торпедный аппарат. По свидетельству очевидца именно они высаживали разведывательные группы Север- ного флота в тыл противника на побережье Северной Норвегии. 

С октября 1944 года мне довелось служить на эскадренных миноносцах "Доблестный" и "Дерзкий" в должности командира боевой части связи. На моей памяти дважды мы взаимодействовали с норвежскими кораблями. 

20 января в 7 часов 15 минут из Кольского залива вышел конвой "КП-1" в составе транспорта "Вятка" и норвежского транспорта "Идефьорд". В охранении этих транспортов находились эсминец "Урицкий", тральщики "Т-117" и "Т-122", пять больших охотников типа "БО-2", четыре малых охотников типа "МО-4", четыре торпедных катера и четыре норвежских корабля - корвет и три тральщика. 

Эскадренные миноносцы "Разумный" и "Разъяренный" сначала производили поиск подводных лодок по курсу конвоя, а затем на Кильдинском плесе вошли в состав его эскорта. В 12.20 "Разъяренный" (командир капитан 3 ранга Васильев Г.П.) обнаружил по данным гидроакустической станции подводную лодку и начал сближение с ней для атаки глубинными бомбами, но в 12.55 сам оказался атакованным акустической торпедой, которая попала и взорвалась в кормовой части корабля. Корма до 205 шпангоута была оторвана и затонула. На корабле возник пожар, и затопило часть отсеков. Ликвидировав пожар и организованно осуществив борьбу с водой, эсминец на буксире тральщика "Т-117" через 17 часов привели в порт Линахамари. Конвой продолжил движение и в 20 часов прибыл в пункт назначения. 

21 апреля из порта Линахамари вышел конвой "ПК-9" в составе транспортов "Онега" и норвежского "Идефъорд". Эскорт составляли эскадренные миноносцы "Дерзкий", "Жесткий", "Достойный", "Карл Либкнехт", три советских и два норвежских тральщика, шесть больших охотников, четыре торпедных катера. По курсу конвоя две летающие лодки типа "Каталина" производили поиск подводных лодок. Несмотря на сильное охранение противник все же предпринял несколько атак. Сначала "Жесткий" совместно с большим охотником атаковал обнаруженную подводную лодку и сорвал ее атаку. Затем "Дерзкий" и "БО-131" атаковали другую подлодЕу глубинными бомбами и начали ее преследование. В 8.23 "Карл Либкнехт" обнаружил еще одну подлодку внутри охранения и сбросил на нее четыре большие серии глубинных бомб. Далее ее преследовал "БО-225", наблюдавший на поверхности воздушные пузыри. Но в 8.41 был торпедирован транспорт "Онега", который почти сразу затонул. Буквально через несколько минут торпеда попала в норвежский транспорт, но он остался на плаву, и затем его отбуксировали в Кольский залив. 

В 09.06 "Карл Либкнехт" (командир капитан-лейтенант К.Д. Старицын) установил контакт с подводной лодкой и атаковал ее глубинными бомбами. Через четыре минуты она всплыла с развороченной рубкой в 50 метрах от борта корабля, но обстрелянная из орудий и пулеметов (выпущено 16 снарядов), затонула. После войны по сличению с немецкими данными выяснили, что речь идет о "U-286". 

В ноябре 1974 года исполнилось 30 лет со дня освобождения Северной Норвегии советскими войсками Карельского фронта во взаимодействии с кораблями и частями Северного Флота от фашистских оккупантов. К этой дате приурочили визит советских военных кораблей в Осло, столицу Норвегии. Официальный визит возглавлял командующий Северным флотом адмирал флота Г.М. Егоров. Обязанности начальника походного штаба исполнял автор этих строк. 

Во время визита группа членов Морского Общества "Норвегия - Советский Союз" во главе с ее председателем X. Юхансеном посетила советские корабли, командующего Северньм Флотом, выразила свою признательность в связи с юбилейной датой освобождения Северной Норвегии. Затем они организовали встречу в Осло членов общества с офицерами и матросами советских кораблей. На этой встрече с нашей стороны принимало участие около 50 человек. Как участник совместных конвоев я был направлен туда старшим и выступал от имени моряков Северного Флота. Встреча прошла в теплой, дружеской обстановке. Даже скупые на эмоции скандинавы в конце встречи приветствовали нас стоя. Нам были вручены знаки общества с изображением торпеды и надписью: "CONVOY" и N.K.S.F. - Норвежский Королевский Морской Флот. 

История о ледовом патруле

В.В. Дремлюг
Почетный полярник 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

В июне 1942 года по распоряжению члена Государственного комитета обороны, начальника Главсевморпути И.Д. Папанина, в Архангельск направили научно-оперативную группу сотрудников Арктического института для участия в работах Ледового Патруля. В состав группы входили: начальник Ледового Патруля А.П. Шумский, научный руководитель B.C. Назаров, гидрограф Б. Л. Лейкин, океанолог Н.В. Субботин и автор этих воспоминаний - навигатор В.В. Дремлюг, молодой выпускник Гидрографического института Главсевморпути. Ледовому Патрулю предстояло выполнить комплекс работ, связанных с обеспечением боевых и транспортных операций в Баренцевом и Карском морях. 

Для выполнения задания выделили гидрографическое судно "Мурманец" водоизмещением 200 т, с двигателем типа "Болиндер" в 160 л.с. Во время плавания он доставлял нам много хлопот, так как для его запуска требовался подогрев цилиндров в течение получаса, а в экстремальных условиях времени на это не хватало. На судне установили два крупнокалиберных пулемета, кроме этого команда имела на вооружении карабины. 

Капитаном судна назначили одного из опытнейших полярных судоводителей П.И. Котцова. Перед выходом в море его ознакомили с оперативной обстановкой в районе плавания, но участники Ледового Патруля, по условиям военного времени, узнали о ней только во время плавания. А как потом выяснилось, обстановка была весьма сложной. 

В Баренцевом и Карском морях осуществлялись транспортные перевозки по двум направлениям: внутренние, обеспечивающие доставку грузов по трассе Северного морского пути, и внешние, по которым проходило плавание союзных конвоев из США и Великобритании. Они доставляли в полярные порты Мурманск и Архангельск вооружение, промышленное оборудование, продовольствие. Путь конвоев пролегал через северную часть Атлантического океана, Норвежское море к северу от островов Ян-Майен и Медвежий. В Баренцевом море на 38 меридиане они поворачивали к югу и следовали параллельно Новой Земле в Мурманск или Архангельск. 

Крупные силы флота и авиации фашисткой Германии, сосредоточенные в Северной Норвегии, всячески старались сорвать продвижение конвоев на всем пути их следования. Для охраны караванов транспортных судов осуществлялось конвоирование их боевыми кораблями союзников. Советские морские и авиационные силы Северного флота обеспечивали охрану коммуникаций между 20 меридианом восточной долготы, портами Мурманск и Архангельск. Летом 1942 года немцы активизировали свои действия не только на путях союзных конвоев. Их подводные лодки рыскали в юго-восточной части Баренцева моря, у побережья Новой Земли и в Карском море, в чем мы вскоре после выхода в море убедились сами. 

Итак, 2 июля 1942 года "Мурманец" вышел в рейс из Архангельска. Жизнь на судне шла своим чередом, распределили вахты. Мне досталась "собачья" - с О до 4 и с 12 до 16 часов. Через несколько суток мы повстречали грузно сидящий на воде танкер "Донбасс". С него нам сообщили, что он следовал в составе конвоя PQ-17, который подвергся нападению немецких подводных лодоки торпедоносцев. Хотя танкер имел значительные повреждения, он отказался от помощи и проследовал в Архангельск. Позднее стало известно, что его экипаж отбил 13 атак немецких самолетов и подводной лодки, сбил 2 вражеских самолета и еще, в этой тяжелейшей обстановке, подобрал 51 моряка с потопленного американского транспорта. "Мурманец" продолжал плавание к Новой Земле. 

13 июля около полудня в районе Гусиной Земли мы заметили группу людей. Они подавали сигналы задымленным костром, размахивали флагом и производили редкие выстрелы из ракетницы. По приказу капитана П.И. Котцова спустили шлюпку, чтобы следовать к берегу. Так как тех, кто находился на берегу, не знали, команду шлюпки вооружили карабинами, а с судна навели на группу людей два пулемета. 

Запросили на русском языке через мегафон: кто находится на берегу - ответа не последовало. Повторили вопрос на английском языке, и тогда с берега ответили, что там находятся 12 человек из команды американского судна "Алапана", торпедированного немецкой подлодкой в 15 милях от берегов Новой Земли. Взяв команду на борт, отправились в губу Белушью, где находились еще несколько человек из команды другого потопленного американского судна. Из рассказа американских моряков выяснилось, что их суда следовали в составе конвоя PQ-17, который подвергся жестокому налету немецкой авиации и одновременно нападению немецких подводных лодок. 

Сообщили о случившемся в штаб Северного Флота и руководству Главсевморпути. Было получено распоряжение зам. начальника Главсевморпути Героя Советского Союза И.П. Мазурука заниматься операциями по спасению экипажей судов конвоя PQ-17 в районе Малых Кармакул. Положение в этом районе было очень тяжелое. Приходилось подбирать людей не только с плотов и шлюпок, но и непосредственно из воды. К сожалению, большинство моряков были сильно обморожены, так как температура воды не превышала 3-5 градусов. Те, кто плавали в нагрудниках, почти все были мертвы. В море плавали обломки судов, шлюпок и плотов, поверхность моря была покрыта горящими пятнами нефти - все это затрудняло спасательные работы. 

Всего на борт "Мурманца" с 13 по 17 июля подняли более 100 человек. Помимо экипажа "Алапаны" были спасены моряки с судов "Альков Рейнджер", "Вашингтон", "Хаталбьюри", "Паулус Поттер". На судне были забиты все каюты, матросский кубрик, кают-компания, столовая команды и даже штурманская и радиорубки. На камбузе едва успевали в огромных суповых котлах кипятить чай и кофе. Врача на борту не было, и первую медицинскую помощь оказывали участники научно-оперативной группы и члены судовой команды. Все спасенные моряки были затем пересажены на английское судно "Эмпаер Таид", укрывшееся в одной из бухт Новой Земли. При этом команде "Мурманца" пришлось проявить большую настойчивость, чтобы убедить капитана английского судна доставить спасенных моряков в Архангельск. 

Хорошо помню свою ночную вахту 16 июля 1942 года. "Мурманец" стоял на якоре в заливе Малые Кармакулы на западном побережье Новой Земли. Здесь же на рейде находились два гидросамолета ледовой разведки. 

Около двух часов ночи, когда мы со вторым помощником капитана находились в штурманской рубке, раздались частые орудийные выстрелы. Выскочили на мостик и увидели сквозь туман подводную лодку, которая обстреливала гидросамолеты и здание полярной станции. Объявили тревогу и дали сигнал в машинное отделение готовить двигатель к пуску. Вот тут-то и помянули его недобрым словом - из машины сообщили, что для этого требуется не менее 20 минут. Быстро оценил создавшуюся обстановку появившейся на мостике капитан П.И. Котцов. Он отдал приказ начать обстрел из пулеметов артиллеристов, суетившихся у орудия на палубе немецкой подлодки. Несколько удачных очередей из наших крупнокалиберных пулеметов заставили подлодку погрузиться и покинуть Малые Кармакулы. Позже из архивных документов стало известно, что это была немецкая субмарина "U-601". 

Из Малых Кармакул "Мурманец" направился в пролив Маточкин Шар, где 18 июля совместно с семью судами - остатками каравана PQ-17 - отражал налеты немецкого торпедоносца. При этом обратил на себя внимание такой факт - как только торпедоносец, идущий на малой высоте, приблизился к судам, с некоторых из них мгновенно спустили спасательные плоты и стали отгребать к берегу. Только три транспортных судна и "Мурманец" продолжали вести интенсивный огонь по торпедоносцу, который так и не смог поразить ни одно судно. После налета торпедоносца мы пытались выяснить у английских и американских моряков, почему были покинуты суда. Они очень неохотно признались, что по их данным немцы не топят суда, кроме советских, если команда покидает судно, не оказывая сопротивления. На наши справедливые возражения, что значительное количество суцов конвоя PQ-17 все же были потоплены, они пожимали плечами. Только после возвращения из плавания нам стала известна подробно трагедия конвоя PQ-17. Он вышел из портов Исландии 27 июня 1942 года в составе 34 транспортов в том числе, двух советских танкеров. Конвой имел мощное охранение: два линейных корабля, авианосец, восемь крейсеров и одиннадцать эсминцев. 

Немецкое командование для перехвата конвоя сосредоточило на аэродромах Северной Норвегии крупные силы авиации. В начале июля в море вышла эскадра в составе линкора "Тирпиц", тяжелых крейсеров "Лютцов", "Адмирал Шеер", "Адмирал Хиппер" и 12 эсминцев. Английское адмиралтейство, получив сведения о выходе немецкой эскадры в море и, опасаясь прорыва крупных немецких военно-морских сил на коммуникации в Северной Атлантике, отдало приказ: основным военным кораблям, охранявшим конвой PQ-17 возвратиться, а транспортам рассредоточиться и следовать в советские порты самостоятельно. 

Германские корабли были вынуждены вернуться на свои базы: на их пути к конвою были развернуты 5 советских подводных лодок. Однако немецкие подводные лодки и авиация, воспользовавшись уходом основных охранявших конвой военных кораблей союзников, в течение нескольких дней преследовали транспорты и 23 из них потопили. Спаслись только те суда, которые сумели укрыться в заливах и бухтах Новой Земли. Многие поврежденные суда, находившиеся на плаву, были покинуты в открытом море экипажами, часть из которых на шлюпках и плотах также добралась до берегов Новой Земли. Оставленные же суда были потоплены подлодками и авиацией противника. Всего погибло 24 транспорта, на которых находилось 3350 автомашин, 430 танков, 210 бомбардировщиков и 99316 т генеральных грузов. Погибло 153 моряка торгового флота. 

Закончив работы по спасению остатков каравана PQ-17, "Мурманец" направился, согласно распоряжению штаба морских операций, к северной оконечности Новой Земли в район м. Желания, где в период с 22 июня по 23 августа обеспечил гидрометеорологической и ледовой информацией боевые корабли и транспортные суда. 

19 августа мне досталась неприятная утренняя вахта. Вахтенный матрос доложил, что среди редких льдин виден подозрительный бурун. В бинокль достаточно четко стало видно, что это перископ подводной лодки. Дали сигнал боевой тревоги, подготовили пулеметы к бою. Сообщили в машину готовить двигатель к пуску. И опять старая история - двигатель мог быть запущен не ранее чем через полчаса. Вся команда с напряжением следила за эволюциями подводной лодки. Она под перископом сделала полукруг, полностью погрузилась и ушла в неизвестном направлении. Машина к тому времени заработала, и капитан направил "Мурманец" во льды, куда немецкие лодки заходить не рисковали. Очевидно это была немецкая подводная лодка "U-255", которая через несколько дней обстреляла и подожгла полярную станцию на м. Желания. 

23 августа получили сообщение из штаба морских операций о том, что в Карское море направляется неприятельский рейдер "Адмирал Шеер", проход которого возможен вокруг м. Желания. Как позже стало известно, в Карском море его ожидали немецкие подводные лодки "U-601" и "U-251". 

Видимо, судьба была к нам благосклонной, ибо "Мурманец" в это время совершал плавание в том же районе, через который рейдер проследовал в Карское море. 

Печальнее оказалась участь ледокольного парохода "А. Сибиряков", который во время Великой Отечественной войны вошел в состав Беломорской военной флотилии под названием ЛД-6. Рейдер обнаружил его 25 августа в районе острова Белуха. После неравного боя, длившегося полчаса, "А. Сибиряков" был потоплен. Погибла большая часть экипажа, остальных взяли в плен. 27 августа "Адмирал Шеер" подошел к острову Диксон и начал обстрел зданий порта, полярной станции и судов, стоящих на рейде. Сопротивление рейдеру оказали ледокольный пароход "Дежнев" (СКР-19), имевший незначительное артиллерийское вооружение и двухорудийная батарея тяжелых ору- дий, установленная на причале порта. Рейдер получил несколько попаданий и, прикрываясь дымовой завесой, ушел в открытое море (по всей, видимости, обошлось без попаданий - прим. сканера). 

Несмотря на столь сложную ситуацию, штаб морских операций приказал "Мурманцу" продолжать патрулирование в заданном районе. 6 сентября подошли к полярной станции на острове Уединения. Стояла пасмурная, туманная погода. Полярники станции, зная, что в Карское море проникли немецкие подводные лодки и рейдер, передали по радиосвязи открытым текстом на мыс Челюскин, что около острова находится неизвестный корабль. Поскольку радиосвязь, да еще открытым текстом, была строго запрещена "Мурманцу", он начал подавать световые и флажные сигналы, на которые с берега не отвечали. Капитан "Мурманца" принял решение уйти от острова во льды. Полярники о. Уединения жестоко поплатились за свое легкомыслие: сразу же после нашего ухода всплыла немецкая подводная лодка "U-251" и обстреляла полярную станцию. 

Следуя указанию штаба морских операций, "Мурманец" 8 сентября направился к острову Диксон. При подходе к его берегам весь экипаж высыпал на палубу, ожидая увидеть сожженный и разрушенный поселок и порт. К нашему удивлению, они практически не пострадали. Расспросив жителей, мы выяснили, что при подходе к о. Диксон рейдер сосредоточил артиллерийский огонь по двум небольшим островам, где ранее была расположена батарея, снятая за неделю до событий. Был обстрелян также остров Конус, на котором находился склад горючего. Ну и, конечно, основной огонь принял на себя героический ледокольный пароход "Дежнев". 

12 сентября 1942 года научно-оперативная группа вылетела в Красноярск, где в то время находилось Главное управление Северного морского пути. Так закончилась моя первая военная навигация в Арктике. 

Прошло много лет, но остались вопросы, о которых долго спорили участники Ледового Патруля. Почему трижды немецкие подводные лодки, которые легко могли уничтожить "Мурманец", этого не сделали? Ведь в 1943 году они безжалостно расстреляли в Карском море другое судно Ледового Патруля - "Академик Шокальский". Может быть "Мурманец" невольно являлся судном, следуя за которым, немецкие подводные лодки изучали ледовую обстановку? 

А может быть нам повезло, что командовал "Мурманцем" опытнейший капитан П.И. Котцов, знавший, когда вступать в бой, а когда необходимо уходить от немецких подлодок во льды? 

Воспоминания дублера командира бч-5 эсминца "Живучий"

А.Е. Яковлев
Капитан 2 ранга в отставке 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

Западные Союзники по антигитлеровской коалиции в счет раздела флота капитулировавшей фашисткой Италии передали нам соединение кораблей устаревшей конструкции, в том числе восемь "шипов" - миноносцев постройки 1917-18 годов и еще один "шип" на запасные части. На одном из этих кораблей Северного флота мне посчастливилось служить с ноября 1944 года - на эсминце "Живучий". 

Эсминцы, предназначенные для приемки, стояли в доках недалеко от Ньюкамтля. Были осуществлены работы по приведению корабля и всех его частей, вооружения, механизмов в состояние готовности к эксплуатации. Одновременно шла учеба и боевая подготовка. 

На "Живучем" в период приемки выявились вибрация двух турбовентиляторов и непригодность к эксплуатации парокомпрессоров. Кроме этого на ходовых испытаниях стал греться подшипник циркуляционного насоса. В третьем котле лопнуло водомерное стекло. Помещение заполнилось паром. Английский опекун метнулся на выход к трапу, а матрос Хвостиков не растерялся и отсоединил водомерную колонку от парового коллектора. На этом выходе была проверена исправность всех механизмов, систем и части огневых средств, а также готовность личного состава к выполнению обязанностей на ходу корабля. 

17 июля 1944 года на корабле подняли в торжественной обстановке флаг ВМФ СССР. Затем целый месяц посвятили тренировкам экипажа на боевых постах и отработке взаимодействия. Был внесен ряд улучшений, так, например, командир БЧ-4 (наблюдения и связи), используя старую аппаратуру, установил на отдельных постах и в каютах динамики, таким образом, получилось подобие современной громкоговорящей связи. Котельные машинисты Андриенко, Колосов, Ивановский, Козлов, Старостин изучили зенитную артиллерию и подготовились к замене артиллеристов в случае необходимости. 

17 августа 1944 года отряд кораблей в составе линкора "Архангельск" (бывший "Ройял Северин") и восьми миноносцев вышел из Скапа-Флоу и взял курс на соединение с союзным конвоем "JW-59", следующим в северные порты СССР. 

Океан встретил отряд кораблей сурово. Заданный ход пришлось уменьшить до 9 узлов. Некоторые моряки впервые попали в такую передрягу. Трудно было стоять на вахте в машинных отделениях: вода поступала через вентиляционные грибки, поэтому их пришлось задраить, и температура в машинных отделениях поднялась почти до 60°. Передвижение по верхней палубе было запрещено, но машинистам и котельным машинистам приходилось добираться по верхней палубе до люков, которые являлись единственным выходом в котельное и машинное отделения: корабль был разбит на отсеки водонепроницаемыми переборками, в которых не было ни одного прохода. Многие боевые расчеты на юге у бомбосбрасывателей и на торпедном аппарате сняли. Камбуз не работал, так как от качки все содержимое пищеварных котлов выливалось. Зато успехом пользовались соленые огурцы, вобла и сухари. Водой срезало два вентиляционных грибка, на баке сорвало парусиновый чехол, защищающий бомбомет. На двух бомбах волнами раскрутило вертушки взрывателей, появилась угроза взрыва. Тогда матрос Клименко обвязался тросом, закрепленным за леерную стойку, бросился на бак и выбросил за борт две опасных бомбы, а остальные передал артиллеристам. Все это он проделал одной рукой, так как обрушивающиеся на бак волны старались смыть его за борт, и ему пришлось второй рукой крепко держаться за бомбомет. Между тем шторм нарастал. Волны все с большей силой обрушивались на бак. Пиллерсы под палубой прогибались и вибрировали, появились трещины, внутрь начала поступать вода. Аварийная партия поставила дополнительные стойки и щиты. Только через час, когда вся палуба была подкреплена, поступление воды прекратилось, но тут особо мощная волна обрушилась на нос. Она вырвала часть обшивки надстройки, вода ринулась в рулевую рубку, сорвала нактоуз путевого компаса. Аварийная партия смастерила прочный щит, которым закрыла пробоину. Это оказалось сложной, опасной и длительной работой, так как новые волны сбивали щит и моряков. Но слаженная и сноровистая работа в конце концов дала результат: пробоину закрыли. Шторм вызвал аналогичные повреждения и на других кораблях. На "Жестком" лопнула муфта масляного насоса, потом сорвало с фундамента нефтяной насос. Это привело к потере хода корабля. Более часа он представлял собой отличную мишень для врага, но, наверно, крепкий шторм был его защитой. Эту беду ликвидировали машинисты под руководством инженер-механика Г. Фрумсона. Во время шторма выяснилось, что на "шипах" не все благополучно с остойчивостью на больших углах крена. При ударе волны корпус кренится и с большой задержкой становится на ровный киль. 

Во время перехода конвой потерял английский шлюп "Кайт", торпедированный подводной лодкой с применением самонаводящихся торпед. "Живучий" имел надежный гидроакустический контакт с вражеской подлодкой и сбросил две серии больших глубинных бомб. Другие корабли также бомбили противника, но только атака "Дерзкого" увенчалась успехом - он уничтожил "TJ-344". Помогли и самолеты с эскортного авианосца "Виндекс", которые потопили "U-354" и "U-394". 

24 августа отряд кораблей пришел в Кольский залив, покрыв свыше 2000 миль, выдержав жесткий шторм с ветром более 9 баллов и морем - 8 баллов, отразил 62 атаки вражеских подводных лодок, причем своих потерь не имел. 

"Живучий" сразу поставили для ремонта в поселок Дровяное, напротив Мурманска. Через месяц все "раны" были залечены. Встал в строй и старшина 2 статьи Дементьев, которому во время перехода в условиях качки врач Морозенко сделал операцию по удалению аппендицита. 

Перед выходом в море и сразу после возвращения из похода выполняется первая заповедь моряков - заправься топливом, боекомплектом, водой, продуктами и всем необходимым. Надо особо отметить, что эта задача выполнялась службами флота быстро и без проволочек. Корабль в считанные минуты облеплялся вспомогательными судами, которые слаженно обеспечивали корабль всем необходимым. Интендантские службы работали на совесть. И большое им спасибо за такую работу. Ведь несколько раз на "Живучем" было так: приходили с моря после выполнения задания, а оперативная обстановка требовала нового срочного выхода. И корабли всегда выходили без задержек полностью заправленными. 

15 октября "Живучий" вышел в Линахамари для передачи топлива прошедшим туда раньше сторожевым кораблям "Ураган" и "Смерч". Как говорится, все мины выставленные врагом на пути следования, были их. Они подсекли тралом 16 вражеских мин, из которых две взорвались вблизи от кораблей. В результате разошлись швы обшивки и цистерн, произошла большая утечка топлива. На "Живучем" от магнитных мин имелась, правда примитивная и упрощенная, противоминная размагничивающая обмотка. А чтобы не зацепить "рогатую якорную смерть", мы двигались строго по протраленной полосе за тральщиком. Вскоре в его параване начали взрываться подсеченные мины, а затем мы получили телеграмму, что все его тралы перебиты, и далее следует идти самостоятельно. Командир нахмурился, и принял решение продолжать движение, т.к. был час наибольшего прилива, а осадка корабля небольшая. Очень помогла и гидроакустика. Трижды по ее данным мы подкорректировали курс для уклонения от встречи с минами. Кроме того, весь свободный от вахт личный состав расставили по бортам с шестами, чтобы отталкивать плавающие мины. В Линахамари прибыли благополучно. После передачи топлива приняли на борт более 300 бойцов морской пехоты. На обратном пути недалеко от нашего борта упал в море подбитый советский самолет. Летчики в надувных жилетах остались на поверхности моря, вскоре оказались у нас на корабле и получили необходимую помощь. 

Враг свирепствовал. Германия увеличила строительство подводных лодок, которые стали оснащаться устройством "шнорхель", позволявшим двигаться под водой на перископной глубине и одновременно заряжать аккумуляторные батареи. Кроме этого, немцы начал широко применять электрические торпеды с акустическими головками самонаведения, не оставляющие яркого следа от движения, как имело место в случае применения парогазовых торпед. Претерпевали изменения и мины, на которых стали устанавливать акустические и гидродинамические взрыватели. К концу года в фиордах Норвегии базировалось уже 60 фашистских подлодок. 

При защите морских коммуникаций и особо важных конвоев командование приняло решение проводить боевые операции. Так, в ноябре ожидался конвой "АБ-15" крупных ледоколов из центральной Арктики в Белое море. Гитлеровцы по ходу конвоя развернули 10 подводных лодок. "Живучий", "Гремящий", "Разумный", "Разъяренный", "Жгучий", "Дерзкий", "Доблестный" и лидер "Баку" вышли из Иоканки 18 ноября. Погодные условия были неблагоприятными: пурга, густой туман, ветер крепчал, температура - 18". Вскоре началось обледенение. Мачты, палубы, мостик, орудия обледенели, появился сильный крен, корабль плохо слушался руля. На околку льда были брошены все силы. Машинисты применили действительный метод отпаривания глубинных бомб горячей водой, которую таскали ведрами из котельных отделений. Позже на "Достойный" вывели гибкие шланги от труб парового отопления и резали лед как масло. 

При подходе к Новой Земле обнаружили встречные корабли. Но тут разыгрался 10-бальный шторм. Волны перекатывались через палубу, спасали заранее натянутые штормовые леера; лед окапывали одной рукой, другой держались за леер. Шторм не унимался 4 суток. В то же время в другом конвое боролся с обледенением тральщик "Т-109", который в конце концов перевернулся. Только через два часа "Достойный" нашел район гибели тральщика и спас трех человек, находящихся в шлюпке. Поднял несколько человек и из воды, но они умерли от переохлаждения. Это было 22 ноября. Конвой с ледоколами несколько раз безуспешно атаковался подлодками противника. 

8 декабря "Живучий" участвовал в групповом поиске подводных лодок на переходе Иоканка - Кольский залив. В 22.42 радиометрист Любимкин обнаружил "малую цель" на дистанции 42 кб. Корабль подвернул на цель, объявили боевую тревогу. Наконец последовала команда артиллеристам: "Осветить цель". В призрачном свете разрыва осветительного снаряда сразу увидели на дистанции 2 кб подводную лодку, выпустившую две торпеды - они прошли у самого борта. Последовала команда: "Право на борт, на таран!", через мгновение "Живучий" на полном ходу врезался в противника всей своей более чем 1000 тонной массой. Вот когда пригодился форштевень и его выдающаяся форма корабля старой постройки. Треск, скрежет металла и мгновенная остановка корабля. От удара многие не удержались на ногах. Так, котельный машинист Пастухов упал на раскаленную обшивку парового котла и получил сильные ожоги, корабельный врач В. Щедролосев ударился о переборку и получил травму головы. Командный пост БЧ-5 располагался в тамбуре люка 1-го машинного отделения. Командир БЧ-5 Н. Никольский приоткрыл дверь тамбура на верхнюю палубу и мы увидели субмарину, стоящую поперек корабля. У бака нашего корабля была ее рубка, с нее раздавались вопли гитлеровских вояк. Кто-то из нашей верхней команды пожалел, что нет ручной гранаты, т.к. люк на рубке был открыт и метнуть ее туда не составляло труда. Потом, когда дали задний ход, и корабль сполз с корпуса подлодки, открыли огонь из артиллерийских установок, а потом на погружающегося врага полетели глубинные бомбы. Так была уничтожена подводная лодка "U-387". Это был уникальный эпизод в истории войны на море, когда наш корабль вышел в атаку по сигналу радиолокационной станции и таранил субмарину. Командир корабля правильно использовал главное оружие "шипа" - его киль. 

В этом походе - поиске были еще победы. Следовавший рядом с нами "Разумный" разделался с другой лодкой. Лидер "Баку" тоже зафиксировал цель, но она быстро ушла под воду: у фашистов начали устанавливать устройство, фиксирующее работу других радиолокационных станций. Не успели мы войти в Кольский залив наши сигнальщики заметили след торпеды, направленной прямо в "Живучего", и когда мы отвернули, направления она не изменила. Это значило, что торпеда была не самонаводящейся. Повезло! Командир сказал: "Все равно мы бы не погибли: во-первых, бывший британский командир "Ричмонда" в корабельной рынде крестил свою дочь, а по английским приметам этот ритуал должен принести счастье, во-вторых, название "Живучий" говорит само за себя, ну и наконец, бортовой номер 013, а 13 всегда было для меня счастливым числом". В базе днище корабля тщательно осмотрели в доке, заме- нили ряд заклепок в районе форштевня и приварили сорванный бортовой киль. 

В ночь с 31 декабря на 1 января 1945 года "Живучий" вместе с "Жестким" были срочно направлены для спасения транспорта "Тбилиси", который противник торпедировал в районе полуострова Рыбачий. Судно разломилось, носовая часть затонула. Шторм 9 баллов, волна - 7. Тральщик "АМ-115" зашел с подветренной стороны и снял с судна 77 человек, но при этом сам получил повреждения корпуса отуцаров об аварийное судно. Буксировку возложили на "Жесткий", а перед "Живучим" стояла задача их охраны. С большим трудом добровольцы И. Раздеров, М. Фотиев, Н. Матукин, Г. Волков, В. Опарин высадились на "Тбилиси" для приемки и закрепления буксира. Когда "Жесткий" поднимался на гребне 7-ми бальной волны, транспорт оказывался далеко внизу, и все же смельчаки перепрыгнули с корабля на судно. Десять раз буксир рвался, но его заводили снова. Какое мужество нужно на качающейся и обледенелой палубе - знали только те пятеро, но снова и снова вручную выбирали они стальной тяжеленный буксир. "Живучий" описывал циркуляции и эпизодически сбрасывал сковывающие глубинные бомбы. От их разрывов и сильной качки отскочил верхний конец фидера антенны радиолокационной станции. Наше "всевидящее око" вышло из строя. Тогда радиометрист А. Петров, рискуя сорваться с раскачивающейся мачты, поднялся с брезентовым чехлом наверх и вместе с матросом Бариновым накрыл купол антенны. Это дало возможность осветить район предстоящих работ и произвести пайку фидера антенны, корабль снова стал "зрячим". Аварийное судно за ночь сдрейфовало к Кильдину, где его взяли на буксир морские буксиры "М-2" и "М-12". Общим усилием корму транспорта "Тбилиси" привели в Териберку, а там были необходимые для фронта и промышленности грузы. Пятеро отважных моряков благополучно вернулись на корабль. Вместе с ними на "Живучий" привезли беременную женщину, снятую с "Тбилиси", которая по пути в базу родила мальчика. Мать назвала сына Володей в честь нашего корабельного доктора В. Щедролосева, принявшего роды, в то время как корабль бомбил очередного врага. 

Несмотря на победное наступление наших войск на сухопутных фронтах, обстановка на Северном флоте усложнилась, так как фашисты перебросили на север дополнительные подводные лодки с целью помешать союзным конвоям в доставке стратегического сырья и вооружений по северному морскому пути. К началу 1945 года число их довели до 100 ед. 

Личный состав эсминца проявлял чудеса изобретательности, чтобы эффективнее использовать устаревшее оборудование в сложившейся обстановке. Так минеры разработали усовершенствование, позволившее довести комплект больших глубинных бомб до 150, а реактивных - до 144, т.е. увеличили комплект почти в 2 раза. Трюмные машинисты разработали технологию по заделке на ходу трещин в наружной обшивке корабля. 

Командование Северного флота, учитывая возросшую активность и дерзость действий вражеских подлодок, усилило число эскортирующих кораблей в конвойных операциях и теперь на одно охраняемое судно выделялось до четырех охраняющих кораблей. 

16-18 января наш корабль принял участие в конвое "КБ-1" из восьми транспортов союзников. В эскорте находилось восемь эсминцев и лидер "Баку". Шли в Белое море. Погода ухудшалась: ветер усилился до 9 баллов, температура воздуха понизилась, мгла, туман, снежные заряды, одним словом - наихудший вариант погоды. Видимости практически никакой. Вскоре впереди по курсу мы услышали глухие взрывы. В 21.00 вновь взрывы, трассы зенитных снарядов прочертили небо. В это время получили радио от командира конвоя: "Деятельный" торпедирован. "Дерзкому" и "Живучему" оказать помощь". "Дерзкий" находился ближе к аварийному эсминцу и первым подошел вплотную, но поскольку на "Деятельном" шла борьба за живучесть, а команды покинуть корабль не было, никто не перепрыгнул. И, наверно, спасти корабль с нашей командой можно было, если бы не подвели поперечные водонепроницаемые переборки, ограничивающие отсеки. Но они-то и не выдержали, когда в корме разорвалась самонаводящаяся торпеда и разорвала все кормовые конструкции, забортная вода ринулась внутрь корабля. Сильно прокоррозированные и слабые, по своему конструктивному замыслу, поперечные переборки, не смогли уцержать напора воды. Все старания подкрепить их не давали результата: вода рвалась из отсека в отсек, корабль все больше терял плавучесть и продольную остойчивость и, в конце концов, погрузился кормой. "Дерзкий" не мог стоять без движения, поскольку вскоре рядом прошла торпеда. Когда же эсминец описал циркуляцию и подошел к тому месту где только что был "Деятельный", его на поверхности уже не было. "Удалось поднять из воды только семь человек. "Живучий" находился рядом, тоже освещая на короткое время поверхность, но даже после многих галсов в районе аварии никого не обнаружили, через час оба эсминца вернулись и заняли свои места в конвое. У каждого из нас были друзья на "Деятельном", и их гибель все мы переживали тяжело. Анализ обстоятельств гибели эсминца еще раз подтвердил, что трагедии могло не быть, для этого англичане перед передачей "шипов" должны были подкрепить водонепроницаемые переборки на кораблях постройки Первой мировой войны. Через 4 дня торпедой оторвали корму эсминцу "Разъяренный" отечественной постройки. Но катастрофы не произошло. Надежность переборок оказалась достаточной, поэтому борьба личного состава за живучесть - результативной. Установленные подпоры и щиты ограничили поступление воды до количества, с которым справлялись водоотливные средства корабля, и эсминец отбуксировали в Линахамари. 

20-21 января проводился групповой поиск подводных лодок противника, "Живучий" также принимал в нем участие. Гидроакустики "Дерзкого" обнаружили пирата и сбросили на него глубинные бомбы. Потом мы его бомбили, враг ушел на глубину и поднырнул под "Дерзкого", который использовал промашку врага и вторично сбросил свои "гостинцы": из глубины моря послышались глухие взрывы, а на поверхности появились воздушные пузыри, много соляра. Действенность атаки сомнений не вызывала. 

Спустя четыре дня те же четыре эсминца вели поиск от Иоканки до Кольского залива и обнаружили две субмарины в надводном положении. Эсмнец "Достойный" пытался таранить одну из них, но подлодка, увеличив ход, ушла из под самого носа. Эсминец открыл по ней артиллерийский огонь из носового орудия и из "эрликонов". Противник в ответ тоже открыл огонь из кормового орудия. А когда подлодка ушла под воду, "Достойный" сбросил на нее большую серию бомб. В это время, очевидно, другая подводная лодка выпустила по эсминцу торпеду, от которой удалось отвернуть. И тут же сигнальщики заметили перископ, - корабль устремился на врага; перископ исчез, лодка погрузилась. На нее сбросили серию глубинных бомб. Один из взрывов был более мощным, от него содрогнулся весь корпус эсминца, и вышла из строя радиолокационная станция, а на поверхности воды появились мелкие пузыри и маслянистая жидкость. Станцию быстро восстановили. Акустик обнаружил новую подлодку, идущую на сближение. После очередной бомбежки она быстро опустилась на дно, на месте, где это произошло, бурлила вода, тонны соляра выплескивались на поверхность словно из кратера. Громовое "Ура!" пронеслось над морем. 

17 февраля "Живучий", "Жесткий" и еще несколько кораблей охраны водного района получили задание сопровождать союзный конвой "RA-64", следовавший из Мурманска в Англию. Уже через 2 часа после выхода конвоя подводные лодки противника стали заявлять о себе. Загремели взрывы бомб. Недалеко от Кильдина был торпедирован корвет "Ларк". Мы получили приказание оказать помощь торпедированному транспорту "Томас Скотт", В это время "Жесткий" взял на буксир аварийный корвет, но буксир лопнул и намотался на винт. Эсминец остался без хода. Сигнальщик В. Лимарев трижды нырял на 3-х метровую глубину в ледяную воду и освободил-таки гребные винты от стального троса. Корвет отбуксировали в базу. "Живучий" подошел к аварийному транс порту, команду которого сняли и передали нам катера. На транспорт переправили группу наших матросов для приемки и закрепления буксира. Но буксировка не получилась: на транспорте руль заклинило на борту, и когда мы начали движение, эсминец и судно начали описывать циркуляцию. Спас нас морской буксир, подошедший из Кольского залива. Он стал оттягивать нос эсминца в сторону противоположную циркуляции, только после этого система из трех единиц начала движение в нужном направлении. Мы удивились, когда узнали слова капитана: "Зачем вы буксируете это судно, оно застраховано, мы в таких случаях бросаем их". Действительно мы это видели неоднократно. К сожалению, вскоре корпус суцна разломился и носовая часть затонула. Но кормовую часть с механической установкой отбуксировали в Мурманск и впоследствии судно полностью восстановили. Спасенные американцы оказались без теплой одежды, мы поделились кто чем мог. Им очень понравились наши теплые одеяла, и некоторые так и сошли на берег, закутавшись в них с головой. Всего было спасено 72 человека, в том числе 27 раненых. 

25 февраля "Живучий" вместе с "Урицким", "Дерзким", "Жестким" и "Жгучим" эскортировали два транспорта из Линахамари в Кольский залив. Это был первый выход под командой капитан-лейтенанта А.П. Проничкина. До этого времени нашим командиром был капитан 3 ранга Шумилов А. И., сменивший первого командира капитана 3 ранга Н.Д. Рябченко в конце декабря 1944 года. Мористее всех находился "Дерзкий". Он первый вступил в схватку с врагом. Две серии больших глубинных бомб заставили врага отвернуть, тогда в вдогонку выстрелили реактивные бомбы с "Ежа". Атака продолжалась, полетели бомбы с бортовых бомбометов. На месте предполагаемого нахождения подводной лодки появились масляные пятна, воздушные пузыри, а потом все услышали глухой подводный взрыв. Это был боевой успех, минеров поздравили с победой. 

20 марта встреча союзного конвоя "JW-65" эсминцами не состоялась. Корабли безуспешно искали конвой в установленном месте. Оказалось, что командир конвоя изменил курс следования, не предупредив об этом штаб Северного флота. На подходе к Кольскому заливу конвой атаковали подлодки противника и торпедировали транспорты "Хорейс Башнел" и "Томас Дюнальдсон", английский шлюп "Лалуинг". Эскорт осуществлялся английскими кораблями. Наши же эсминцы вернулись в базу через 3 часа после этой трагедии. 

В начале апреля 1945 года "Живучий" стал в средний ремонт к плавмастерской в поселке Дровяное. За три месяца 1945 года он 31 раз выходил в море для конвоирования транспортов и поиска вражеских подводных лодок. Эсминец прошел 8345 миль, затратив на боевые действия 693 часа. 23 июня 1949 года "Живучий" возвратили Великобритании. 

Единственный из многих, "Красин" - морская слава России

Л. Ю. Бурак
Капитан-директор 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

В 1928 году в газетах всех стран мира можно было увидеть фотографии ледокола "Красин" и прочесть описание его похода в высокие широты Северного полушария. Шестнадцать кораблей направились на поиски итальянской экспедиции генерала Умберто Нобиле, потерпевшей аварию после перелета на дирижабле "Италия" через Северный полюс. До 82° северной широты дошел только "Красин", который и спас экспедицию. 

Тогда же он предотвратил одну из крупнейших морских катастроф, придя на помощь немецкому лайнеру "Монте-Сервантес", на борту которого находилось 1500 пассажиров и 325 человек команды. Не имея специальных аварийных материалов, красинцы в ледяной воде наложили пластыри и заделали две пробоины, полученные лайнером при столкновении с айсбергом. 

В 1932 году "Красин" снова стал известен миру, теперь уже как первопроходец. Он совершил первый в истории мореплавания рейс в восточную часть Печорского моря к занесенному туда дрейфом льдов ледоколу "Ленин" и освободил его от ледового плена. 

Позднее последовали рейсы в неизведанные районы северного ледовито- го океана. В марте 1933 года (впервые в это время года) "Красин" провел исследование моря севернее Новой Земли. В 1935 году, для проведения науч- ных работ, он осуществил несколько рейсов в Чукотское море, где к северу от о. Врангеля на 75° северной широты провел гидрологические работы на глу- бине около 200 м. Конечно, это далеко не полный перечень исключительных по своему значению рейсов "Красина". О его научно-исследовательской дея- тельности в течение многолетних плаваний в высоких широтах имеется це- лый ряд научных трудов и упоминание в ряде книг. В честь ледокола "Красин" названы мыс в Баренцевом море, залив и ост- рова в Карском море, залив на острове Врангеля, горы на Земле Эндерби. Выпущены более 60 книг, почтовая марка и кинофильм. В 1996 году Цент- ральный банк России выпустил золотую монету достоинством 100 рублей с изображением "Красина", за свои заслуги он награжден Орденом Трудового Красного Знамени. Глубокие связи у "Красина" и с военно-морским Флотом страны. В 1936 году ледокол провел из Кронштадта на Дальний Восток Северным Морским путем два эсминца "Войков" и "Сталин", в 1940 году - подводную лодку "Щ- 423" из базы в Полярном на Тихий океан. Страшный 1941 год "Красин" встретил на Дальнем Востоке, откуда осе- нью был направлен на Балтику Следует сказать, что ледоколы рассчитаны, в основном, на плавание во льдах на спокойной воде, и мера их остойчивости, то есть способность возвращаться в прямое положение, не предполагает пе- реходов при крупной волне, поэтому каждый океанский переход - серьезное испытание для экипажа ледокола. В ноябре 1941 года капитан "Красина" Н. Марков провел корабль через Тихий океан, а затем - через Панамский канал вышел в Атлантику, где крейсировали фашистские подлодки. Переход до Бал- тимора прошел удачно. После ремонта перешли в канадский порт Галифакс, затем в Глазго, где на палубе "Красина" установили зенитные орудия "Эрли- кон", четыре 76-миллиметровых орудия и десять станковых пулеметов. В апреле 1942 года "Красин" вошел в состав конвоя PQ-15. Переход был тяжелым. Три транспорта конвоя погибли. "Красин" неоднократно подвергался атакам подводных лодок и авиации. В ходе боев огнем его орудий были сбиты два самолета противника. 5 мая 1942 года конвой PQ-15 прибыл в Мурманск. Остальные годы войны "Красин" осуществлял проводки караванов судов с военными грузами по портам Севера. В 1942 году он спас большой караван от огня линкора "Адмирал Шеер", уведя торговые суда во льды высоких широт. Так в его деятельности сочетались три направления - спасатель, воин, первопроходец, - каждое из которых принесло ему мировую известность. Су- дов с такой историей нет ни в России, ни в мире. Десятилетиями "Красин" являлся самым мощным ледоколом мира, но техника идет вперед. В строй начали вступать ледоколы с дизель-электричес- кими установками. "Красин", в составе Кольской геологоразведочной экспе- диции, стал обеспечивать электроэнергией установки глубокого бурения, имея на борту электростанцию мощностью 4000 кВт. Прошло еще несколько лет и "Красин" продали за границу. Все было за- быто - и как он спасал аэронавтов, и как осваивал моря Северного ледовитого океана, и как защищал Родину. Главное было - получить за него деньги. Одна- ко, удалось его отстоять, и Правительство Российской Федерации Постанов- лением № 116 от 20 февраля 1992 года определило "Красин" как "памятник истории государственного значения". Вот здесь читатель успокоится. Видимо, "Красину" уже ничего не грозит. Это не так. Если судить по флоту в частности, мы отличаемся отсутстви- ем всякого уважения к своей истории. Вот факты. Несмотря на тысячи проте- стов, был разрезан созданный по чертежам адмирала С. О. Макарова ледокол "Ермак", открывший новую эпоху в ледоколостроении. Бесславно закончили свою жизнь ледорез "Федор Литке", ледоколы "Малыгин", "Георгий Седов" и "Сибиряков", вошедший в историю турбоэлектроход "Балтика" и десятки дру- гих морских судов, заслуживших своей работой память и уважение. Разрезан на металл крейсер "Киров" - эпоха в военном кораблестроении, гибнет един- ственная в мире антимагнитная шхуна "Заря". Нас не убеждает постоянный поток посетителей на стоящие в портах Ев- ропы превращенные в музеи "Катти Сарк", "Виктория". "Фрам", "Кон-Тики" и десятки других судов. Каждый из них - частица истории своей страны, и каждая страна бережет эти частицы, уважительно относясь к своей истории. Эти корабли стоят в центрах городов на лучших местах, активно посещаются жителями и привлекают туристов, каждое из них является культурно-просве- тительским учреждением и прославляет историю своей страны. У нас ничего этого нет. С 1925 года в Ленинграде существовал музей торгового мореплавания. Его экспозиции рассказывали о морских транспорт- ных путях, видах морского транспорта, условиях перевозок, успехах нашей страны в этой области. В музее находилось свыше 400 экспонатов, в том чис- ле 300 моделей судов. Во время Великой отечественной войны музей пропал, экспонаты были расхищены. Сейчас в его здании расположен Дворец брако- сочетания. Ютится в двух темных комнатах забытый всеми "музей" Балтийс- кого морского пароходства. Под угрозой выселения замечательный музей Арктики и Антарктики, располагающий уникальными экспонатами. Пожалуй, Петербург сейчас единственный в Европе крупный портовый город, в котором нет музея торгового мореплавания. Отношение к объектам культуры и истории морского флота иллюстрирует отношение к "Красину". Вспомним: "Красин" - единственный сохранившийся действующий вете- ран Великой Отечественной войны, единственный в мире плавающий ледо- кол-музей. Последний сохранившийся действующий исторический корабль после ботика Петра Первого. Кроме "Красина" никаких исторических судов нет, однако, ряд вопросов, разрешение которых требует не денег, а просто внимания конкретных должностных лиц, годами не решается. А история "Красина" в течение 1992-1997 годов выглядит так. Городской суд Санкт-Петербурга по представлению Прокурора Городской прокуратуры С. В. Афанасьева расторг сделку о его продаже. Правительство Российской Федерации Постановлением № 116 от 29.02.1992 года определило его как памятник истории государственного значения, казалось бы все! - Нет. На- стойчивая попытка группы власть имущих превратить славу России в ресто- ран на воде с номерами для иностранцев на два года затормозила организа- цию ледокола-музея. Борьба за "Красин" была очень тяжелой. Если бы не помощь командующего Ленинградской военно-морской базой вице-адмирала Гришанова и начальника Северо-западного Управления внутренних дел на транспорте генерала Власова, быть ему прибежищем иностранных любите- лей выпить и кормушкой для группы отечественных проходимцев. Исторический ледокол отстояли. 8 мая 1995 года, в торжественной обста- новке, в ходе участия его в Военно-морском параде в честь 50-летияПобеды, на "Красине" открыли музей. Наступил 1996 год. 21 января отметили 80-летие со дня закладки легендарного судна, стоящего на Канонерском судоремонтном за- воде, который производил поддерживающий ремонт. Этот многопрофильный завод, имеющий опыт ремонта самых различных судов: сухогрузов, ледоколов, речников и рыбаков, сумел качественно провести ремонтные работы. Однако, беды не прекращаются. В 1997 году прорабатывается новый прово- кационный вариант - передать "Красин" Балтийскому морскому пароходству Все помнят положение дел БМП в то время. Поэтому группе чиновников, которым Распоряжением Мэра Санкт-Петербурга № 743 от 30.07.1992 года было поруче- но подготовить необходимые документы о выделении средств на создание музея на борту "Красина", можно было ничего не делать в этом направлении. "Красину" никто не помог; но музей открыли, он имеет начальное осна- щение и необходимую документацию. Однако люди, далекие от культуры, не успокаиваются, и, борьба с ними отвлекает от насущной работы, требует мно- го времени, сил, нервов, опровержений и доказательств. С 1 января 1998 года "Красин" выведен из городского бюджета, и если бы не депутатское финансирование генерального директора завода "Арсенал" Сычева, то была бы потеряна возможность удержать команду, необходимую для ремонтных работ и обеспечения безопасности уникального судна. Наступил 1999 год. "Красин" технически исправен. Он может выходить в море, свидетельствуя о морской славе России и ее морской столице Санкт- Петербурге. Однако, перед этим он должен стать к причалу в центре города на Неве и начать свою культурно-просветительскую деятельность, как един- ственный в мире плавающий ледокол-музей. Не получается. Причалы набе- режной Лейтенанта Шмидта, Английской набережной, Морского вокзала, а также пассажирский причал Балтийского завода свободны. Там нет ни одно- го судна. "Морская газета" помещает объявления "причаловладельцев" с пред- ложениями о сдаче этих причалов в аренду, но причала для морской славы России в городе нет. Тем самым, "Красин" не может начать зарабатывать соб- ственные средства и занимает ремонтный причал Канонерского завода, арен- да которого стоит 100 долларов США в сутки. На завод не могут быть пригла- шены представители иностранных фирм для заключения партнерских согла- шений о плавании по Европе, не может принимать школьников для проведе- ния на судне уроков истории и географии, не может проводить патриотичес- кую работу с молодежью, срываются планы работы по профессиональной ориентации молодежи на борту судна с настойчивым отвлечением ее от нар- комании, криминала и пр. Упущенная выгода огромна, она не поддается оценке в рублях - это ущерб молодому поколению петербуржцев. Недалеко 300-летие Санкт-Петербурга. Время задуматься, кем будет фор- мироваться морской фасад города - купцами, владеющими причалами, или людьми, заинтересованными в том, чтобы город-порт выглядел соответственно своей морской истории, и на набережных Невы, украшая их, имели постоянное место стоянок великолепный парусник "Мир", первая шхуна "Дункан", восста- новленный "Штандарт", два военных корабля-музея и, конечно, "Красин". 

В операции по проводке конвоев в 1945 году

В. А. Рулев 
Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

В конце ноября 1944 года эсминец "Гремящий" стал на ремонт в Молотовске (ныне Северодвинск), и нас, матросов и старшин, списали с корабля для укомплектования строящихся и ремонтирующихся кораблей. 

Я был направлен командиром отделения сигнальщиков на эскадренный миноносец "Карл Либкнехт", на котором завершился капитальный ремонт, и 9 ноября подняли военно-морской флаг. С ноября 1944 года по февраль 1945 года корабль отрабатывал курсовые задачи. 

На заключительном этапе войны на Баренцевом море немецкое командование активизировало деятельность своих подводных лодок, особенно у побережья Кольского полуострова. В этом районе постоянно несли боевое дежурство несколько подводных лодок противника. 

Нагрузка на эскортные корабли была очень большая. Так, эсминец "Карл Либкнехт" в период с 2 февраля по 25 апреля 1945 года участвовал в выполнении 17 боевых заданий с выходом в Баренцево море, в том числе корабль участвовал в проводке 13 союзных и внутренних конвоев. При этом корабль отразил 9 попыток подводных лодок атаковать охраняемые транспорты. 

11 февраля соединение боевых кораблей Северного флота в составе эсминцев "Урицкий" (под флагом командующего эскадрой СФ контр-адмирала В.А. Фокина), "Карл Либкнехт", "Живучий", "Жесткий", сторожевого корабля "Гроза", двух тральщиков типа "AM" и шести больших охотников типа "БО-2" вышли из Кольского залива встречать конвой союзников "JW-64". В 18 часов, в 80 милях севернее мыса Териберский североморцы встретили союзный конвой. От него отошла группа судов, в составе 12 океанских транспортов и 3 танкеров, которая начала движение в Белое море под эскортом североморских кораблей. На переходе, в 20 милях северо-восточнее мыса Святой Нос, эсминец "Карл Либкнехт" установил акустический контакт с неприятельской подводной лодкой и атаковал ее глубинными бомбами. После взрыва бомб на водной поверхности образовалось масляное пятно, контакт с лодкой был утерян, она резко отвернула и ушла на глубину. 

12 февраля в 18 часов подошли к кромке льда в горле Белого моря, в районе маяка Терско-Орловский, там нас поджидали ледоколы "Ленин", "И. Сталин" и "Северный Ветер", они приняли от нас транспорты и танкеры конвоя, а нам передали для сопровождения в Кольский залив два судна - транспорт "Хорейс Грей" и танкер "Норфиел". 

Противолодочную оборону нового конвоя "БК-3" несли два самолета Каталина, из Кольского залива навстречу вышли охотники "БО-227" и "МО-427", которые вели гидроакустический поиск подлодок по курсу конвоя. 

К 15 часам 14 февраля пришли на Кильдинский плес, и когда транспортные суда уже стали входить в Кольский залив, в корме транспорта "Хорейс Грей" (в 50 кб. от мыса Сеть-Наволок) прогремел взрыв. Команда немедленно покинула судно. Эсминец "Урицкий" подошел к поврежденному транспорту, высадил группу матросов, взял транспорт на буксир и повел его в Кольский залив. Через 5 минут после первого взрыва, произошел взрыв в кормовой части танкера "Норфиел", который на буксире увели в Тюва Губу. 

Эскортные корабли остались на Кильдинском плесе и в течение нескольких часов вели поиск подлодок противника в районе атаки двух союзных судов. На помощь вызвали противолодочную авиацию Северного флота, вышли корабли охраны водного района Главной базы. Поиск результатов не принес. 

В марте 1945 года мы участвовали в эскортировании четырех конвоев, а в апреле - 9. Многие конвойные операции проходили при активном противо- действии противника. Так, сопровождая конвой "ПК-8" 11 апреля эскортные корабли отразили две попытки подлодок противника атаковать транспорта. При сопровождении конвоя "КТ-1", 13 апреля, эсминец "Урицкий" севернее мыса Зеленецкий имел контакт и атаковал неприятельскую подводную лодку. 

Особенно мне запомнились конвойные операции 21-22 апреля. Мы столкнулись с хорошо организованной группой из 3 - 4 подводных лодок. 

В 18 часов 21 апреля мы в составе конвоя "КП-7" пришли в Линахамари и ошвартовались у пирса. Пополнили запас глубинных бомб, приняли воду с водолея, личный состав поужинал и после 21 часа команде разрешили отдыхать. В 0 часов 22 апреля я заступил на сигнальную вахту. Через несколько минут на мостик поднялись командир корабля капитан-лейтенант К.Д. Старицын и командир конвоя - начальник штаба эскадры капитан 1 ранга А.М. Румянцев. Командир приказал вахтенному офицеру играть "Боевую тревогу". Корабль стоял под парами и, после докладов о готовности боевых постов к бою, отдал швартовы и отошел от причала. 

Еще ранее от грузового причала отошел пароход "Онега" (1603 брт). Транспорт и корабли охранения, пришедшие с нами с конвоем "КП-7", стали выходить из гавани. На выходе корабли заняли места в походном ордере и конвой "ПК-9" взял курс на Кольский залив. В море поиск подводных лодок противника проводили гидросамолеты типа Каталина. У нас на мостике работал динамик с радиосвязью на волне самолетов ВВС СФ и находился офицер ВВС, в чине майора. 

В районе Айновых островов к конвою присоединился норвежский конвой из Киркенеса в составе транспорта "Иденфьорд", норвежского корвета "Эглантина", норвежских тральщиков "Кормой", "Тромсой" и "Елой". В воздухе конвой прикрывали 6 самолетов "Киттихаук" с аэродрома Луостари и 4 самолета Каталина, летавшие парами. 

В 0 часов 30 минут самолет Каталина (командир самолета Лятин) доложил, что он обнаружил в 12 милях к северо-западу от мыса Цып-Наволок подводную лодку в надводном положении и сбросил на нее с высоты 300 метров 4 бомбы "ПЛАБ-100". Летчик сообщил, что наблюдал прямое попадание и взрыв с пламенем одной бомбы в кормовой части лодки. Она потеряла ход и, получив дифферент на корму, быстро погрузилась. При выходе в атаку самолет был безрезультатно обстрелян зенитной артиллерией подлодки. 

Около 7 часов эсминец "Карл Либкнехг" (командир отделения гидроакустиков старшина 1 статьи Старыгин) в 12 милях севернее мыса Цып-Наволок обнаружил внутри эскорта конвоя подводную лодку и атаковал ее, сбросив 5 серий глубинных бомб (30 штук по 100 кг), эту же лодку атаковали эсминец "Дерзкий" и катер "БО-131". Ее бомбили до тех пор, пока конвой не прошел район обнаружения. 

Через два часа гидроакустики доложили, что имеют контакт с подводной лодкой. Корабль развернулся на лодку и совершил четыре атаки, сбросив четыре серии глубинных бомб (24 бомбы). Лодка имитировала свое повреждение, выпустив воздушные пузыри явно химического происхождения: они держались на водной поверхности до 10-15 минут. На корабле бомбы были на исходе, и командир конвоя приказал командиру катера "БО-225" продолжать преследовать эту лодку. 

В 8 часов 41 минута в норвежский транспорт "Идефьорд" попала торпеда. Она попала в носовую часть судна, транспорт получил дифферент на нос и крен на борт. Команда немедленно покинула судно и отошла от него на спасательных шлюпках. Транспорт находился впереди нашего корабля, с правого борта. Мы наблюдали, что крен транспорта прекратился, но в связи со значительным дифферентом на нос, винт парохода находился высоко в воздухе. Судно перевозило муку в мешках, это, по-видимому, и спасло его. Мешки с мукой образовали пробку - пластырь и не дали воде распространяться по судну. 

В это время эсминец "Жесткий" обнаружил перископ подводной лодки и атаковал ее глубинными бомбами. Мы подошли к поврежденному норвежскому транспорту, и командир конвоя приказал командирам тральщиков "Т-115" и "Т-116" взять транспорт на буксир. Сигнальщик с норвежского корвета передал на наш корабль семафор: "Командиру. Прошу не подходить к моему кораблю. Имею возможность подойти сам". Корвет быстро подошел и ошвартовался у левого борта транспорта. 

В 8 часов 44 минуты кормовой наблюдательный пост доложил: "Торпеда слева за кормой, идет на корабль". Командир приказал дать самый полный ход и уклонился от торпеды, и она продолжала движение прежним курсом, который совпадал с курсом транспорта "Онега". В бинокль ясно просматривался след движения торпеды в виде мелких пузырьков, образующих беловатую полосу. Командир приказал открыть огонь из крупнокалиберного пулемета та в направлении следа торпеды, чтобы привлечь внимание командиров судов и кораблей. В 8 часов 50 минут торпеда поразила транспорт "Онега" в среднюю часть, судно разломилось, вскоре носовая часть затонула. 

Команда "Онеги" стала покидать пароход на спасательной шлюпке. Через 7 минут затонула и кормовая часть. Из 44 человек команды и пассажиров спаслись 35, среди них были раненые, которых отправили на торпедном катере № 419 в Полярное. 

В 9 часов 00 минут акустики доложили, что они имеют надежный контакт с подводной лодкой. Легли на циркуляцию для ее атаки. По данным гидроакустической станции с бомбосбрасывателей и кормовых бомбометов сбросили все oставшиеся глубинные бомбы. В 9 часов 10 минут на курсовом 45 градусов правого борта, на расстоянии 50 метров от борта корабля, неожиданно начала всплывать немецкая подводная лодка. Было такое ощущение, что до лодки с мостика можно добросить полено. Она выскочила из воды по задний обрез рубки. Антенны были порваны, трубы перископа выдвинуты и изогнуты, погнут и ствол пушки. 

Командир приказал открыть огонь из носового 102-мм орудия, 37-мм автомата правого борта и крупнокалиберного пулемета. Стреляли в упор. Лодка, имевшая небольшую скорость, остановилась. С мостика наблюдали, что несколько 102-мм снарядов попали в корпус и несколько взорвались в рубке лодки. Орудие произвело 16 выстрелов, автомат израсходовал 17 патронов, пулемет - 22. Через минуту лодка затонула, оставив на водной поверхности большое соляровое пятно. 

Конвой также не имел движения. У борта транспорта стоял норвежеский корвет, но команды на судне видно не было. Командир конвоя, видя полную бездеятельность норвежской стороны, приказал эсминцу "Карл Либкнет" подойти к транспорту, высадить швартовую команду и взять его на буксир Кораблям эскорта приказали занять круговое охранение: эсминцам в 10 кабельтовых от торпедированного транспорта, а катерам "БО-2" - в 20. В 9 часов 40 минут мы подошли к борту норвежского транспорта и высадили на борт 10 человек для подачи буксира с кормы. У другого борта транспорта стояли два норвежских тральщика. Капитан парохода семафором попросил командира миноносца, что бы его буксировали свои, норвежские тральщики В 10 часов 30 минут началась буксировка 2-3 узловым ходом. Она продолжалась почти до 18 часов. За время буксировки наши корабли неоднократно обнаруживали на Кильдинском плесе подводные лодки противника. В 13 часов эсминец "Достойный" обнаружил и удачно атаковал подводную лодку, на месте взрыва бомб всплыло большое соляровое пятно. Командир "Достойного" произвел по центру растекающегося соляра два залпа из 24-ствольного бомбомета. Лодки противника обнаруживали и бомбили эсминцы "Дерзкий" и "Жесткий", а также катера "БО-228" и "БО-220". 

Проводка конвоя "ПК-9" была самой сложной и драматической за всю историю участия эсминцев в конвойных операциях, мы не сумели противостоять слаженным действиям группы немецких подводных лодок, потеряли пароход "Онега". 

Из разведывательных источников стало известно, что действовавшая в районе Кильдинского плеса подводная лодка "U-286" в базу не возвратилась. Английская сторона утверждает, что подлодка "U-286" не была потоплена 22 апреля и выходила в эфир дважды до 29 апреля, когда, якобы, и была потоплена английскими фрегатами и корветом. 

Та лодка, которую я наблюдал с мостика эсминца "Карл Либкнехт" 22 апреля 1945 года в 50 метрах от мостика, не могла больше участвовать в боевых операциях и выходить в эфир. Если предположить, что она не была потоплена, то нашим оппонентам надо указать номер подводной лодки, кото- рая пришла в базу с повреждениями, о которых я рассказывал раньше. 

Я рассказывал в этих воспоминаниях о том, что сам наблюдал и пережил вместе со всем экипажем эсминца "Карл Либкнехт". 

Организация управления и связи в союзных конвоях

Воспоминания связиста эсминца и офицера связи 

Н. И. Трухнин
Контр-адмирал в отставке, кандидат военно-морских наук 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

США, Англия, Германия уже имели опыт борьбы на морских и океанских путях сообщений, особенно в период так называемой "битвы за Атлантику". Командование ВМС Германии еще до начала Второй мировой войны вело широкую разведку и оборудовало пункты базирования на островах Шпицбергена, в Атлантике и в Арктике, усиленно отрабатывало взаимодействие группировок подводных лодок и авиации по конвоям. После оккупации Норвегии, ее побережье было оборудовано сетью аэродромов, радиолокационных станций, а также центрами радиоразведки со пунктами перехвата и пеленгования. 

В 1942 году Германия значительно усилила группировку ВМС, нацеленную на поиск и уничтожение конвоев, следующих из портов Великобритании (база Лох-Ю) и Исландии (Хваль-фьорд) в порты Архангельск и Мурманск. Переходы совершались за 10 -12 суток. Германские самолеты-разведчики передавали донесения на береговые пункты управления, которые репетовали их через мощные передающие радио центры, построенные специально для управления подводными лодками: в диапазоне сверхдлинных волн - 1000 киловатт, на коротких волнах - 200 киловатт. Самолеты, следуя по курсу конвоя, одновременно по радио наводили подводные лодки и ударную авиацию. 

Сегодня, анализируя состояние технических средств и организацию управления силами флота Германии в борьбе против конвоев, следует отметить их высокий уровень - результат настойчивой и целеустремленной работы. 

Военно-морские силы США и Великобритании для обеспечения проводки конвоев сосредоточили свои усилия на разработке радиоэлектронных средств обнаружения, а также поражения воздушных и подводных целей. Шло ожесточенное противостояние двух сторон. Особенно оно обострилось после разгрома конвоя PQ-17, когда немцы потопили 38 транспортов с сотнями самолетов и танков на борту, в которых остро нуждались фронты Советской армии. Очень тяжело было с обеспечением проводки конвоем и возникало много трудностей с охраной судов и их разгрузкой в советских портах. 

Мне приходилось присутствовать на инструктаже капитанов судов конвоев, выходящих из Кольского залива в Англию. При построении походного ордера в состав кораблей внешнего кольца охранения включались корабли, имеющие радиолокационные станции наблюдения за воздушной обстановкой и гидролокаторы для обнаружения подводных лодок. На кораблях Северного флота таких станций до 1943 года не было. 

Организация связи командира союзного конвоя предусматривала следующие радионаправления на коротких волнах: с Английским Адмиралтейством, с английской миссией в Полярном и с командиром отряда прикрытия. Управление внутри конвоя осуществлялось в радиосети УКВ и зрительньми средствами. Руководящим документом являлся "Свод сигналов для судов в конвоях" под названием "МЕРСИГС" - английского издания. В нем излагались указания по маневрированию и связи. До обнаружения противником конвоя суда соблюдали полное радиомолчание. Разработанный позднее "Англо-Советский визуально-тактический свод сигналов" (АСВТК) практического применения не получил. Для опознавания судов и кораблей различных государств между собой применялись документы, разработанные командованием ВМС Англии, и назывались они "АСРС ". Отпечатанные на плотной бумаге, они содержали зрительные сигналы, включая разноцветные ракеты. Во избежание попадания документов противнику, сроки их действия периодически менялись по расписанию действия ключей ("Скрембл"), которое объявлялось шифром. 

Управление конвоями и обеспечение их связью было весьма затруднительно, учитывая жесткие требования к скрытности связи и многонациональный состав транспортов. Известно, что для перевозок фрахтовались суда Португалии, Греции, Испании и других стран. Состав конвоев доходил до 30 - 40 судов, в состав эскорта входило до 25 кораблей охранения, включая эскортный авианосец, крейсер ПВО, эсминцы, корветы и шлюпы. В отряды дальнего оперативного прикрытия включались линкоры, авианосцы и крейсеры с силами охранения. 

При проводке крупных конвоев, особенно в период светлого времени суток, для обеспечения надежной связи практиковалось выделение групп связи на флагманские корабли отрядов советского и английского флотов. От Северного флота обычно командировались: переводчик А. И. Письменный, радисты главные старшины М. Евстигнеев и М. Кириллов, сигнальщик старшина 1 статьи М. Подосенов - инструктора отдела связи. 

Для прикрытия конвоев, при их движении в зоне ответственности Северного флота (восточнее 20 градусов восточной долготы), флот часть сил переводил в повышенную и полную готовность: наносились бомбошумовые удары авиации по аэродромам в северной Норвегии, осуществлялся поиск подводных лодок по маршруту движения конвоев и траление фарватеров, вводилось дежурство истребительной авиации в воздухе. Взаимная поддержка и дружба между советскими и английскими моряками неоднократно проявлялась в боевых действиях на море и в часы отдыха на берегу. 

"Нелегальный" дневник

Джонни Скотта
флайт-коммандера (капитана 3 ранга) 846-й истребительной эскадрильи (самолеты Уайлдкэт) 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

28 марта 1944 г. 

Последняя ночь нашей стоянки на якоре в Скапа-Флоу, пока корабль загружается запасами для России. Приспособления для дополнительных сбрасываемых баков наконец прибыли, и мы смогли заняться их закреплением на самолетах. Единственным неприятным фактором было то, что теперь предстояло провести испытания, стартуя прямо с палубы, вместо того, чтобы сначала сделать это на берегу. 

В полдень мы вышли из Скапа-Флоу в сопровождении "Акгивити" (эскортного авианосца - прим. перев.), американского крейсера "Милуоки" с четырьмя трубами и британского крейсера "Диадем" типа "Дидо". Мы направлялись на север, а к утру следующего дня должны были встретиться с конвоем. Неподалеку от Оркнейских островов мы увидели много интересного, касающегося военно-морской активности - учения главных сил Флота метрополии и соединения ударных авианосцев адмирала Биссе. Холодное серое море было усеяно силуэтами больших и малых авианосцев. В какой-то момент, вызвав у нас огромную зависть, над кораблями пролетела на малой высоте эскадрилья истребителей "Хеллкэт". 

После выхода из гавани пелена секретности над предстоящими операциями приподнялась, и впечатляющие "исполнить" предстали в одном ряду с не менее захватывающими возможностями! Предполагалось, что мы эскортируем конвой в Мурманск, причем довольно быстро. Весь поход должен был занять только 7 дней, но 7 дней предельно заполненных работой. Увы, ночь за Полярным кругом в это время года длилась не более б часов, поэтому мы могли рассчитывать на очень короткий сон. 

Привлеченные силы охранения были внушительными; кроме сил ближнего охранения из 18 эсминцев, нас должна была прикрывать знаменитая эскортная группа капитана 1 ранга Уокера, на счету которой было вдвое больше потопленных германских подлодок, чем в любом другом соединении за время войны. Но все это было не потому, что по слухам неоднократно поврежденный "Тирпиц" был вновь в строю и находился в засаде в одном из фьордов на севере Норвегии, ожидая случая напасть, как это делал его собрат - злосчастный "Шарнхорст", атакуя ничего не подозревающие конвои на пути в Россию. Утешением против этой угрозы было наличие в составе Флота метрополии двух авианосцев, двух линкоров и эскадры крейсеров, которые должны были прикрывать наш смиренный проход по этим коварным водам. Подозрение о том, что мы вероятно станем наживкой, для того чтобы выманить из логова этот самый знаменитый фрицевский линкор пробуждало героизм и одновременно не на шутку тревожило. 

Целый день был потрачен в попытках заставить работать новые дополнительные баки для наших "Мартлитов" (английское наименование истребителя "Уайлдкэт" - прим. перев.), но без особого успеха. Назавтра, в случае, если мы заставим их работать, я собирался с утра провести испытания в воздухе. В основном, это должны были быть резкие подергивания! (Без всякой иронии - со страху!). 

29 марта 1944 г. 

Ребята-истребители провели день в "готовности" на КП, однако не произошло ничего, что могло бы нарушить их покой. Дружественный "Сандерленд" был единственным самолетом в небе, кроме наших патрульных "Эвенджеров". Один "Эвенджер (новое имя "Тарпона") сегодня врезался в ограждение, а несчастный матрос из палубной команды так разволновался, пытаясь убежать с безумного пути быстро надвигавшегося грозного монстра, что споткнулся и упал за борт. Несмотря на то, что корабль немедленно остановился и просигналил одному из эсминцев о помощи, незадачливый бедняга, стесненный большим количеством спецодежды, необходимой для работы на продуваемой полетной палубе, не смог продолжать борьбу и утонул. Этот несчастный случай, произошедший в самом начале нашего плавания вызвал глубокую печаль на борту. Особенно тяжело было от мысли, что это был совсем молодой парень, попавший на корабль всего неделю назад и в море он выходил впервые. Я подумал, что вполне возможно, что он и был автором восторженного письма, описывавшего первые впечатления своей жизни на корабле, которое я, как цензор, просматривал пару дней назад. 

День у меня прошел, как и вчера, в борьбе с установкой наших новых подвесных баков. Старшина Милфорд - золотые руки, возглавляющий техническое обслуживание истребителей, без устали трудился под кусачими ветрами, обдувавшими полетную палубу, пытаясь установить причину огорчающего нас кашля и треска - единственное, что удалось получить, проворачивая моторы от этих баков. Наконец, к нашей великой радости, ближе к вечеру удалось уговорить одну из наших машин работать ровно и эффективно от обоих баков. Похоже, что завтра приступим к испытательным полетам. Нехорошие предчувствия усилились после печального дневного инцидента - очевидно, что океанские плавания это не пикник, особенно в этой части мира! 

30 марта 1944 г. 

Все еще не могу приступить к полетным испытаниям моих баков, теперь, главным образом, оттого, что днем стих ветер, но отчасти и оттого, что командир, похоже, не разделяет нашего энтузиазма относительно этой идеи. 

Снова днем стоит ужасный холод, а участок чистого голубого моря время от времени сменяется густым мраком снежной бури, когда теряются из вида даже ближайшие корабли. Условия на палубе были весьма неприятны, но "Тарпоны" (они же "Эвенджеры") патрулировали пространство вокруг конвоя весь день. Последний вылет заканчивается изумительным прыжком на палубе самолета Стэна Тёрстэна, от удара шасси ломается - это вторая авария за поход. Нашим истребителям, согласно специальному приказу адмирала, расположившегося на крейсере "Диадем", вылет на сегодня запрещен, хотя "Мартлиты" с авианосца "Активити" поднимались в воздух, чтобы выяснить, что за неизвестный самолет облетает конвой. Это мы наблюдали весьма смутно, и хотя фриц должен быть общей добычей, "Активити" - старший для нас корабль, и мы должны смиренно переносить долю подчиненного, как это уже было в отношениях с авианосцем "Битер". (По мнению "Кланка" (ведомый автора строк - лейтенант C.G. Watson), определение старшинства командиров кораблей королевских ВМС по принципу "кто лучше успевал в Дартмуте" (основное военно-морское училище Великобритании) правомочно только для права гнусно выругаться). 

После полуторачасового поиска "Мартлиты" с "Активити" наконец обнаружили неопознанный самолет и узнали в нем Фокке-Вульф "Кондор". Последовали перехват и атака, в ходе которой ведущий "Мартлит" сбил антенну, буксируемую этим массивным фрицем (в оригинале - гунном). Во время атаки открывался огонь, но "кондор" спикировал, укрывшись в снеж- ной туче, и "Мартлиты" его потеряли. Однако вскоре они доложили, что обнаружены плавающие и горящие обломки самолета на поверхности моря, и, таким образом, первая кровь была пущена "Акгивити". Надеемся, что завтра нам повезет больше. 

31 марта 1944 г. 

Сегодня сражение быстро разгоралось, становясь яростней и с каждым разом все более волнующим. Один из "Эвенджеров", пилотируемый лейтенантом Гэллоуэем, потерпел аварию, врезавшись в ограждение, по возвращении с утреннего патрулирования, при этом он смел другой "Эвенджер", который был припаркован у барьера. Несчастный экипаж самолета был достаточно издерган только что закончившимся полетом, где они несколько раз встречались с огромным и опасным "Кондором", патрулировавшим этот же район, правда, с другой целью. Мой товарищ по каюте Рой Пембертон, участвовавший в это же время в противолодочном патрулировании, часто встречался с этим грозным противником. Он рассказал как встретил "фокке-вульф", выходящий из облака, когда Рой и его экипаж собирались в него влететь. Два враждебных самолета прошли в дистанции 200 метров друг от друга, причем, оба испытали потрясение. Рой быстро уклонился и вышел из облака "вверх ногами" - все это достаточно волнующе! 

Истребители с "Акгивити" провели целый час в охоте на этого парня и наконец сцапали. После короткого свидания "Кондор" упал в море, объятый пламенем. 

Поскольку нашим истребителям не было дано "добро" на взлет, то, пользуясь возникшим затишьем, мы послали адмиралу специальный сигнал, спрашивая разрешения на вылет двух наших машин для испытания сбрасываемых баков. "Добро" было получено, поэтому Кланк и я после ланча наконец-то поднялись в воздух. Мы взлетели с катапульты с нашими подвесными приспособлениями под каждым крылом, но, невзирая на дополнительный вес, особых трудностей не возникло. С ними самолет казался более неуклюжим и медлительным, но оба моих бака работали хорошо, и я пробыл в воздухе целый час, прежде чем переключился на основной топливный бак. Кланку повезло меньше, из-за воздушной пробки, образовавшейся при переключении на один из дополнительных баков, он чуть не упал в море, прежде чем ему снова удалось запустить мотор, переключившись на основной бак. Пока мы находились в воздухе в этом показательном "испытательном полете", истребительное командование держало нас в напряжении различными докладами о неопознанных самолетах, пролетевших линию дальнего охранения эсминцев. Однако мы тщетно приглядывались, обнаруживая только патрулирующие "Эвенджеры" и "Каталины" по пеленгам, которые они указывали. Спустя два часа погода начала резко портиться: снежные бури становились все плотней и неистовей. Не дожидаясь, когда мощный снежный заряд окончательно скроет из вида весь конвой, мы вернулись в зону непосредственной видимости нашего корабля и запросили "добро" на посадку. К этому времени я потерял Кланка из вида в адском вихре, когда видимость в снежном заряде упала до 300 ярдов. Однако нам удалось сесть на наш старый корабль, как только появился пробел во мраке, после чего тот вновь опустился, причем основательно. 

Позже, когда погода немного прояснилась, вновь раздались вопли нашего эскорта о большом неопознанном самолете, кружащем в зоне видимости, что заставило нас подготовить два "Мартлита" и катапультировать их для выяснения обстановки. Пилоты: новичок Дебни и Мид по прозвищу "Ломаный" (Broken) вскоре получили пеленги для выхода на перехват незнакомца. Полтора часа они кружили в непосредственной близости от этого самолета, но неуловимый "приятель" скромно прятался в мощном облаке, скрывавшем район действий. Наконец эта большая птица выпорхнула из облака, и с криком "Ату его!" наши бросились в атаку. Дебни выпустил весь боезапас по цели, после чего "Ломаный" вел огонь до тех пор, пока, наконец, в середине фюзеляжа не возник пожар, самолет развалился пополам, и его обломки упали в море. Мощное пламя можно было наблюдать даже с кораблей, находящихся на расстоянии до 12 миль. Все очень обрадовались, так как это было боевым крещением "Треккера" и первьм успехом эскадрильи. Адмирал прислал свои поздравления. Я был преисполнен самодовольства, так относился к успехам истребительного звена - бывшего № 1832"В", как к своим собственным. 

Днем были подняты Люси (Lucey) и Мак (Мае), но несмотря на то, что они сновали туда и сюда, ничего похожего на вражеский дозорный самолет обнаружить не удалось. К несчастью, Люсу не повезло: во время посадки он ударился в ограждение и повредил один из новых самолетов - "Е"-Эдварда. Конечно, это была малая цена, заплаченная за предыдущий успех: маленький одномоторный самолет против огромного четырехмоторного. В любом случае, до этого у нас был один лишний самолет, зато теперь у каждого был свой собственный, и ошибки Люси здесь не было, посадка была проведена отлично, гораздо лучше моих обычных! 

Позднее вечером ещё один "Кондор" был сбит самолетом с "Акгивити", и опять на виду всего конвоя! Таким образом, число сбитых "Фокке-Вульфов 200" за два дня достигло четырех плюс одна подводная лодка, потопленная эскортной группой капитана 1 ранга Уокера позапрошлой ночью! Неплохо, но, несомненно, должны быть последствия. "Кондоры" вряд ли работали впустую, и мы ожидали, что кажцая подлодка, находящаяся в этом районе, должна устремиться к нам, в то время как другие отряхивали перчатки, находясь в готовности к северу. В полночь мы были на полпути в Россию - впереди самое трудное. 
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Господи, что за день! За всю свою жизнь я не испытывал столько волнений и не переживал подобного страха. События нагромождались одно на другое с такой быстротой, что в конце концов каждый ощущал смятение. Казалось невозможным, что столько событий может выпасть на один день. 

Волнения начались поутру, с докладов о вражеских подлодках в непосредственной близости, и ребята с "Тарпонов" поднялись в воздух, чтобы попытаться обнаружить их и поразить. Первым это сделал л-т Бэллентайн (Ballentyne), который атаковал германскую подлодку в надводном положении, но ко всеобщему глубокому разочарованию, глубинные бомбы не смогли отделится от держателей по-видимому, оттого, что расцепляющий механизм в бомболюке замерз. Прежде чем появился другой "Тарпон", подлодка погрузилась и скрылась из вида. 

Позже Бэллентайн ухитрился сбросить все глубинные бомбы, кроме одной, а уже потом пошел на посадку. Он приближался очень неровно и, несмотря на неистовую жестикуляцию офицера "мигалыцика" (обеспечивающего посадку), подошел так низко, что ударился двигателем в закругленную часть посадочной палубы. Вспыхнул страшный пожар, "Тарпон" загорелся и, провисев минуту на закруглении, упал на ют, где располагались две спаренных зенитки "Бофорс" с боезапасом. Перед тем как самолет упал, наблюдатель со стрелком попытались выпрыгнуть, и, пролетев почти 20 футов до артиллерийской платформы, почти не поранились, отделавшись сильными ушибами. Пилоту - старине Бэллентайну повезло меньше: ему, облитому с головы до ног горящим бензином, удалось выползти из кабины, но он почти мгновенно разбился и умер еще до того, как его обступили врачи. Пожар разгорался, горящий бензин начал проникать в кормовой ангар. Дела обстояли очень серьезно, так как эти корабли весьма чувствительны к пожарам из-за огромных топливных цистерн, и некоторые, включая "кузена Майкла", взорвались в результате локальных пожаров. Борьба с пламенем была поистине грандиозной: матросы выливали галлоны пены и морской воды на горящий бензин и, совершенно не считаясь с собственной безопасностью, подходили вплотную к самолетам, пытаясь подавить очаг пожара, невзирая на высокую температуру (кормовая переборка ангара раскалилась докрасна). Взорвавшийся боезапас "Бофорсов", разлетался во все стороны. 

Медленно и по ветру корабль уходил от конвоя и его тяжело груженных боеприпасами судов. Всем было приказано одеть спасательные пояса и быть наготове, так как опасались, что оставшаяся на самолете глубинная бомба сдетонирует и корабль обратится в облако дыма. Я не помню, чтобы когда-то в своей жизни я был так напуган. В конце концов, огонь в ангаре был потушен, и постепенно, в результате сверхчеловеческих усилий личного состава, пожар в кормовой части удалось ослабить и, наконец, полностью потушить. К счастью, ни один самолет в ангаре не пострадал, но вся корма представляла собой черные "руины", и только остов мотора "Тарпона" указывал на место, где он стоял, а две установки "Бофорс" жалко торчали среди обломков своих платформ. Один или два матроса получили ожоги во время своих действий, да кормовой погреб пришлось затопить, но, с другой стороны, все обошлось счастливо. Корабль развернулся, чтобы воссоединиться с конвоем, а уже через час мы возобновили полеты. 

Вскоре после этого (как будто для одного утра недоставало впечатлений), "Кноббер" Браун, осуществлявший патруль вокруг конвоя на своем "Тарпоне", доложил о двух немецких подлодках в надводном положении в 40 милях, идущих на север. Для поддержки были немедленно подняты в воздух силы готовности, но еще до их прибытия одна из лодок погрузилась, и другая, после трех атак "Кноббера", встретившего ожесточенный огонь её зенитных автоматов, поступила также. На этот раз,' несмотря на то, что глубинные бомбы сошли с держателей, только одна из них взорвалась, а этого, увы, оказалось недостаточно, чтобы причинить реальный ущерб. "Кноббер" возвратился на корабль, взбешенный причудами глубинных бомб. Облетая корабль, он обнаружил, что не может ни выпустить шасси, ни работать закрылками из-за неполадок гидравлики. Поэтому он заставил шасси выйти под воздействием силы тяжести, а поддет произвел, не используя закрылки, совершив одну из самых красивых посадок на палубу, из когда-либо виденных мною. Он действительно пилот-чародей. Причина выхода из строя гидравлики вскоре прояснилась: на передней кромке крыла обнаружили большую дырку, сделанную 20-мм снарядом с подлодки, который, разорвавшись внутри, одним из осколков повредил трубопровод гидравлики, ведущий к шасси и закрылкам - "веселенькое дело!" 

Впечатления не заставили себя ждать и после ланча - на сей раз с большим успехом. Джек Бромфилд (Jack Bromfield), патрулируя на своем "Тарпоне", обнаружил подводную лодку на поверхности и ринулся в атаку. На этот раз все глубинные бомбы сработали, полностью накрыв цель. Подлодка начала погружение, оставляя за собой зловещий масляный след. Джек продолжал кружить над масляным пятном, пока не подошел эсминец "Кеппел", принявший контакт. К этому времени масляный след уже простирался на 6,5 миль, показывая, что германская подлодка всё ещё продвигается вперед в подводном положении, хотя и сильно "подтекая". Позднее "Кеппел" сосредоточенно атаковал раненую подлодку глубинными бомбами, и некоторое время спустя уже ничего не наблюдалось. 

После этого накал событий начал ослабевать, хотя парни с "Тарпонов" постоянно вылетали на патрулирование, и каждый раз один из наших ребят-истребителей должен был вылетать с ними. Все показывало на то, что германские подлодки (а их, по нашей оценке, в районе насчитывалось не менее семи) концентрируются для атаки этим вечером. Но даже если парни с "Тарпонов" ничего не сделают больше, они уже дезорганизовали сбор волчьей стаи. 

К вечеру погода стала ещё хуже: снежные бури участились и нависали как серо-белые драпировки со свинцового неба. Люс и я находились в готовности на случай ударов вражеских самолетов и подлодок, когда внезапно в 20 милях был обнаружен неопознанный самолет. С "Активити" взлетели два истребителя, но один из них - ведомый - перевернулся на взлете и упал за борт. "Треккер" получил приказание поднять истребитель на замену и присоединиться к ведущему для перехвата "привидения". Я взлетел с катапульты и присоединился к парню с "Акгивити" в качестве ведомого. Мы вместе взяли курс на восток и, пролетев около 20 миль сквозь долгие полосы снежных бурь, внезапно обнаружили небольшой черный объект, кружащий в просвете по левому борту. Мы немедленно набрали высоту для атаки. По мере приближения маленький объект рос в размерах, пока мы не смогли распознать в нем летающую лодку "Бломм и Фосс 138", которую фрицы использовали для слежения и наведения на конвои. К этому времени мы оба увеличили скорость и мчались во весь опор. Фриц, уже заметивший наше приближение, попытался уйти и вывел двигатели на полную мощность, о чем свидетельствовал черный дьм обогащенной смеси, появившийся из его трёх моторов. Ведущий атаковал с хвоста длинной очередью, вызвав сильный шлейф дьма из одного из моторов. 

Я видел ответный огонь фрица, активно обстреливавшего ведущего, вероятно, из убийственной 20-мм пушки, которую он использовал против нас (турель с 20-мм орудием находилась в носу, в хвосте у этого самолета располагался один 13-мм пулемет и один 7,9-мм пулемет, он мог вести огонь через люк в левом борту - прим. перев.). В любом случае ведущий ему хорошенько всыпал перед тем как отвернуть и, мне кажется, убил хвостового стрелка, так как, когда я приступил к атаке, то не встретил ответного огня. Как и ведущий, я атаковал с хвоста и видел, как мои зажигательные снаряды разрывались вдоль всего фюзеляжа. Левый мотор вскоре также сильно задымил. Ведущий, летавший на "Мартлите III", имел всего 200 выстрелов на каждую пушку (в то время как у нашего "Мартлита V" их было 400) и после очередной атаки расстрелял весь боезапас, поэтому с фрицем пришлось кончать мне. Я произвел ещё две атаки, обе с нижней полусферы, где он, как мне известно, был слеп. В ходе второй атаки оба внутренних бензобака загорелись, и "Бломм и Фосс" вошел в длинное пике. Мы оба видели, как он с огромным всплеском упал в море и перевернулся. Похоже, что никто не спасся. 

В весьма приподнятом настроении мы возвращались к конвою, качаясь под напором метелей и жестикулируя друг другу в своих кабинах, ведь летели в сомкнутом строю буквально бок о бок. Народ на борту был очень возбужден и рад, что самолет, на который они потратили столько времени, выполнил свою задачу. Люси очень сожалел, что его не было с нами, на что он так рассчитывал. 

Затем последовала ночь с неслыханным ранее шумом и грохотом взрывов - это эсминцы охранения распугивали глубинными бомбами и орудийным огнем германские подлодки, которые снова и снова пытались проникнуть сквозь охранение к кораблям конвоя. Невзирая на смертельную усталость, до 3 часов ночи мне так и не удалось заснуть ни на миг. С 6 часов утра я должен был находиться в готовности вместе с Люси. Можно допустить, что я был сильно напуган, представляя торпедированные суда вокруг нас, хотя на самом деле ни один корабль не пострадал за все 4 часа темного времени. 

2 апреля 1944 г. 

Люс и я приняли дежурство от "Деба" и "Ломаного", которые несли его с 3 ночи. Все было спокойно в это время, и мы шли курсом Ост под ясным голубым небом, которое вполне могло бы быть средиземноморским, если бы не температура. Палуба была покрыта снегом и льдом, а сосульки свисали гроздьями с мостика, почти как искусственные украшения под Рождество. Далеко по левому борту мы могли видеть суровые очертания острова Медвежий с крутыми заснеженными берегами и вершинами, скрытыми облаками. Мы находимся в самой северной точке похода на широте 72 градуса, и это казалось краем земли. 

Утром мы узнали, что эсминец "Кеппел" ночью потопил германскую подлодку, доведя этим счет подлодок до двух потопленных, одной "предположительно" потопленной вдобавок к пяти сбитым самолетам. Позже утром "Суордфиш" с "Активити" обнаружил подлодку в надводном положении и атаковал её реактивными снарядами. Подлодка получила повреждения и погрузилась, оставляя на поверхности масляный след. Позднее она была атакована эсминцами, на которых слышали подводный взрыв - ещё одна "предположительно потопленная". 

Позднее, мой сосед по каюте Рой Пембертон, вновь патрулируя на своем "Тарпоне", обнаружил другую подлодку и атаковал её великолепной серией глубинных бомб, но злой рок продолжал его преследовать, ибо последние две бомбы из серии, которые могли действительно вызвать поражение, не смогли выйти. Как уже было, германская лодка погрузилась, оставляя за собой масляный след. 

Затем в воздух поднялся "Башковитый" (Knobber) Браун для патрулирования на своем "Тарпоне", вместе с ним вылетел "Ломаный" Мид (Meed) в качестве истребителя сопровождения. Вскоре они обнаружили другую подлодку в надводном положении и атаковали её. "Ломаный" был первым и встретил яростный огонь зенитных орудий, но успел выпустить по рубке 1400 снарядов из пяти стволов. Затем спикировал "Башковитый" и накрыл цель серией глубинных бомб, которые на сей раз упали все. Корма лодки высоко поднялась в воздух, прежде чем та погрузилась и скрылась из вида, оставляя за собой на поверхности обильный масляный след. Эта подлодка снова была объявлена "потопленной предположительно". 

Позже днем, насколько можно назвать "поздним" вечный день, Люси взлетел для сопровождения "Тарпона" на патрулирование. Вскоре после этого "Тарпон" доложил об обнаружении немецкой подлодки в 40 милях от конвоя. Следуя нашей обычной тактике, Люси первым атаковал, чтобы прикрыть огнем "Тарпон". Он также преуспел в отвлечении огня от атакующего "Тарпона", так как все орудия подлодки были нацелены на него. На него и обрушился убийственный шквал зенитного огня, пока он разряжал свой боезапас по боевой рубке. В это время в мотор самолета Люси - его собственного драгоценного "В", названного в честь пива (Beer), попал снаряд, и из масляной системы повалил густой черный дым. Он попытался набрать высоту, но почти тотчас, с пылающим мотором, был вынужден приводиться. Пилот "Тарпона" Морли Уилер (Morley Wheeler) тем временем повторил атаку, но глубинные бомбы не долетели до цели и не произвели иного эффекта, кроме как заставили лодку погрузиться. Было замечено, что Люси выбрался из упавшего самолета и надувает спасательную шлюпку, рядом плавал и дымился сброшенный маркер для обозначения места. Тем временем, для выяснения обстановки взлетел наш командир эскадрильи на своем "Тарпоне", а я сопровождал его на "Мартлите". Мы приняли от Уилера вахту над шлюпкой и местом погружения подлодки. Ещё немного и бедняга Люс мог погибнуть от переохлаждения, но каждый раз, когда я пролетал над ним, он ухитрялся махать руками и греб, как ошалелый, по-видимому, стараясь сохранить направление движения. Целых два часа мы летали над ним, пока, наконец, на горизонте не появился эсминец "Бигл", следуя к нам полным ходом. Никогда не видел, что-бы корабль шел так быстро; штормовое море то и дело накрывало мостик, а он упорно рассекал волны, спеша к месту, где мы кружили. Мы убедились, что Люс был благополучно извлечен из своего маленького, пропитанного брызгами судна, а позднее "Бигл" передал, что он не ранен и, более того, прекрасно себя чувствует. Мощный вздох облегчения пронесся по кораблю: если бы не спасательный "тузик" (одна из лодок нового типа, полученных "Ломаным" в Макриханише (местечко в Шотландии - прим. перев.) непосредственно перед выходом), он конечно мог погибнуть в этом гиблом море, где температура воды, как мы знаем, была всего 37° по Фаренгейту (3°С - прим. перев.). 

Завершив своё задание, командир и я вернулись на корабль. Как только мы сели, стало известно, что в наше отсутствие два "Мартлита" с "Активити" за 45 минут перехватили "Юнкерс-88" и в конце концов его сбили. Неплохо, если учесть, что "Ю-88" быстрее, чем "Мартлит". 

Развлечения и игры, однако, на этом не закончились, и некоторое время спустя новозеландец Кэмпбелл Мюррей (Campbell Murray), патрулируя на "Тарпоне", доложил об обнаружении подлодки. К сожалению, его способности в распознании целей оставляли желать много лучшего. Из-за избытка энтузиазма он атаковал эсминец "Кеппел" и почти накрыл его серией глубинных бомб. К счастью, не причинив ущерба, но "Капитан Д" (обозначение командующего флотилией эскортных миноносцев - прим. перев.) направил гневное послание нашему командиру с требованием немедленно перенацелить удары на более полезные направления. На борту нашего корабля по этому случаю наблюдалось бурное веселье, и было решено, что отныне "Кэм" будет именоваться не иначе, как "Кэппел" Мюррей. 

Маку этим вечером не повезло, он врезался в ограждение на своем собственном "Д" (от Duff - пудинг - главное морское лакомство, смесь муки с водой и изюмом. Выдается, как правило, по четвергам, компенсируя отсутствующее мясо - прим. лерев.). Он был не виноват, гак его самолета зацепился за выступ подъёмника и отломался. Теперь у нас осталось только 4 самолета и 6 пилотов, один из которых отсутствовал на борту! Он был на эсминце "Бита"! 

Я отправился в койку пораньше, так как моё дежурство начиналось рано утром. Поистине это было невероятное путешествие! 

3 апреля 1944 г. 

Спал прошедшей ночью как убитый, невзирая на разрывы глубинных бомб со всех сторон. Наш конвой всё ещё шел без потерь, несмотря на очередную попытку немецких подлодок этой ночью прорваться сквозь линию охранения. Проспал 5 часов, а в два часа ночи поднялся на утреннюю вахту, хотя настоящей ночи уже не было. Только сумерки, наступавшие после двадцатичасового дня. 

"Суордфиш" с "Активити", ведя поиск на рассвете, доложил об обнаружении подводной лодки в надводном положении, и мы немедленно подняли в воздух "ударную силу", состоящую из "Тарпона", пилотируемого Джоном Тонером и "Марглита", управляемого Маком. Вскоре они связались с "Суордфишем" и обнаружили подлодку, все еще находившуюся на поверхности. Затем Джон Тонер атаковал ее глубинными бомбами, но те остались на держателях, он попытался сделать это еще раз, и снова безуспешно. Каждый раз Мак прикрывал его огнем своих пулеметов (6 х12,7 мм - прим. перев.). Наконец, отчаявшийся Джон третий раз вышел в атаку, на сей раз нажав включатель аварийного сброса. Все четыре глубинных бомбы отвалились вместе с держателями, чудесный удар - вся серия упала в море прямо возле рубки. За этим последовал фантастический взрыв, а когда дым рассеялся, лодки уже не было. Только плавающие обломки и все увеличивающееся масляное пятно. Это было явное "потопление", и капитан 1 ранга Уокер, который вскоре оказался в этом месте, сообщил, что собирает сувениры для экипажа. 

Конвой вошел в снежный заряд около 10 часов, и так продолжалось весь вечер. Видимость резко упала, поэтому мы были вынуждены прекратить полеты, раздражаясь от того, что ничего не можем сделать, несмотря на постоянно поступающие доклады о немецких подводных лодках. Возникло мнение, что подлодки воспользуются преимуществом, возникшим из-за ухудшения погоды, для концентрации сил для совместной атаки, то есть сделают то, в чем мы им до сих пор препятствовали. Однако сегодняшняя ночь последняя, и если нам снова удастся помешать им в этом, мы сможем достичь Мурманска невредимыми. 

В этот день я был больше не в состоянии держать глаза открытыми, и веря, что сегодня уже не случится никаких "вводных", я упал на койку и крепко проспал пару часов до вечернего чая. 

Вечером мы услышали из новостей, что Флот метрополии атаковал "Тирпиц" в его базе в Альтен-фъорде. По-видимому, "Барракуды" с авианосцев "Викториес" и "Фьюриес" атаковали линкор и добились нескольких попаданий. И вероятно, их сопровождали наши друзья с "Корсаров" из Макриханиша. 

Пока я пишу, вокруг вновь гремят взрывы глубинных бомб, а рядом с эсминцем "Инконстант" прошла торпеда. Надеюсь, что мы прорвемся, и это будет чем-то вроде достижения. 

4 апреля 1944 г. 

Ночь прошла без происшествий, не считая ещё одной шальной торпеды, выпущенной в сторону нашего конвоя. Этим утром командир произвел лишь один вылет на патрулирование. После видимость ухудшилась из-за снежной бури, которая бушевала до конца дня. Этим же утром встретились с русскими кораблями охранения - торпедными катерами, после чего все полеты были отменены. Все экипажи были освобождены от дежурства, и, получив "добро", мы нырнули в койки и мирно отошли в объятия Морфея. 

Вечером около 6 часов мы вошли в Кольский залив и встали на якорь в 25 милях от Мурманска вместе с другими кораблями эскорта. Остальная часть конвоя - грузовые суда - тихо проследовали в другой порт в зоне видимости для того, чтобы выгрузить там свой драгоценный груз. Раздался глубокий вздох облегчения, подхваченный всеми, мы начали хлопать друг друга по спине, ведь дело не только в том, что это был самый большой конвой, достигший России, но и первый, дошедший сюда без потерь. 

Всего три месяца назад конвой из 38 судов пытался пройти, но был по- топлен в пути! (Странное утверждение, т.к. конвой JW-55 и JW-56 потеряли всего 3 транспорта, проведя 69 - прим. перев.). Однако истинной причиной успеха стало увеличение сил охранения, и мы были счастливы, что с нами был капитан 1 ранга Уокер. 

Вечером пришла телеграмма от главнокомандующего Флотом метрополии, адресованная адмиралу-командиру сил охранения, со словами: "Поздравления по случаю завершения безопасной и своевременной проводки конвоя, а также потерь, понесенных врагом в ходе его следования". 

Переход конвоя JW-58 в Кольский залив

Лейтенант Дж. В. Пауэлл
Ст. наблюдатель 846 эскадрильи
(в настоящее время-капитан 2 ранга в отставке) 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

Конвой JW-58, состоящий из 49 транспортов (одно из которых было вынуждено вернуться в Исландию), вышел из Лох-Ю 27.03.44 в сопровождении самого мощного эскорта за все время арктических конвоев. Вице-адмирал Ф.Х.Г. Далримпл-Гамильтон возглавил общее командование, подняв свой вымпел на крейсере "Диадем", который поддерживали эскортные авианосцы "Акгивити" и "Треккер", вместе с прежним командиром - капитаном 1 ранга Гаем Виллоуби, а также с одной группой ближнего охранения, усиленной группами поддержки № 2 и № 5 из состава сил обороны западного побережья, всего - 20 эсминцев, 5 шлюпов и 5 корветов. 

На выходе в Атлантику конвой наткнулся на германскую подлодку "U-961", которая, не имея представления о конвое и его мощном боевом сопровождении, была потоплена 2 группой эскорта (Капитан 1 ранга Уокер на эсминце "Старлинг"). Джонни Уокер доложил, что он буквально "затоптал ее". 

На следующий день, 30.04.44, горизонт был кристально чист, видимость неограничена, однако стало очень холодно, участились сильные снежные заряды. Главнокомандующий Флота Метрополии Адмирал Фрейзер вышел в море с силами прикрытия в составе 2 авианосцев и 4 эскортных авианосцев, 2 линейных кораблей, 4 крейсеров и 10 эсминцев. 

Конвой был обнаружен германской воздушной разведкой, однако, истребители "Мартлит" с "Акгивити" сбили "Ю-88" из 1 авиакрыла дальней разведки, группа 22. Истребители с "Теккера" вынуждены были оставаться на палубе как резерв старшего на борту "Акгивити". "Жалкое зрелище", - прокомментировал это командир истребительного звена Джонни Скотт. В течение дня "Эвенджеры" с "Треккера" и "Свордфиши" с "Акгивити" постоянно находились на противолодочном патрулировании. Гидроакустические условия в этот день были очень плохие. 

31 марта истребители "Уайлдкэт" JV 485 (л-т Д. К. Дебни) и JV 490 (л-т Р.Х. Мид) сбили "Фокке-Вульф 200" из 3 Группы 40 бомбардировочной эскадры после того, как в течение часа охотились за ним в просветах вьюги. Позднее истребители "Марглит" с "Акгивити" сбили еще два "ФВ-200" из той же группы. Во время противолодочного патрулирования два "Эвейнджера" (л-т Галлуэй и л-т Пембергон) несколько раз обнаруживали дозорный "Фокке-Вульф "Кондор", однако обе стороны не смогли вступить в бой из-за плотной облачности. 

1 апреля "Эвенджер" FN877 (л-т А.Е. Баллентайн, л-т К.Д. Коллауэй и матрос Д.А. Хирн) обнаружил германскую подлодку в надводном положении и атаковал ее в 9.05, однако глубинные бомбы не смогли сойти с держателей. Они уклонились от зенитного огня с подлодки, и заходя на посадку, несмотря на панические сигналы с борта авианосца, обеспечивающего посадку л-та П.Д. Урвина, самолет ударился в срез полетной палубы. Двигатель самолета воспламенился, хвост повис на корме, а фюзеляж упал на кормовую зенитную батарею. Весь самолет моментально был охвачен пламененм. Балентайн скончался от травм, пытаясь выбраться из самолета. Коллауэй получил сильные ожоги, Хирн - тяжелые травмы. Как только огонь перекинулся на ангар, "Треккер" развернулся по ветру, постепенно удаляясь от конвоя. Его кормовой артпогреб был затоплен, однако сразу же после ликвидации пожара мы возобновили полеты. 

Следующим событием этого дня стало то, что старший летчик л-т Р.Д. Браун на "Эвенджере" (экипаж л-т Э.Д. Чайлд и старшина В.Б. Уэллс) атаковал подлодку, которая была вынуждена погрузиться, но, к сожалению, все глубинные бомбы, кроме одной, не взорвались. Самолет получил попадание зенитного снаряда с подлодки в переднюю кромку крыла, вызвавшее повреж- дение трубопровода гидравлики. Браун был вынужден выпускать шасси под воздействием силы тяжести и совершил первоклассную посадку, не используя закрылки. Как только он сел, было принято решение, что все "Эвенджеры" во время вылетов должны сопровождаться "Уайлдкэтами" из состава истребительных групп. 

В этот вечер "Акгивити" отправил два "Мартдита" для перехвата "наводчика" в 20 милях от конвоя, однако один из "Мартлитов" сильно качнуло во время взлета, и он рухнул в море. Л-т Скотт, истребитель которого "Уайлдкэт" JV 512 стоял готовым ко взлету на катапульте, немедленно поднялся для взаимодействия с "Мартлитом" FN 136 "Акгивити" (л-т Г.Р. Уилкокс). В результате была перехвачена летающая лодка "BV-138" из первого крыла Морской разведки 30, которая дала полный газ в попытке оторваться от преследования. Джон Скотт и "задира" Уилкокс совместно атаковали и сбили "BV-138". Оставшихся в живых обнаружено не было. 

В течение ночи эсминец "Кеппел" потопил "U-360" (корветтен-калитан Беккер), атаковав ее глубинными бомбами из бомбомета "Хетжехог". 

С З.ОО 2.04.44 Дебни и Мид находились в боевой готовности. Погода была ясная, но очень холодная. Мы были уже на 72 широте. Позже этим утром один из самолетов "Суордфиш" атаковал подлодку, шедшую в надводном положении. Лодка была повреждена и ушла под воду, оставив на поверхности масляное пятно. Это место было атаковано эсминцами, после чего раздались подводные взрывы. Впоследствии "Эвенджер" FN 830 (л-т Р. Пембергон, л-т Л.Ф. Сэйдж и матрос Нейберт), удачно прицелясь, атаковал шедшую в надводном положении подлодку, однако, к несчастью, вторая пара в серии из четырех глубинных бомб не взорвалась. Подлодка, оставляя на поверхности масляный хвост, ушла под воду. 

Во время патрулирования в сопровождении истребителя "Уайлдкэт" (л-т Р.Х. Мид), "Эвейнджер" JZ 217 (л-тР.Дж. Браун, л-тГ.В. ЧайлдиГ.Б, Уэллс) обнаружил в надводном положении подлодку, открывшую зенитный огонь. После того, как Мид вышел в атаку и выпустил 1400 снарядов (12.7 мм) в ходовую рубку подлодки, за ним последовал Браун и прямым попаданием накрыл цель серией из четырех благополучно сброшенных глубинных бомб. Корма лодки задралась вверх и, почти наверняка поврежденная, лодка затонула, оставив на поверхности большое масляное пятно. 

Поздно вечером "Уайлдкэт" JV 420 (л-т Люси) сопровождал "Эвенджера" JZ 217 (л-т М.Ф. Уилер, л-т В.К. Тэйлор и матрос Д.А. Пэйшенс), когда примерно в 40 милях от конвоя они обнаружили подлодку. Люси пошел в атаку, навстречу убийственному зенитному огню. Уже после того, как он выпустил весь свой боезаряд по рубке лодки, его самолет получил попадание в двигатель, и из маслосистемы повалил густой дым. Было заметно, что он пытался набрать высоту, однако, с охваченным пламенем двигателем, он практически мгновенно рухнул на воду и успел забраться в свой спасательный плот. За это время Уилер выполнил очень удачный боевой заход на подлодку, но глубинные бомбы не смогли выйти из бомболюка. После этого он совершил второй заход - и опять неудача с бомбами. Подлодка ушла под воду. Было видно как Люси отчаянно пытается отгрести в сторону. Командующий незамедлительно поднял в воздух "Эвенджер" JZ 177 (л-т ком. Р.Д. Хэд, л-т Дж. В. Пауэл и Р.А.Бэрлоу), одновременно с лейтенантом Дж. Е. Скоттом на "Уайддкэте" JV 512, который взял на себя у Уилера задачу прикрытия спасательного плота вплоть до подхода к нему спасательного судна. Освободившись, Уилер сообщил на "Треккер", что перед посадкой он должен скинуть свои глубинные бомбы. Прошло уже почти два часа, когда корабль "Бигл" смог дойти до спасательного плота. Люси, не останавливаясь, так и греб на своем плоту и продолжал грести даже после того, как плот был подцеплен. Вероятно, это физическое упражнение и спало ему жизнь в ледяной воде (температура морской воды - 37°F / 2,7°С) где он пробыл час пятьдесят минут. В то время как разворачивались вышеописанные события с Люси, два "Мартлита" с борта "Акгивити" выследили "Ю-88", который после 45 минут боя, весь охваченный пламенем, был сбит. Хорошая работа - "Ю-88" был более скоростным самолетом, чем "Мартлит". 

В 3.15 3.04.44 самолет "Суордфиш" LS 373 "С" (л-т С. Брилиант ст. л-т Х.Чедвик и РО Дж Перри) с "Акгивити" поднялся в воздух с восемью реактивными снарядами для патрулирования прямо по курсу конвоя. В 4.00 "Треккер" привел в боевую готовность ударную группу "Эвенджер/Уайддкэт". В 5.00 "Суордфиш" обнаружил в 6 милях по своему правому борту шедшую в надводном положении подлодку, после чего следовал за ней до прибытия группы "Эвенджер/Уайлдкэт", "Эвенджер" FN 869 "G" (л-т Дж. С. Тонер, ст. л-т Р. А. Вудворд и L/A Дж. А. Гринфилд) и "Уайддкэт" JV 512 "Y" (ст. л-т Г В. МакКейб), прибывшей в 5.43. "Уаилдкэт" "нырнул", выпустив 1300 снарядов по ходовой рубке и корпусу лодки; "Суордфиш" атаковал реактивными снарядами, и после этого "Эвенджер" зашел над лодкой для сброса четырех глубинных бомб, которые не смогли выйти из бомболюков. "Эвенджер" зашел на повторную атаку уже тогда, когда лодка начала уходить под воду. Эта атака оказалась успешной - на этот раз все глубинные бомбы вышли из люков и накрыли ПОДЛОДКУ, каждая взорвавшись очень близко около рубки. "U-288" (л-т Мейер) взлетела на воздух. Капитан 1 ранга Уокер на эсминце "Старлинг" и позднее "Мэгпай" прошли над этим местом, подбирая среди останков в нефтяной луже различные сувениры для удачливого экипажа самолета. 

Вечером этого дня до кораблей конвоя дошла весть, что Флот Метрополии атаковал "Тирпитц" в Ка-фиорде силами двух боевых соединений. Каждое из 21 самолета "Барракуда" при поддержке 21 "Корсара" и 20 "Хеллкэтов" (операция Тунгстен), поднявшихся в атаку с авианосцев "Викториес и "Фьюрес", а также с 4 авианосцев сопровождения. "Тирпитц" получил серьезные повреждения после 14 прямых бомбовых попаданий, приведших к серьезньм потерям в личном составе - 122 человека убитыми и 316 раненными. 

4.04.44 командир 846 эскадрильи на JZ 219 был единственным, вылетевшим в противолодочное патрулирование, так как видимость впоследствии снизилась из-за сильной вьюги, которая продолжалась с перерывами до конца дня. Русское сопровождение присоединилось к нам еще до полудня, все полеты были прекращены, мы вошли в Кольский залив и встали на рейде в 18.00. 

Этим вечером от Командующего Флотом Метрополии поступило радио: 

"Поздравления с успешным и своевременным прибытием конвоя, а также нанесенным за время следования уроном противнику." 

Переход конвоя JW-58 в Кольский залив

Лейтенант Дж. В. Пауэлл
Ст. наблюдатель 846 эскадрильи
(в настоящее время-капитан 2 ранга в отставке) 

Следующая глава | В оглавление | Предыдущая глава 

Конвой JW-58, состоящий из 49 транспортов (одно из которых было вынуждено вернуться в Исландию), вышел из Лох-Ю 27.03.44 в сопровождении самого мощного эскорта за все время арктических конвоев. Вице-адмирал Ф.Х.Г. Далримпл-Гамильтон возглавил общее командование, подняв свой вымпел на крейсере "Диадем", который поддерживали эскортные авианосцы "Акгивити" и "Треккер", вместе с прежним командиром - капитаном 1 ранга Гаем Виллоуби, а также с одной группой ближнего охранения, усиленной группами поддержки № 2 и № 5 из состава сил обороны западного побережья, всего - 20 эсминцев, 5 шлюпов и 5 корветов. 

На выходе в Атлантику конвой наткнулся на германскую подлодку "U-961", которая, не имея представления о конвое и его мощном боевом сопровождении, была потоплена 2 группой эскорта (Капитан 1 ранга Уокер на эсминце "Старлинг"). Джонни Уокер доложил, что он буквально "затоптал ее". 

На следующий день, 30.04.44, горизонт был кристально чист, видимость неограничена, однако стало очень холодно, участились сильные снежные заряды. Главнокомандующий Флота Метрополии Адмирал Фрейзер вышел в море с силами прикрытия в составе 2 авианосцев и 4 эскортных авианосцев, 2 линейных кораблей, 4 крейсеров и 10 эсминцев. 

Конвой был обнаружен германской воздушной разведкой, однако, истребители "Мартлит" с "Акгивити" сбили "Ю-88" из 1 авиакрыла дальней разведки, группа 22. Истребители с "Теккера" вынуждены были оставаться на палубе как резерв старшего на борту "Акгивити". "Жалкое зрелище", - прокомментировал это командир истребительного звена Джонни Скотт. В течение дня "Эвенджеры" с "Треккера" и "Свордфиши" с "Акгивити" постоянно находились на противолодочном патрулировании. Гидроакустические условия в этот день были очень плохие. 

31 марта истребители "Уайлдкэт" JV 485 (л-т Д. К. Дебни) и JV 490 (л-т Р.Х. Мид) сбили "Фокке-Вульф 200" из 3 Группы 40 бомбардировочной эскадры после того, как в течение часа охотились за ним в просветах вьюги. Позднее истребители "Марглит" с "Акгивити" сбили еще два "ФВ-200" из той же группы. Во время противолодочного патрулирования два "Эвейнджера" (л-т Галлуэй и л-т Пембергон) несколько раз обнаруживали дозорный "Фокке-Вульф "Кондор", однако обе стороны не смогли вступить в бой из-за плотной облачности. 

1 апреля "Эвенджер" FN877 (л-т А.Е. Баллентайн, л-т К.Д. Коллауэй и матрос Д.А. Хирн) обнаружил германскую подлодку в надводном положении и атаковал ее в 9.05, однако глубинные бомбы не смогли сойти с держателей. Они уклонились от зенитного огня с подлодки, и заходя на посадку, несмотря на панические сигналы с борта авианосца, обеспечивающего посадку л-та П.Д. Урвина, самолет ударился в срез полетной палубы. Двигатель самолета воспламенился, хвост повис на корме, а фюзеляж упал на кормовую зенитную батарею. Весь самолет моментально был охвачен пламененм. Балентайн скончался от травм, пытаясь выбраться из самолета. Коллауэй получил сильные ожоги, Хирн - тяжелые травмы. Как только огонь перекинулся на ангар, "Треккер" развернулся по ветру, постепенно удаляясь от конвоя. Его кормовой артпогреб был затоплен, однако сразу же после ликвидации пожара мы возобновили полеты. 

Следующим событием этого дня стало то, что старший летчик л-т Р.Д. Браун на "Эвенджере" (экипаж л-т Э.Д. Чайлд и старшина В.Б. Уэллс) атаковал подлодку, которая была вынуждена погрузиться, но, к сожалению, все глубинные бомбы, кроме одной, не взорвались. Самолет получил попадание зенитного снаряда с подлодки в переднюю кромку крыла, вызвавшее повреж- дение трубопровода гидравлики. Браун был вынужден выпускать шасси под воздействием силы тяжести и совершил первоклассную посадку, не используя закрылки. Как только он сел, было принято решение, что все "Эвенджеры" во время вылетов должны сопровождаться "Уайлдкэтами" из состава истребительных групп. 

В этот вечер "Акгивити" отправил два "Мартдита" для перехвата "наводчика" в 20 милях от конвоя, однако один из "Мартлитов" сильно качнуло во время взлета, и он рухнул в море. Л-т Скотт, истребитель которого "Уайлдкэт" JV 512 стоял готовым ко взлету на катапульте, немедленно поднялся для взаимодействия с "Мартлитом" FN 136 "Акгивити" (л-т Г.Р. Уилкокс). В результате была перехвачена летающая лодка "BV-138" из первого крыла Морской разведки 30, которая дала полный газ в попытке оторваться от преследования. Джон Скотт и "задира" Уилкокс совместно атаковали и сбили "BV-138". Оставшихся в живых обнаружено не было. 

В течение ночи эсминец "Кеппел" потопил "U-360" (корветтен-калитан Беккер), атаковав ее глубинными бомбами из бомбомета "Хетжехог". 

С З.ОО 2.04.44 Дебни и Мид находились в боевой готовности. Погода была ясная, но очень холодная. Мы были уже на 72 широте. Позже этим утром один из самолетов "Суордфиш" атаковал подлодку, шедшую в надводном положении. Лодка была повреждена и ушла под воду, оставив на поверхности масляное пятно. Это место было атаковано эсминцами, после чего раздались подводные взрывы. Впоследствии "Эвенджер" FN 830 (л-т Р. Пембергон, л-т Л.Ф. Сэйдж и матрос Нейберт), удачно прицелясь, атаковал шедшую в надводном положении подлодку, однако, к несчастью, вторая пара в серии из четырех глубинных бомб не взорвалась. Подлодка, оставляя на поверхности масляный хвост, ушла под воду. 

Во время патрулирования в сопровождении истребителя "Уайлдкэт" (л-т Р.Х. Мид), "Эвейнджер" JZ 217 (л-тР.Дж. Браун, л-тГ.В. ЧайлдиГ.Б, Уэллс) обнаружил в надводном положении подлодку, открывшую зенитный огонь. После того, как Мид вышел в атаку и выпустил 1400 снарядов (12.7 мм) в ходовую рубку подлодки, за ним последовал Браун и прямым попаданием накрыл цель серией из четырех благополучно сброшенных глубинных бомб. Корма лодки задралась вверх и, почти наверняка поврежденная, лодка затонула, оставив на поверхности большое масляное пятно. 

Поздно вечером "Уайлдкэт" JV 420 (л-т Люси) сопровождал "Эвенджера" JZ 217 (л-т М.Ф. Уилер, л-т В.К. Тэйлор и матрос Д.А. Пэйшенс), когда примерно в 40 милях от конвоя они обнаружили подлодку. Люси пошел в атаку, навстречу убийственному зенитному огню. Уже после того, как он выпустил весь свой боезаряд по рубке лодки, его самолет получил попадание в двигатель, и из маслосистемы повалил густой дым. Было заметно, что он пытался набрать высоту, однако, с охваченным пламенем двигателем, он практически мгновенно рухнул на воду и успел забраться в свой спасательный плот. За это время Уилер выполнил очень удачный боевой заход на подлодку, но глубинные бомбы не смогли выйти из бомболюка. После этого он совершил второй заход - и опять неудача с бомбами. Подлодка ушла под воду. Было видно как Люси отчаянно пытается отгрести в сторону. Командующий незамедлительно поднял в воздух "Эвенджер" JZ 177 (л-т ком. Р.Д. Хэд, л-т Дж. В. Пауэл и Р.А.Бэрлоу), одновременно с лейтенантом Дж. Е. Скоттом на "Уайддкэте" JV 512, который взял на себя у Уилера задачу прикрытия спасательного плота вплоть до подхода к нему спасательного судна. Освободившись, Уилер сообщил на "Треккер", что перед посадкой он должен скинуть свои глубинные бомбы. Прошло уже почти два часа, когда корабль "Бигл" смог дойти до спасательного плота. Люси, не останавливаясь, так и греб на своем плоту и продолжал грести даже после того, как плот был подцеплен. Вероятно, это физическое упражнение и спало ему жизнь в ледяной воде (температура морской воды - 37°F / 2,7°С) где он пробыл час пятьдесят минут. В то время как разворачивались вышеописанные события с Люси, два "Мартлита" с борта "Акгивити" выследили "Ю-88", который после 45 минут боя, весь охваченный пламенем, был сбит. Хорошая работа - "Ю-88" был более скоростным самолетом, чем "Мартлит". 
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