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Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd).
Ветераны войны о полке «Нормандия — Неман»

Главный маршал авиации А. Новиков 

В конце 1942 года, когда героическая Красная Армия после упорной обороны на Волге перешла в контрнаступление, в Советский Союз прилетела первая группа французских добровольцев-авиаторов, чтобы в открытом бою сразиться с ненавистным врагом — германским фашизмом. Поверженная Франция переживала тогда тяжелое время. Война и поражение принесли ей неисчислимые бедствия. На полях сражений пали тысячи лучших ее сыновей. Две трети территории Франции были заняты германскими войсками. Для возмещения расходов на содержание оккупационных войск за каждый день французским правительством выплачивалось 400, а потом 550 миллионов франков{1}. Не без помощи Петэна оккупационные власти методично и организованно грабили страну. «Они тащили все: хлеб, вино, скот, продовольствие, сырье, промышленные изделия, заводское оборудование, автомобили, вагоны, паровозы...»{2}. 

Находясь под гнетом немецко-фашистских оккупантов, свободолюбивый французский народ не прекращал борьбы против них. Чтобы окончательно сломить волю французского народа к сопротивлению, немецко-фашистские оккупационные власти и продавшееся им правительство Виши установили во Франции кровавый режим насилия. Они покрыли страну концентрационными [4] лагерями, загнали в подполье все демократические организации, огнем и мечом подавляли малейшие проявления недовольства гитлеровским «новым порядком». 

Французский народ не мог мириться с таким положением. Он все активнее боролся за свободу Франции, за торжество демократии. С самого начала его борьбу возглавила Французская коммунистическая партия. Ее Центральный Комитет опубликовал в газете «Юманите» Манифест, подписанный Морисом Торезом и Жаком Дюкло, в котором призывал народ к объединению и борьбе против оккупантов и предателей, находящихся на службе у захватчиков. 

Героическая борьба Советского Союза против гитлеровской Германии активизировала сопротивление французского народа немецко-фашистским оккупантам. Силы движения Сопротивления вне метрополии консолидировались под руководством Французского Национального комитета, находившегося в Лондоне. Рост антифашистских настроений все сильнее чувствовался и в армии. После позорной капитуляции и перемирия многие французские военные летчики оставались пока в частях, подчиненных правительству Петэна. Но, убедившись окончательно, что остатки французской авиации постепенно начинают превращаться в придаток гитлеровской военной машины, многие из них не пожелали служить предателям французского народа. Верные своей отчизне, они становились в ряды борцов под знамена Свободной Франции{3}. 

Французские патриоты горели желанием вступить в открытую борьбу с ненавистным врагом. Однако союзники Франции — США и Англия — не торопились с развертыванием решительной борьбы с гитлеровской Германией. 

Внимание французских патриотов все больше и больше привлекала Советская страна, народы которой мужественно боролись с агрессором. В конце 1942 г. французские [5] добровольцы — 14 летчиков и 58 авиационных механиков — прибыли в Советский Союз, чтобы продолжить борьбу с врагами своей родины совместно с Красной Армией. 

Наш народ с большой теплотой принял французских добровольцев, пожелавших бороться в рядах Военно-Воздушных Сил Красной Армии против злейшего врага человечества — германского фашизма. На вооружение французской добровольческой эскадрильи, получившей название «Нормандия», были даны лучшие самолеты-истребители советского производства. 

Советские летчики и механики помогли французам быстро освоить новую авиационную технику и передали им свой опыт борьбы с немецко-фашистской авиацией. 

Приказом командующего ВВС Красной Армии от 4 декабря 1942 г. эскадрилья «Нормандия» была включена в состав советских Военно-Воздушных Сил. После непродолжительной подготовки в г. Иваново в марте 1943 г. она была отправлена на фронт и вошла в состав 1-й воздушной армии. Боевое крещение «Нормандия» получила на орловском направлении, где она одержала несколько побед. В схватках с врагом французские летчики приобрели опыт и еще больше закалили свою волю к борьбе. С прибытием нового пополнения в августе 1943 г. эскадрилья была переформирована в отдельный истребительный авиационный полк. Вместе с частями 303-й истребительной авиационной дивизии полк прошел славный боевой путь от Подмосковья до Восточной Пруссии. 

В ходе минувшей войны мне часто приходилось бывать в действующей армии, главным образом там, где готовились или проходили наиболее крупные операции. Я встречал французских летчиков на аэродромах и был свидетелем многих событий, связанных с пребыванием полка «Нормандия — Неман»{4} в Советском Союзе. Встречался с Ж. Тюляном, П. Пуйядом и Л. Дельфино — летчиками высокого класса и хорошими командирами. Наблюдая за воздушными боями, в которых участвовали французские летчики, нельзя было не восхищаться их искусством пилотирования, смелостью и отвагой. [6] 

В настоящем очерке обобщен богатый исторический материал. Его автору — Герою Советского Союза летчику В. И. Лукашину, участнику Великой Отечественной войны, удалось описать наиболее характерные воздушные бои, боевые эпизоды, условия фронтовой жизни советских и французских летчиков и их боевых помощников — авиационных инженеров, техников и механиков. 

События, связанные с пребыванием полка «Нормандия — Неман» в СССР, его боевой путь изложены в хронологической последовательности и в достаточно популярной форме. 

Книга проникнута чувством дружбы русского и французского народов, которая окрепла в борьбе с общим врагом. 

Генерал-майор авиации запаса А. Голубов, бывший командир 18-го гвардейского истребительного авиационного полка 

С французскими летчиками полка «Нормандия — Неман» я впервые встретился весной 1943 г. на прифронтовом аэродроме Васильевское (близ г. Калуги). К моменту прибытия на фронт французских добровольцев 18-й гвардейский истребительный авиационный полк, которым мне довелось тогда командовать, имел на своем счету уже немало побед, а среди его летчиков находились такие заслуженные асы, как Иван Ходаковский, Борис Ляпунов, Семен Сибирин, Иван Заморин и многие другие. Французских добровольцев наши летчики встретили как братьев по оружию. 

Совместные боевые полеты летчиков нашего полка и французских летчиков начались с мая 1943 г., а несколько позже крылом к крылу они уже шли на врага в боях на Курской дуге. Не только для французов, но даже и для наших опытных летчиков воздушные сражения в небе над орловской землей летом 1943 г. были серьезным и тяжелым испытанием. И надо сказать, что пилоты «Нормандии» выдержали его с честью. 

В последующих наступательных операциях в 1944 и 1945 гг. полк «Нормандия — Неман» больше всего взаимодействовал с нашим полком. Мы крепко сдружились, и единое стремление как можно скорее разбить захватчиков [7] способствовало нашему полному взаимопониманию как в воздухе, так и на земле. В тяжелое время боев советские и французские летчики, рискуя жизнью, шли на помощь друг другу. Обо всем этом подробно рассказывается в книге. 

Автор рассказывает также о советских мастерах воздушного боя, которыми французские летчики не только восхищались, но и которым подражали; о советских солдатах, сержантах и офицерах, находившихся в составе полка «Нормандия — Неман» и вложивших споим самоотверженным трудом немалую лепту в приумножение его боевой славы. 

В послевоенный период по приглашению летчиков полка «Нормандия — Неман» я трижды посетил Францию. Мне удалось встретиться там с бывшими командирами полка «Нормандия — Неман» генералом в отставке Пьером Пуйядом, генералом армии Луи Дельфино, летчиком Андре Муане и со многими другими французскими летчиками, воевавшими на советско-германском фронте в годы минувшей войны. 

Во время пребывания во Франции мне приходилось встречаться и беседовать со многими французами. Эти беседы и встречи укрепили мою уверенность в том, что дружба, рожденная в боях и скрепленная совместно пролитой кровью, живет в сердцах французского народа наперекор тем, кто стремится стать на пути франко-советского сближения. 

Исторический очерк «Против общего врага» — это правдивое описание славного боевого пути полка «Нормандия — Неман», пройденного в годы минувшей войны совместно с полками 303-й истребительной авиационной дивизии. [8] 

Первые добровольцы

В марте 1942 г. в Москву приехал бригадный генерал Эрнест Пети. Он был назначен Французским Национальным комитетом, находившемся в Лондоне, главой французской военной миссии, прибывшей в СССР для приема воинских частей Свободной Франции, которые предполагалось направить на советско-германский фронт. Расположившись в одном из московских особняков на Кропоткинской набережной, генерал Пети ожидал инструкций из Лондона от руководства Национального комитета. 

Начатые еще в конце 1941 г. переговоры между Национальным комитетом Свободной Франции и советским послом при союзных правительствах в Лондоне А. Е. Богомоловым о переброске одной французской пехотной дивизии в СССР продолжались по дипломатическим каналам, но проходили очень медленно. Видимо, не всем по душе пришлось франко-советское сближение, и потому на его пути возникали одна за другой преграды. В начале февраля 1942 г. британский министр иностранных дел А. Иден сообщил послу СССР в Великобритании И. Майскому, что английское правительство не считает возможным согласиться на переброску этой дивизии в СССР{5}. 

Однако переговоры на этом не закончились. В апреле 1942 г. руководство Национального комитета предложило послать на советско-германский фронт 30 летчиков и 30 человек обслуживающего персонала{6}. Советское правительство согласилось с этим предложением, [9] и французская военная миссия приступила к его практическому осуществлению. 

Генерал Э. Пети, вступив в контакт с представителями советского Верховного Главнокомандования, предложил заключить соглашение о формировании в СССР одной французской авиационной эскадрильи.

* * * 

Некоторые французские авиационные группы, сохранившиеся после капитуляции, в 1942 г. оставались на авиационных базах Ближнего Востока и Африки. Истощив запасы горючего и не получая запасных частей для ремонта самолетов, они бездействовали. В таком же положении оказалась и 1-я истребительная авиагруппа на авиационной базе Раяк в Ливане. Полеты почти прекратились, и летный состав оказался не у дел. Мучительно тянулись дни, не приносившие никаких перспектив. 

Дошедшие до Раяка слухи о проходивших в Лондоне и Москве переговорах ободрили заскучавших летчиков: они рассчитывали, что в скором времени могут понадобиться для борьбы за свободу Франции. Некоторые надеялись отправиться в Советский Союз в качестве добровольцев. Надежды их были не напрасны. 

В марте 1942 г. после обмена телеграммами между Национальным комитетом в Лондоне и штабом французских ВВС в Каире трое из наиболее опытных летчиков этой авиагруппы, Ж. Тюлян, Ж. Пуликэн и А. Литольф, были вызваны в Англию. Цель их поездки в Лондон держалась в секрете, но некоторые летчики предполагали, что она связана с созданием авиационной группы, предназначенной для действий на советско-германском фронте. И действительно, в мае того же года французский генерал М. Валэн, приезжавший на Ближний Восток, сообщил им, что в скором времени по распоряжению Национального комитета Свободной Франции в Раяке будет сформирована и направлена в СССР одна истребительная авиагруппа. 

Весть эта очень обрадовала летчиков, и все последующие дни они только и говорили о предстоящем отъезде в СССР. Желающих попасть в первую группу добровольцев [10] оказалось больше, чем предполагалось послать, и потому все с нетерпением ждали, на кого же падет выбор. 

Долгожданный приказ о создании авиагруппы для боевых действий на советско-германском фронте был доставлен на авиационную базу Раяк в конце августа. Его привез из Англии сотрудник французской военной миссии в СССР капитан Мирле. Приказ требовал отобрать для отправки в Советский Союз самых лучших. Из Англии, Сирии, Северной Африки и с Мадагаскара в Раяк прибывали наиболее подготовленные летчики и авиационные механики. Подбором летного состава занимался майор Ж. Тюлян, а комплектованием группы технического состава — штаб базы. Общее руководство по формированию всей истребительной авиационной группы было возложено на майора Ж. Пуликэна. В прошлом опытный летчик, он участвовал еще в первой мировой войне, и потому с немцами у него были старые счеты. Умелый организатор, Ж. Пуликэн горячо взялся за создание первой добровольческой авиационной группы (эскадрильи). 

Вновь сформированное подразделение летчики решили назвать именем французской провинции Нормандия, которая больше других пострадала от бомбардировок и немецко-фашистской оккупации. «Пусть это название, — сказал тогда майор Тюлян, — всегда будет напоминать нам о слезах наших матерей, о муках и страданиях наших жен и детей. Пусть оно переполнит наши сердца ненавистью к проклятому врагу и станет постоянным призывом к беспощадной борьбе». 

В штаб французских ВВС была послана телеграмма с просьбой утвердить это название. Вскоре от генерала М. Валэна по радио был получен положительный ответ. Так возникла французская истребительная авиационная эскадрилья «Нормандия», боевая слава которой облетела потом весь мир. Эскадрилья приняла и герб провинции Нормандия — квадрат красного цвета с двумя золотистыми львами. 

Перед отправкой в СССР на авиационную базу Раяк для смотра первых добровольцев прибыл командующий французскими ВВС. Летчикам и механикам были торжественно вручены значки с гербом провинции Нормандия. [11] 

Со дня на день ожидался приказ об отправке в СССР. Велись хлопотливые сборы. Личному составу группы было выдано новое рабочее, выходное и парадное обмундирование единого образца. Мадам Катру — жена французского посла в СССР — позаботилась, чтобы все убывающие получили все необходимое, что может потребоваться в дороге и на фронте. 

Вечером 10 ноября 1942 г. из Москвы от генерала Пети была получена телеграмма, в которой первым добровольцам предписывалось двинуться в путь. Покинув 12 ноября авиационную базу Раяк в Ливане, на трех транспортных самолетах они вылетели в Багдад. После небольшой остановки в столице Ирака они продолжили путь на поезде и автомашинах через Месопотамскую низменность. Миновав Басру и Ахваз, 18 ноября вся группа французских летчиков и механиков прибыла в Тегеран, где их ждали представители советского военного командования. 

Пока личный состав отряда добровольцев находился в пути, о его дальнейшей судьбе беспокоилась французская военная миссия. Ее персонал был невелик: генерал Э. Пети, глава миссии; капитан Мирле, его помощник и специалист по авиационным делам; секретарь миссии и несколько человек обслуживающего персонала. 

Глава французской военной миссии бригадный генерал Эрнест Пети был человеком высокообразованным. В 1909 г. он окончил офицерскую школу, а позже получил высшее военное образование. Во время первой мировой войны, сражаясь в рядах французской армии под Верденом, Э. Пети был ранен и попал в плен, из которого в 1918 г. после нескольких попыток бежал. 

Оказавшись в 1940 г. после поражения Франции в Марокко, Э. Пети примкнул к движению Сопротивления и был направлен в Советский Союз, чтобы возглавить военную миссию. Настоящий патриот своей страны, генерал Пети ненавидел германских агрессоров, которые дважды за время его службы в армии покушались на свободу и независимость Франции. Своим назначением в Москву он был доволен, так как считал, что именно здесь он принесет больше пользы своей родине. Миссия под его руководством развернула весьма активную и полезную деятельность. 

19 ноября 1942 г. глава французской военной миссии [12] со своим помощником по вопросам авиации капитаном Мирле посетил штаб ВВС Красной Армии, где встретился с заместителем командующего советскими ВВС генерал-лейтенантом авиации Ф. Я. Фалалеевым. Во время этой встречи был одобрен проект соглашения об участии французских авиационных частей в составе советских ВВС в борьбе против общего врага. А 25 ноября 1942 г. это соглашение было подписано генерал-лейтенантом Ф. Я. Фалалеевым от имени советского командования и бригадным генералом Э. Пети от имени Национального комитета Сражающейся Франции{7}. 

После подписания соглашения генерал Ф. Я. Фалалеев поздравил генерала Э. Пети с началом боевого содружества советского и французского народов. Поблагодарив советское командование, генерал Э. Пети выразил надежду, что летчики Сражающейся Франции окажутся достойными бойцами и рука об руку с советскими воинами будут драться с фашистскими захватчиками. 

И хотя предстоящее участие эскадрильи в борьбе против Германии для Франции могло иметь лишь символический характер, все же Национальный комитет придавал ему большое значение. «Может быть, это капля воды в океане, — говорил тогда представитель Комитета Р. Гарро, — но сердца всей французской нации с нашими солдатами, которые будут сражаться вместе со своими русскими братьями»{8}. 

Незадолго до прибытия личного состава эскадрильи «Нормандия» в СССР генерал Пети и капитан Мирле еще раз встретились с представителем ВВС Красной Армии полковником С. Т. Левандовичем для практического разрешения вопросов, связанных с приездом и дальнейшим пребыванием эскадрильи в СССР. В частности, капитан Мирле просил, чтобы летчикам были предоставлены самолеты-истребители лучшего типа, [13] чтобы на этих самолетах были нанесены дополнительные знаки, обозначавшие их принадлежность к «Нормандии». Советское правительство удовлетворило просьбу французов и согласилось безвозмездно обеспечить всем необходимым личный состав французской эскадрильи и частей, которые предполагалось сформировать и направить на советско-германский фронт позже. 

На советской земле

В конце ноября 1942 г. транспортные самолеты с группой французских летчиков и механиков эскадрильи «Нормандия» пересекли ирано-советскую границу и произвели посадку в Баку. На советскую землю ступили первые добровольцы Сражающейся Франции. После короткой остановки самолеты взяли курс на север. Непогода заставила их приземлиться на одном из запасных аэродромов на побережье Каспийского моря. В ожидании улучшения метеорологических условий экипажам самолетов и пассажирам предложили отдохнуть. На командном пункте, куда прилетевшие зашли обогреться и подкрепиться с дороги, висела карта европейской части Советского Союза. Линия фронта, обозначенная на ней красной и синей линиями, сразу заинтересовала прибывших. 

Внимание всего мира было приковано в те дни к битве на Волге, где героическая Красная Армия громила немецко-фашистские войска. Французы попросили рассказать о положении на этом участке фронта. Около карты образовался полукруг, в центре которого стоял советский офицер. 

— Здесь, — говорил, указывая на карту, офицер, — советские войска окружили многочисленную группировку немецко-фашистских войск. Двадцать две немецкие дивизии с оружием и боевой техникой зажаты стальным кольцом наших войск. Шестая немецко-фашистская армия, которая в 1940 г. вторглась во Францию, сея смерть и разрушения, доживает последние дни. 300-тысячная группировка Паулюса обречена и будет разгромлена. 

Майор Тюлян поблагодарил офицера за информацию и сказал, что французские добровольцы прибыли в [14] Советский Союз с намерением драться с врагом так же отважно, как это делают их советские коллеги. 

29 ноября 1942 г. первые транспортные самолеты вылетели по направлению к Москве. С высоты полета их пассажиры увидели необозримые просторы великой Советской страны. Почти все французы прибыли в Советский Союз либо из Африки, либо из других жарких стран. Теперь перед ними открылась совершенно иная панорама. Вместо ослепительного солнца и песчаных пустынь их взору предстали покрытые снегом поля и холодное серое небо. Многие волновались: вынесут ли они непривычный суровый климат? 

Через несколько часов полета транспортные самолеты с личным составом и имуществом французской авиационной эскадрильи «Нормандия» произвели посадку на аэродроме близ Иваново. Первыми прилетели майор Ж. Пуликэн и начальник штаба эскадрильи старший лейтенант Ж. де Панж с группой летчиков и авиационных механиков. Через два дня прибыли остальные добровольцы. Среди них находился врач эскадрильи лейтенант Ж. Лебединский. Зная в совершенстве русский язык, он с первых дней пребывания в СССР выступал и в роли переводчика. 

Кроме Ж. Пуликэна в числе первых 14 летчиков в Советский Союз прибыли Ж. Тюлян, А. Литольф, Ж. Риссо, А. Прециози, А. Познанский, Р. Дервиль, А. Дюран, М. Лефевр, Р. де ля Пуап, И. Бизьен, Д. Бегэн, М Альбер и Н. Кастелэн. Группа технического состава насчитывала 58 человек. Ее возглавлял авиационный инженер А. Мишель. Летчики и механики были выходцами из разных социальных слоев, но ненависть к фашизму объединила их, и теперь они стояли в одном строю. 

Наиболее опытным летчиком эскадрильи являлся майор Жан Луи Тюлян. Этот 35-летний офицер с безукоризненной строевой выправкой был потомственным авиатором. В короткой темно-синей куртке спортивного покроя он казался моложе своих лет. Его внешний вид был типичным для летчика-истребителя: среднего роста, стройный, быстрый в движениях. Отец Тюляна начал летать еще в первую мировую войну и погиб во время большого трансъевропейского перелета. Авиаторами были и два брата отца. [15] 

Авиацией Тюлян интересовался с ранних лет. Офицерское военное училище он окончил в Сен-Сире, а летную школу — в Версале. Впервые принял участие в боевых действиях против немцев в Ливии. Был случай, когда, находясь в патрульном полете, он заставил приземлиться прямо на пляж транспортный самолет, в котором оказалось шесть итальянских генералов и три штабных офицера, улетавших из осажденного англичанами Тобрука. До прибытия в Советский Союз лично сбитых самолетов не имел. 

Высокий уровень летной подготовки и большой боевой опыт имели Литольф, Лефевр, Дюран и будущие асы «Нормандии» Альбер и де ля Пуап. В советском небе они решили сражаться с ненавистным врагом, чтобы приблизить день освобождения своей отчизны от немецко-фашистского ига. «Мы покинули свою поруганную родину, — говорил тогда Марсель Лефевр, — чтобы возвратиться туда только победителями. Иного пути у нас нет»{9}. 

Во главе прибывшей в СССР эскадрильи формально пока оставался майор Пуликэн. Но к тому времени он уже не летал, а выполнял лишь административные функции. Вскоре его освободили от этой должности и после кратковременного пребывания в миссии в качестве одного из ее сотрудников отозвали в Англию. Фактически же почти с первых дней пребывания в СССР эскадрильей «Нормандия» командовал майор Тюлян. 

Заместителем Тюляна был не менее опытный боевой летчик 32-летний капитан Альбер Литольф. Он начал службу в армии в чине сержанта. К моменту прибытия в СССР летал уже на 12 типах самолетов. После перемирия с гитлеровской Германией, когда правительство Виши делало вид, что Франция сохранит армию и авиацию, А. Литольфу предложили выгодную должность в министерстве авиации. Но он предпочел встречаться с врагами своей родины не в отелях курорта Виши, а в советском небе, ставшем для него полем битвы. С немецкими захватчиками у Литольфа были особые счеты: его родину, Эльзас, гитлеровцы вновь аннексировали и сделали своей вотчиной. 

В Советский Союз капитан Литольф прибыл, имея [16] на боевом счету 10 побед. Впервые он повстречался с фашистскими летчиками в воздухе в ноябре 1939 г. над Саарбрюкеном. Их было одиннадцать, но отважный летчик не испугался численного превосходства и меткой очередью сбил одного фашиста. Позже еще пять самолетов врага были сбиты Литольфом над Францией и четыре — в Ливии. 

Кроме Литольфа сбитые самолеты на своем счету имели лейтенанты Лефевр, Альбер, Дюран и де ля Пуап. Все вместе они одержали 19 побед. Остальной летный состав эскадрильи тоже имел хорошую летную подготовку и боевой опыт.

* * * 

В Иваново группа французских летчиков расположилась в военном городке. Первые дни ушли на устройство. Прибыв из знойного Тегерана в заснеженный русский город, французы спрятали в чемоданы свои легкие костюмы и оделись в теплые унты, меховые брюки и куртки, в которых не такой уж страшной казалась русская зима. 

Несмотря на трудности военного времени, в городе Иваново, где французским летчикам предстояло восстановить утраченные навыки в полетах, им были созданы самые благоприятные условия. Для обучения полетам на советских истребителях за эскадрильей закрепили наиболее опытного летчика-инструктора — инспектора по технике пилотирования авиационной бригады капитана П. И. Друзенкова, который летал в то время почти на всех боевых самолетах, состоявших на вооружении советских ВВС, а также на некоторых трофейных немецких истребителях и бомбардировщиках. В короткий срок были переведены на французский язык все необходимые технические описания самолетов, инструкции и отдельные главы наставлений и боевых уставов советских Военно-Воздушных Сил. «Заботливое и дружеское отношение к нам со стороны советских людей чувствовалось во всем, — рассказывал потом майор Тюлян. — Мы знали, какие трудности переживала Советская Россия, и были удивлены и растроганы такой встречей, такой заботой о нас. Мы с первых дней почувствовали, что ступили на землю своих лучших друзей». [17] 

Французским летчикам было предоставлено право выбрать любой тип самолета-истребителя. Они остановились на самолете Як-1, который вызывал у них восхищение своими высокими летно-тактическими данными, качеством оборудования и простотой управления. 

Ознакомившись с условиями размещения, жизни и боевой учебы эскадрильи, Мирле, получивший к тому времени воинское звание майора, встретился с представителем командующего ВВС Красной Армии полковником Левандовичем, чтобы выразить благодарность за теплый прием, оказанный эскадрилье по прибытии в Иваново, а также за оперативность, с которой советские авиационные руководители предоставили возможность французам без проволочек начать эффективную подготовку эскадрильи к боевым действиям{10}. 

Программа переучивания летно-технического состава была подготовлена французами с помощью советских летчиков-инструкторов. 

В течение первой половины декабря 1942 г. летчики и механики эскадрильи под руководством офицеров 6-й запасной авиационной бригады прошли в ускоренном темпе программу наземной подготовки. За короткое время они изучили устройство и правила эксплуатации самолета Як-1, ознакомились с наставлениями по производству полетов и по штурманской службе, с тактикой ВВС и другими дисциплинами. Нагрузка оказалась большой, но она не особенно чувствовалась, так как все горели желанием как можно скорее приступить к тренировочным полетам. 

Подготовка закончилась успешно, и в середине декабря 1942 г. эскадрилья провела свой первый летный день Выйдя на аэродром, французы с удивлением смотрели, как трамбовалось и укатывалось снежное летное поле. Здесь снег не был помехой, а во Франции, когда он выпадал, полеты прекращались. 

Сначала всем летчикам была предоставлена возможность восстановить утраченные в результате дли тельного перерыва летные навыки на учебно-тренировочном самолете УТ-2. В ходе полетов они ознакомились с особенностями ведения ориентировки при снежном [18] покрове, с расположением характерных ориентиров в районе аэродрома и пилотажных зон. Затем с 20 декабря началось переучивание на учебно-боевом самолете Як-7. В январе уже все французские летчики летали на учебно-боевом самолете. К этому же времени французские механики прошли практическое обучение эксплуатации самолета Як-1, принятого на вооружение эскадрильи «Нормандия». 

Советский истребитель Як-1 французские летчики освоили быстро и в январе 1943 г. начали самостоятельные полеты. Длительный перерыв в летной практике давал о себе знать. Нелегко было привыкнуть и к снежному покрову, при котором почти все французы у себя на родине л тем более в колониальных странах никогда не летали. Именно поэтому после некоторых не совсем удачных посадок приходилось буксирным трактором оттаскивать с посадочной полосы самолеты с погнутыми винтами. 

— При посадке на снежную полосу, — учил французских пилотов инструктор капитан Друзенков, — требуется самый точный взгляд на землю и большое внимание. Оплошность при этом может привести к большой неприятности. 

Об этом младший лейтенант Ив Бизьен хорошо знал. Но на десятом самостоятельном полете, видимо, позабыл про это или проявил беспечность. Планируя на посадку, на высоте 15-20 метров Бизьен на секунду отвлек свой взгляд на мелькавший внизу под самолетом мелкий кустарник. 

Но, оказывается, и этого было достаточно, чтобы испортить посадку. Когда черные точки промелькнули, летчик перенес свой взгляд на землю, но смотрел он уже не так, как его учил Друзенков. Ему показалось, что вот-вот самолет ударится о землю, и он резко потянул ручку управления на себя. Имея еще скорость, «як» взмыл, а затем с высоты 5-7 метров стал парашютировать, покачиваясь с крыла на крыло. Нужно было бы прибавить газ и этим самым задержать резкое падение, но вместо этого летчик ослабил штурвал, и самолет, как говорят в авиации, клюнул на нос. А тут уже и земля. Ударившись о снежный грунт, он подскочил, как мячик, на 2-3 метра, а потом камнем повалился на землю. При втором падении левая стойка колес шасси не выдержала [19] удара и сломалась. Неуклюже подпрыгнув еще раз и оставляя за собой обломки, самолет плюхнулся на снежный покров и прополз 80-100 метров, описав на снегу кривую. 

Самолет отбуксировали в мастерские. Полеты прекратились, и летчики уехали в городок. 

Лишь у стартового командного пункта еще долго стояли трое: младший лейтенант Ив Бизьен с поникшей головой, размахивающий перед ним руками майор Тюлян и капитан Друзенков. 

— Завтра еще на учебном несколько провозных полетов, а сейчас отправляйтесь отдыхать, — закончил командир «Нормандии». 

— И это все?! — удивленно непонятно кого спросил Бизьен, ожидавший строгого наказания. 

— Да, это все, но нужно подумать о том, что мы приехали сюда бить не советские, а немецкие самолеты. 

Бизьен в ответ на это только кивнул головой, выразив, видимо, согласие со сказанным, и направился к* ожидавшей его автомашине. 

Переучивание, если не считать нескольких поломок самолетов, проходило успешно. В полетах и на классных занятиях время проходило незаметно. Не скучали летчики эскадрильи «Нормандия» и длинными зимними вечерами. Они часто собирались в комнате майора Тюляна, чтобы узнать последние новости, поспорить. Эта жилая комната часто использовалась как служебное помещение для совещаний и занятий, которые проводил сам командир эскадрильи. В ней висела карта европейской части СССР. Линию фронта на карте аккуратно исправляли переводчики и лейтенант Лебединский по сводкам Советского информбюро. На некоторых участках фронта, особенно на южном крыле, она все дальше уходила на запад. На другой карте более крупного масштаба были нанесены пилотажные зоны и указан порядок восстановления ориентировки в районе полетов. Рядом с этой картой висел график летных дней и учета выполнения летной программы, на письменном столе стоял полевой телефон. 

В этой же комнате летчики собирались и в часы досуга. Они играли в шахматы и карты, а «три мушкетера» (так прозвали Лефевра, Дюрана и Альбера) [20] обычно горячо спорили или рассказывали анекдоты, состязаясь в остроумии. Сам хозяин комнаты майор Тюлян в свободное от службы время занимался какими-нибудь хозяйственными делами или приготовлением папирос из табака «Золотое руно». Его друг и помощник капитан Литольф часами просиживал за чтением, наполняя комнату ароматом табачного дыма из трубки, с которой он почти не расставался. Кино, концерты художественной самодеятельности и театр — все это также заполняло свободное время французских добровольцев. 

Всем были довольны французские летчики и механики: и учебой, и бытом. Лишь суровая русская зима иногда приносила им неприятности. Но постепенно они начали привыкать и к русскому климату; сначала французы не верили, что обмороженные нос или щеки можно «отогреть» снегом, но, убедившись в этом, стали с успехом применять его, когда на лице появлялись белые пятна. 

С нетерпением ожидались боевые самолеты для «Нормандии», перегонка которых задерживалась из-за плохой погоды. На них французские летчики должны были лететь на фронт. Наконец 19 января 1943 г. была получена телефонограмма: «Для эскадрильи «Нормандия» вылетают шесть самолетов Як-1». Стремясь как можно быстрее увидеть их, все летчики и механики пришли на аэродром. 

— Летят, летят! — закричали все разом, подпрыгивая и хлопая в ладоши, когда на горизонте показались шесть едва видимых точек. 

Подойдя к аэродрому, самолеты стали в круг и один за другим произвели посадку. Как только первый «як» зарулил на стоянку, к нему сразу подбежали французы. Осмотрев его, летчики загорелись еще большим желанием поскорее подняться в воздух на новых истребителях. 

К 16 марта после прилета еще восьми Як-1 в эскадрилье было уже 14 боевых самолетов, из которых девять обслуживались французскими и пять советскими механиками. 

Через несколько дней французы облетали боевые «яки». Советский истребитель им понравился. «Они восхищены самолетом и собираются хорошо драться»{11}, — [21] заявил генерал Пети советскому командованию во время беседы о ходе переучивания летчиков «Нормандии». 

В отличие от немецких истребителей ФВ-190, Ме-109Ф и Ме-109Г советский самолет Як-1 имел значительно меньший вес и лучшие маневренные свойства. В его последующей модификации были улучшены винтомоторная группа и посадочные характеристики и увеличена мощность огня. Это позволяло советским и французским летчикам успешно вести воздушные бои со всеми типами фашистских самолетов. 

Учебно-тренировочные полеты, начатые в декабре 1942 г., подходили к концу. Всего 38 полетов и 15 часов налета в среднем на каждого французского летчика по требовалось для того, чтобы эскадрилью можно было представить к инспекторской проверке для определения ее готовности к отправке на фронт. 

В середине марта 1943 г. на аэродром в Иваново прибыли глава военной французской миссии генерал Э. Пети и представитель командующего ВВС Красной Армии полковник С. Т. Левандович. Личный состав эскадрильи встречал их с волнением. Были подняты французский и советский государственные флаги. После небольшой торжественной церемонии инспектирующие ознакомились с бытом летчиков и механиков, а потом проверили боевую готовность эскадрильи Три месяца напряженной учебы не пропали даром. Летчики показали высокое мастерство в выполнении фигур высшего пилотажа, в воздушном бою, стрельбе по воздушным целям и полетах в строю. В заключение смотра майор Тюлян мастерски выполнил полупетлю с перевернутого полета. Проверяющие высоко оценили выучку летчиков и признали эскадрилью подготовленной к боевым действиям. 

На фронт

После инспекторской проверки летчики и техники эскадрильи «Нормандия» не рассчитывали на быстрое отправление в действующую армию. Многие полагали, что за проверкой обязательно наступит период так называемой выдержки, которую летчики испытали в Англии. И как велика была радость французов, когда они узнали, что эскадрилья не позднее чем через неделю [22] будет отправлена на фронт. Тогда же стало известно, что «Нормандия» вольется в воздушную армию, входившую в состав войск Западного фронта и действовавшую на одном из важнейших стратегических направлений. 

Радостное волнение охватило французских добровольцев. Каждому из них хотелось скорее перейти от слов к делу, вступить в бой с ненавистным врагом. 

Перед отлетом на фронт французским летчикам и механикам была предоставлена возможность побывать в Москве. Столица военная жила тогда напряженной жизнью Она не была столь красива, как в мирное время. Фронт был недалеко, а потому на площадях стояли зенитные орудия, а на зданиях — зенитные пулеметы. В небе время от времени пролетали истребители ПВО. Следы войны виднелись и на фасадах домов, и на лицах москвичей, которые были молчаливы и выглядели несколько суровыми. В уличной толпе преобладали женщины, и на их лицах была видна нескрываемая печаль — ведь многие из них уже потеряли своих близких на войне. Но, несмотря на это, французы отметили, что население Москвы живет единой мыслью с армией и полно решимости выдержать выпавшее на их долю столь трудное испытание. К удивлению летчиков «Нормандии», в Москве работали почти все кинотеатры, театры и музеи, от посещения которых у них остались незабываемые впечатления. 

Возвратившись в Иваново, личный состав «Нормандии» начал готовиться к перелету. Все трудились с утра до вечера. Еще и еще раз проверяли работу двигателей, вооружение, радиотехническое оборудование, все механизмы каждого самолета. С помощью советских офицеров французские летчики изучали маршрут перелета, руководства по боевым действиям истребительной авиации. Нашлись дела и для врача эскадрильи лейтенанта Ж. Лебединского. Он с особой тщательностью проверял укомплектованность самолетов аптечками и бортовыми пайками, а также навещал бригадный лазарет, где находились на излечении несколько французских механиков, прибывших из Экваториальной Африки и болевших болотной лихорадкой. 

Через пять дней подготовка, включая и облет самолетов, была полностью закончена. Майор Тюлян доложил [23] генералу Пети и командиру 6-й запасной авиационной бригады полковнику Ю. И. Шумову о готовности летчиков и самолетов эскадрильи к перелету. На следующий день пришло разрешение на перелет. 

Перед отправлением на фронт, после того как были закончены все дела с оформлением «Нормандии» как боевого подразделения, местные власти города Иваново устроили в честь ее летчиков прием, на котором присутствовали генерал Пети со своим помощником майором Мирле, майор Тюлян, капитан Литольф, лейтенант Лефевр и группа офицеров 6-й запасной авиабригады во главе с полковником Шумовым. 

В тот же день французские гости посетили городской музей, где генералу Пети и майору Тюляну были преподнесены памятные подарки. 

Вечером в гарнизонной столовой командование авиабригады устроило прощальный ужин. За общим столом собрались французские летчики и офицеры бригады. В зале слышна была французская и русская речь. Произносили тосты. Французы выражали признательность советскому командованию за столь радушный прием. Полковник Шумов пожелал французам больших удач в предстоящих воздушных боях. Надолго сохранились в памяти летчиков и механиков «Нормандии» дни перед отправлением на фронт, теплые и незабываемые встречи с советскими людьми в Иваново. 

Рано утром 22 марта 1943 г. французы направились на аэродром. Предстоял первый перелет на боевых советских самолетах. По команде командира бригады летчики запустили моторы. Вырулившие на старт истребители выстроились попарно в правом пеленге. Первым пошел на взлет майор Тюлян. Поднимая снежную пыль, его самолет плавно тронулся с места и побежал по гладко укатанной взлетно-посадочной полосе. Оторвавшись от земли, он стал набирать высоту. За Тюляном взлетели и остальные. Последним поднялся в воздух бомбардировщик Пе-2, который должен был провести эскадрилью по маршруту до фронтового аэродрома. Развернувшись на 180°, самолет-лидер занял свое место впереди собравшейся в плотный строй группы истребителей и покачал крыльями, что означало: «Следуй за мной». Довернувшись несколько влево, «яки» взяли курс на запад и через минуту скрылись в дымке. [24] 

В тот же день эскадрилья «Нормандия» приземлилась на прифронтовом аэродроме Полотняный, в 25 километрах от г. Калуги. 

К моменту прилета эскадрильи «Нормандия» на аэродром прибыл командующий 1-й воздушной армией генерал-лейтенант авиации С. А. Худяков. Вместе с командующим на аэродром Полотняный прилетел и генерал А. Н. Пономарев. Он был большим специалистом инженерно-авиационного дела, да к тому же знал французский язык. После коротких, но теплых приветствий все прошли в землянку, приготовленную под командный пункт «Нормандии», и сразу же, как говорится, приступили к делу. Майор Тюлян рассказал о летчиках эскадрильи, об их подготовке, восторженно отозвался о самолете Як-1, которым вооружена французская эскадрилья. Затем, обращаясь к генералу С. А. Худякову, сказал: 

— Господин генерал, французские летчики прибыли на советско-германский фронт, чтобы вместе с советскими летчиками сражаться и победить нашего общего врага — гитлеровскую Германию. Они будут признательны Вам, если им будет предоставлена возможность без промедления начать боевые действия. 

Выслушав внимательно майора Тюляна, командующий воздушной армией коротко, но с присущей ему доходчивостью и образно обрисовал наземную и воздушную обстановку на фронте, рассказал о тактике немецких летчиков, а также предостерег французских летчиков от поспешности, которая может принести непоправимый вред. 

Генерал А. Н. Пономарев рассказал французам об особенностях эксплуатации самолета Як-1 и сообщил им, как лучше использовать его боевые качества в воздушных боях с немецкими самолетами. Летчики «Нормандии» очень внимательно слушали, что им говорилось, а когда беседа закончилась, майор Тюлян подошел к генералу А. Н. Пономареву и сказал: 

— Господин генерал, Вы либо француз, либо долго жили во Франции. Говорите Вы так, как говорят у нас в Париже. 

— Нет, господин майор, я русский, а во Франции действительно был и изучил там ваш язык, который мне очень понравился. [25] 

Командующий воздушной армией генерал С. А. Худяков, познакомившись с французскими летчиками и узнав об их горячем желании драться с врагом, дал указания командиру 204-й бомбардировочной авиадивизии полковнику С. П. Андрееву о постепенном вводе в бой эскадрильи «Нормандия» и приказал ему лично принять участие в первом совместном боевом полете. 

Офицеры, сержанты и солдаты 204-й бомбардировочной дивизии, в состав которой временно была включена эскадрилья «Нормандия», встретили французских воинов как братьев по оружию. Для французов были выделены жилые домики и землянка под командный пункт. И хотя фронтовые условия жизни были несравнимы с городским комфортом, французским авиаторам они понравились. «Устроились мы здесь хорошо, — писал в своем рапорте генералу Пети майор Тюлян, — нам выделили самые лучшие помещения. Питание как по качеству, так и по количеству вполне удовлетворительное»{12}. 

Март уже был на исходе, и приятное весеннее солнце напоминало о том, что надоевшей зиме пришел конец. Это особенно радовало французских механиков. Ведь почти все они прибыли из жаркой Африки и не успели еще полностью акклиматизироваться и привыкнуть к работе в зимних условиях. 

На второй день после прилета на прифронтовой аэродром майор Тюлян собрал весь летный состав эскадрильи и поставил перед ним задачу по изучению обстановки на фронте и тактики немецко-фашистской авиации. С помощью командования и офицеров штаба 204-й бомбардировочной авиационной дивизии в эскадрилье в течение нескольких дней проводились классные занятия, закончившиеся зачетами, на которых было проверено знание летчиками района боевых действий, начертания линии фронта и правил полетов на аэродроме Полотняный. 

Требовательный и педантичный заместитель командира эскадрильи капитан Литольф, одновременно выполнявший обязанности штурмана эскадрильи, заставлял каждого летчика чертить на память расположение линейных ориентиров в районе полетов, кроки своего [26] аэродрома и расположение аэродромов противника. Как только подготовка на земле закончилась, были начаты ознакомительные полеты. 

Изучив все необходимое для проведения полетов, французы в дальнейшем предварительную и предполетную подготовку с летным составом, как правило, не проводили. Так было, видимо, заведено во французских ВВС. Задача на полеты ставилась командиром эскадрильи каждому летчику устно. 

Первые полеты с прифронтового аэродрома сначала выполнялись по малому и большому кругу, чтобы изучить окрестности аэродрома с его наиболее характерными ориентирами, а потом уже — по маршруту в сторону линии фронта. Активность авиации противника в тот период была слабой; порой казалось, что у него нет авиации на этом участке фронта. Лишь отдельные немецкие самолеты-разведчики, пролетавшие на большой высоте и в стороне от аэродрома, напоминали о том, что враг существует, выжидает и, вероятно, готовится к боевым действиям. 

Вылетев однажды (в конце марта 1943 г.) для ознакомления с районом полетов, майор Тюлян и капитан Литольф решили «прогуляться» к линии фронта. Пройдя далее намеченного рубежа, незаметно для себя летчики оказались над передним краем вражеской обороны Увидев извилистые линии окопов, они перезарядили пушки, пулеметы и сняли предохранители с кнопки «Огонь»: дальше идти было небезопасно. 

Тюлян и Литольф не боялись встретиться с фашистскими самолетами, однако им не хотелось, чтобы об их самовольном полете над линией фронта стало известно советскому командованию Во избежание неприятного объяснения с полковником Андреевым, руководившим в этот день полетами, Тюлян решил немедленно возвратиться на свой аэродром. Плавно развернувшись на 40-50°, он увидел на фоне ясного неба белые клубочки дыма, напоминавшие бутоны хлопка. 

«Что это? — подумал Тюлян. — Стреляют зенитки — мелькнула тотчас догадка». 

Хотя разрывы снарядов были далеко в стороне, Тюлян увеличил скорость и осмотрелся вокруг. И в это время заметил, как что-то блеснуло в той стороне, где были видны разрывы. Через несколько секунд еле заметные [27] точки превратились в силуэты вражеских самолетов. 

«Что делать? — решал в тот момент Тюлян. — Уйти или атаковать?». 

На этот вопрос ответ дали «мессершмитты»{13} , которых было, как показалось Тюляну, не менее шести. Один из них, что летел выше, заходил сзади для атаки. Уходить было поздно, и Тюлян вынужден был принять бой. Чтобы уклониться от внезапного нападения, он ввел самолет в вираж. Второй вражеский истребитель, тоже в вираже, погнался за ним, пытаясь занять выгодное положение для атаки. Тем временем капитан Литольф завязал бой с другими вражескими истребителями. Схватка была короткой. Двух фашистов Литольфу удалось подбить. Выйдя из боя, они скрылись на западной стороне горизонта, оставив за собой следы черного дыма. 

Напавшие на Тюляна фашисты оказались не менее искусными, чем он сам. С большой настойчивостью они продолжали выбирать удобный для атаки момент. Командир эскадрильи «Нормандия» знал, что одному против двух на вираже бой вести трудно и невыгодно: уходя от одного, попадешь под огонь другого. Так бы оно и случилось, если бы не последовал удачный маневр. Когда второй фашист, пикируя сверху, открыл огонь, Тюлян резко вывел свой самолет из крена и перешел в пикирование. Атаковавший сверху Me-109 на большой скорости проскочил вперед и на мгновение оказался в его прицеле Немедленно вслед за «мессершмиттом» потянулась трасса пулеметно-пушечного огня. Вражеский самолет так и не вышел из пикирования. Второй «мессершмитт» не рискнул продолжить бой и решил убраться восвояси. 

За воздушным боем наблюдали с земли. Как только сбитый самолет врезался в землю, с постов ВНОС на КП воздушной армии была послана телеграмма о прошедшем воздушном бое с указанием места падения сбитого вражеского истребителя. А оттуда запросили истребительные авиационные дивизии и полки воздушной армии Но ответ был один: никто из наших летчиков в это время в указанном районе боя не вел. [28] 

Произведя посадку на 30 минут позже намеченного времени, Тюлян и Литольф направились на командный пункт своей эскадрильи. Дорогой они решали, как оправдаться в задержке с посадкой. Но в бомбардировочную дивизию запроса о проведенном воздушном бое не поступало, задержке Тюляна и Литольфа с посадкой не придали значения. Так и остались в то время неизвестными победители этой смелой схватки с врагом. Лишь механик по вооружению, осматривая пушки и пулеметы, заметил, что из них велась стрельба. 

Наступила весенняя распутица. О частых полетах нечего было и думать. Быстрое таяние снега затрудняло полеты на аэродроме даже с искусственным (щебеночным) покрытием взлетно-посадочной полосы. На старте стояла в то время лишь дежурная пара самолетов. Летчики без полетов скучали, а для инженерно-технического состава наступила горячая пора: в короткие сроки нужно было подготовить самолеты к летней эксплуатации. 

«Нормандия» вступает в бой

К моменту прибытия французской эскадрильи на фронт Красная Армия одерживала одну победу за другой. Начав решительное контрнаступление в ноябре 1942 г., она окружила и разгромила между Волгой и Доном наиболее активную наступательную группировку врага. Захватив стратегическую инициативу, советские войска продолжали решительное наступление, изгоняя гитлеровские полчища из пределов нашей страны. В ходе зимней кампании 1942/43 г. они отбросили врага на некоторых участках до 600-700 километров, освободив от оккупантов территорию в 494 тысячи квадратных километров. Земля горела под ногами захватчиков, и никакие самые строгие приказы гитлеровского командования не могли заставить немецких солдат удержать занимаемые позиции. Стремясь спасти свою армию от полного разгрома, Гитлер объявил тотальную мобилизацию и перебросил на Восточный фронт из оккупированных стран Западной Европы, в том числе и из Франции, 33 наиболее боеспособные дивизии и три бригады{14}. [29] 

Победы Красной Армии воодушевляли добровольцев Франции. Они хотели как можно скорее присоединиться к той гигантской силе, которая смело и уверенно сокрушала гитлеровскую военную машину. 

После того как войска Западного и Калининского фронтов закончили ликвидацию ржевско-вяземского плацдарма и отодвинули на московском направлении линию фронта на запад более чем на 100 километров, в боевых действиях на этом участке советско-германского фронта наступила оперативная пауза. Лишь немецкие самолеты-разведчики иногда появлялись над расположением наших войск, железнодорожными узлами, аэродромами и другими наиболее важными объектами. Для ближней воздушной разведки противник использовал самолеты «Хеншель-126» и «Фокке-Вульф-189»{15}. Последний называли «рамой» за то, что силуэт этого самолета, состоявшего из двух фюзеляжей, соединенных впереди одним крылом, а сзади общим стабилизатором, действительно напоминал ее. Самолет ФВ-189 использовался также в качестве корректировщика. Он обладал небольшой скоростью, но имел хорошую маневренность и был вооружен пятью пулеметами с полукруговым сектором обстрела. Все это позволяло ему успешно защищаться от атак истребителей. 

Разведку наших оперативных тылов противник вел на бомбардировщиках Ю-88 и Хе-111. Оставляя иногда за собой длинный и белый как снег конденсационный след, эти самолеты бороздили небо на большой высоте. Заслышав характерное прерывистое завывание их двигателей, летчики обычно выбегали из землянок посмотреть, удастся ли взлетевшим истребителям перехватить и сбить вражеского разведчика. 

Постепенно к дежурству на аэродроме и к выполнению других боевых задач стала привлекаться и французская эскадрилья. Утром 26 марта по тревоге для перехвата неприятельского самолета, шедшего на высоте 4000 метров, были подняты лейтенанты Дюран и Дервиль. Фашисту удалось тогда улизнуть, но его попытка углубиться в наш тыл была сорвана. Так были выполнены два первых боевых вылета и положено начало боевой деятельности эскадрильи. [30] 

Весна в тот год была дружная. Быстро растаял снег. Пригретые солнцем и омытые весенним дождем поля и аэродром стали одеваться в ярко-зеленый наряд. Теплый весенний ветерок и лучи солнца быстро осушили образовавшиеся лужи. Весна полностью вступила в свои права. 

В один из погожих солнечных дней весь технический и летный состав эскадрильи «Нормандия» вышел на. аэродром, чтобы осмотреть самолеты и нанести на них дополнительные отличительные знаки. За эту работу дружно взялись и механики, и летчики. После того как осмотр был окончен, у каждого самолета на коке-обтекателе втулки винта были нанесены три полосы: синяя, белая и красная — цвета государственного флага Франции. 

Некоторые летчики «Нормандии» нарисовали на своих самолетах львов, пасть дракона, карточных тузов или что-нибудь подобное, символизирующее силу, удачу. 

На стоянку самолетов эскадрильи «Нормандия» часто приходили механики, инженеры и летчики 204-йr бомбардировочной авиационной дивизии. Советские техники и механики помогали французским механикам лучше освоить эксплуатацию и ремонт самолетов, а летчики рассказывали французам о приемах вражеских истребителей в бою, о положении на фронтах, советовали, как лучше освоиться с боевой обстановкой. С особенным интересом прислушивался к рассказам и советам летчиков майор Тюлян. Он интересовался прежде всего тем, что может понадобиться в воздушном бою. 

Французские летчики буквально рвались в бой. Они считали потерянным день, проведенный без вылетов. Советским командирам приходилось сдерживать их пыл, так как «нормандцы» не в полной мере освоила тактику современного воздушного боя, а это могло погубить эскадрилью. Жизнь подсказывала, что в условиях, когда немецко-фашистская авиация действовала крупными группами, слаженность в действиях наших истребителей и взаимная поддержка имели первостепенное значение. 

Но вот пришел и долгожданный час. 

Во второй половине дня 4 апреля на командный пункт «Нормандии» неожиданно прибыл командир 204-й бомбардировочной авиационной дивизии в сопровождении, офицеров штаба и двух командиров полков. [31] 

Он поставил перед французской эскадрильей боевую задачу: прикрыть бомбардировщиков, которые будут наносить удар по артиллерийским батареям противника. Получив впервые столь ответственное боевое задание, летчики эскадрильи «Нормандия» тщательно готовились к его выполнению. Рано утром 5 апреля все были уже на аэродроме. Не без волнения механики пробовали моторы и проводили предполетный осмотр самолетов, которые шли в первый совместный боевой вылет. Майор Тюлян сам проверял полетные карты и знание летчиками порядка взаимодействия с бомбардировщиками. За несколько минут перед выруливанием на старт летчики выслушали последние указания своего командира. 

— При встрече с противником атакуем его немедленно ударной группой, которую возглавляю я, — чеканил Тюлян. — Мы должны быть внимательны и смелы. Боем не увлекаться и не забывать о прикрываемых бомбардировщиках. Они должны быть в полной безопасности. Помните, что честь «Нормандии» во многом будет зависеть от этого первого совместного боевого полета. 

— По самолетам! — скомандовал Тюлян, когда офицер с метеорологической станции закончил информацию о погоде. 

Летчики, давно ожидавшие этой команды, побежали к своим «якам». Через несколько минут две девятки пикирующих бомбардировщиков Пе-2, ведомые полковником Андреевым и майором Дымченко, уже шли курсом на запад под прикрытием истребителей эскадрильи «Нормандия». 

Боевой полет проходил не без тревог. Над линией фронта самолеты были обстреляны зенитной артиллерией противника. При подходе самолетов к цели четыре вражеских истребителя, заметив группу «Петляковых»{16}, пытались с ходу атаковать первую девятку. Французские летчики Прециози и Дюран, находившиеся в этот момент выше и правее бомбардировщиков, вовремя разгадали намерения фашистов и заградительным огнем отразили эту атаку. Тогда четверка вражеских истребителей набросилась на них. Завязался воздушный бой. На помощь Прециози и Дюрану подоспела четверка [32] Тюляна. Схватка была короткой, но фашисты недосчитались в ней двух самолетов. Их сбили французские летчики старший лейтенант Прециози и лейтенант Дюран. 

Пока шел воздушный бой, бомбардировщики с пикирования сбросили точно в цель бомбы, уничтожив несколько вражеских орудий и минометов и вызвав два пожара в районе артиллерийских позиций. Боевое задание, в котором первый раз на советско-германском фронте принимала участие французская авиационная эскадрилья, было выполнено успешно. Бомбардировщики вернулись на свой аэродром без потерь. 

Советские летчики были довольны действиями эскадрильи «Нормандия». Майор В. И. Дымченко, ведущий второй группы бомбардировщиков, после посадки поблагодарил майора Тюляна за хорошее прикрытие. Так было положено начало совместным боевым полетам советских и французских летчиков. 

С этого времени «Нормандия» стала регулярно участвовать в выполнении боевых задач. Через неделю, прикрывая наши войска, она провела второй воздушный бой. Произошел он в районе Спас-Деменска 13 апреля 1943 г. Шесть «яков» под командованием майора Тюляна сразились с девятью немецко-фашистскими истребителями. В бою тогда были сбиты три вражеских самолета. Однако эта победа досталась французам дорогой ценой: с боевого задания в тот день не вернулись летчики лейтенанты Р. Дервиль, А. Познанский и аспирант{17} И. Бизьен. Это была первая тяжелая утрата эскадрильи «Нормандия». 

Потери в проведенном воздушном бою насторожили французских летчиков. В последующих встречах с врагом они действовали более осмотрительно и осторожно. Усилив наблюдение за противником в воздухе и наладив взаимное оповещение по радио, французы вовремя распознавали тактические ловушки врага и не допускали его внезапных атак, особенно со стороны солнца или из-за облаков. [33] 

Летчики «Нормандии» действительно обладали хорошими индивидуальными качествами. Все они четко и уверенно выполняли на советских истребителях фигуры высшего пилотажа. Это являлось залогом успешной борьбы с немецко-фашистскими истребителями. 

Но в то время летчики эскадрильи «Нормандия» еще недооценивали преимуществ группового воздушного боя, и поэтому их тактика носила ярко выраженный индивидуальный характер. Объяснялось это тем, что в обучении летчиков французской истребительной авиации главенствовал принцип максимальной самостоятельности в бою. Французский летчик не получал детальных указаний с земли. «Он должен был, надеясь только на себя, оценить, мгновенно проанализировать воздушную обстановку и самостоятельно наметить наиболее выгодное направление своего удара»{18}. 

Тридцать боевых самолето-вылетов и пять сбитых самолетов противника при трех потерянных со своей стороны были итогом первого боевого испытания эскадрильи «Нормандия».

* * * 

Пребывание французской эскадрильи в бомбардировочной дивизии не позволяло французским летчикам полностью перенять богатый опыт, накопленный советскими истребителями, поэтому командование 1-й воздушной армии передало эскадрилью в оперативное подчинение 303-й истребительной авиационной дивизии, которой командовал Герой Советского Союза генерал-майор авиации Г. Н. Захаров, а начальником политотдела дивизии был полковник Д. М. Богданов. Таким образом, с середины апреля 1943 г. французские и советские летчики-истребители начали вместе сражаться с ненавистным врагом. 

Вначале в эскадрилье почти не велась штабная работа: ее некому было возглавить и, кроме того, к штабному делу французы были равнодушны. Старший лейтенант де Панж, ранее назначенный на должность начальника штаба эскадрильи, был отозван для работы [34] в военной миссии. О выполнении боевых заданий отмечалось лишь в дневнике боевых действий. Позже по совету начальника штаба 303-й истребительной авиационной дивизии полковника П. Я. Аристова оформление штабных и боевых документов было поручено младшему лейтенанту Мишелю Шику, переводчику эскадрильи. 

17 апреля 1943 г. с аэродрома Васильевское, куда к этому времени перебазировалась эскадрилья, в штаб дивизии и генералу Пети в Москву было отправлено первое боевое донесение, подписанное командиром эскадрильи майором Тюляном и назначенным на должность адъютанта эскадрильи младшим лейтенантом М. Шиком. С этих пор боевые донесения начали регулярно поступать в вышестоящие командные инстанции. «Нормандия» все чаще стала упоминаться в оперативных сводках штаба 1-й воздушной армии. 

Истребительная авиационная дивизия, в которую влилась французская эскадрилья, была сформирована в феврале 1943 г. на подмосковном аэродроме и вошла в 1-ю воздушную армию, находившуюся в то время в составе войск Западного фронта. По прибытии на фронт дивизия расположилась на прифронтовом аэродромном узле в районе Козельска (Калужская область). Вошедшие в нее 18, 168, 20 и 523-й истребительные авиационные полки прошли суровую школу войны. Большинство их летчиков получили хорошую закалку в боях с немецко-фашистскими захватчиками. На их счету к тому времени было уже немало боевых побед. Пилотов «Нормандии» радовало то, что они стали рядом с такими летчиками, у которых было чему поучиться. 

18-й гвардейский истребительный авиационный полк в дивизии был наиболее подготовленным и боеспособным. Его история коротка, но богата героическими подвигами и славными традициями. Этот полк (в прошлом 6-й истребительный авиационный полк) сформировался в июне 1938 г. в г. Хабаровске и находился там до 6 июля 1941 г. В годы мирной учебы в его сплоченном боевом коллективе было воспитано свыше 100 летчиков, из которых 8 стали командирами авиационных дивизий и полков, 10 — командирами эскадрилий, 63 — заместителями командиров эскадрилий и командирами звеньев и 19 — военными комиссарами соединений и частей. [35] 

Уже в мирное время полк по праву считался одним из лучших в истребительной авиации. Метко стреляли его летчики по воздушным и наземным целям. На всеармейских соревнованиях по стрельбе они заняли первое место и получили от Наркома обороны переходящий приз «За отличную огневую подготовку». 

Через месяц после начала Великой Отечественной войны полк был отправлен на фронт под Новгород, откуда и начал свой боевой путь. 

В первый же день летчики полка сбили 5 вражеских самолетов, не потеряв ни одного своего. С 25 июля до конца августа 1941 г. полк вел напряженные боевые действия. Почти каждый летчик делал по 8-10 боевых вылетов в день. Тяжело было на самолетах И-16 вести воздушный бой с более скоростными немецкими истребителями Ме-109 и Ме-110. И все же, проявляя большое мастерство и смекалку, отвагу и героизм, будущие гвардейцы из большинства боев выходили победителями. Были и потери. Без этого на войне не обойтись. В одной из неравных схваток с врагом 29 июля 1941 г. пал смертью храбрых командир полка подполковник Б. Р. Арестов. Несколько боевых летчиков погибли в августе. Их боевые друзья поклялись отомстить за смерть своих товарищей и с еще большей ненавистью уничтожали фашистских стервятников. 

Место павших в бою занимали прибывавшие на пополнение летчики. Среди них были и опытные воздушные бойцы, которым в самом начале войны пришлось отражать вероломное нападение фашистской авиации, и необстрелянные летчики. 

В ходе боев на подступах к Ленинграду в полк прибыл старший политрук А С. Данилов. Этот бесстрашный комиссар прославился в первый же день Великой Отечественной войны. В составе звена истребителей «чайка» Данилов поднялся в воздух для отражения налета бомбардировщиков противника. Всей группой летчики врезались в строй вражеских самолетов. Атака была дерзкой и стремительной. В завязавшемся бою был сбит один бомбардировщик «Дорнье-217». Остальные фашисты, побросав беспорядочно бомбы, спешно повернули на запад. 

В погоне за вражеским бомбардировщиком Данилов оторвался от своей группы. Израсходовав значительную [36] часть боеприпасов, он возвращался на свой аэродром и неожиданно встретил группу двухмоторных истребителей Ме-110. Увидев советский самолет, фашисты наперебой начали атаковать его со всех сторон. Но коммунист Данилов не испугался их яростных атак. Выбрав удобный момент, он устремился прямо в лоб ведущего группы. Враг не выдержал и трусливо отвернул в сторону. Оказавшись после энергичного доворота в хвосте у «мессершмитта», Данилов открыл огонь. Фашистский самолет запылал как факел. 

Оставшиеся вражеские истребители отошли сначала в сторону, но потом возобновили атаки. Находясь в вираже, Данилов выжидал удобного момента. И вот, казалось, он наступил: «мессершмитт» был совсем рядом. Данилов вышел из виража, чтобы лучше прицелиться, но тут же был атакован снизу. «Чайка» вздрогнула, потом круто завернула влево и, потеряв скорость, перешла в штопор. С огромной быстротой приближалась земля. Летчик напрягал все силы, чтобы вывести самолет из штопора. На высоте примерно 600 метров удалось прекратить вращение и перейти в спираль. 

«Что делать?» — подумал Данилов, когда самолет его уже шел по прямой. 

Только сейчас летчик заметил, что ранен в лицо и руку. С трудом он поднял отяжелевшую голову, чтобы посмотреть вверх. Впереди, слева вверху продолжали кружить немецкие истребители, решившие, очевидно, проследить падение советского самолета. Данилов подумал, что атаки могут последовать вновь. И действительно, один из «мессершмиттов» начал снижаться. Тогда Данилов дал полный газ и пошел навстречу врагу. От возросшей скорости машину начало трясти. Казалось, что вот-вот она развалится на части. Но летчик упорно продолжал полет. Самолет врага быстро приближался. Вот он стал в вираж, стремясь занять положение для атаки. То же самое сделал Данилов. Увеличив до предела крен, он быстро настигал врага. Уже отчетливо видны кресты и фашистская свастика. Машинально большой палец правой руки нажал гашетку пулеметов, но.. они молчали. Огорчение прибавило решительности. Энергичный маневр — и через секунду «чайка», приблизившись к хвосту фашистского самолета, уже рубила его винтом. Самолеты сначала падали [37] вместе, но потом советский истребитель отделился и перешел на планирование. 

Через несколько секунд темно-зеленый лес поглотил «мессершмитта» и столб черного дыма взметнулся к небу. 

Озверевшие от злобы фашисты, видя роковую участь второго самолета, снова бросились в атаку на отважного советского летчика. Огненные трассы появлялись то справа, то слева. Несколько попаданий снарядов — и «чайка» начала падать почти неуправляемая. «Надо немедленно садиться», — подумал Данилов. У самой земли он с трудом выровнял самолет. Израненная машина, коснувшись земли фюзеляжем, приземлилась на картофельное поле. 

В бессознательном состоянии старший политрук Данилов был подобран советскими воинами и доставлен в госпиталь. Врачи залечили его раны, и он снова стал в строй. 

С тех пор прошло много времени. В суровой и напряженной борьбе умножилась боевая слава летчиков 18-го гвардейского истребительного авиационного полка, в котором Данилов стал заместителем командира по политической части. 

Много настоящих мастеров воздушного боя было воспитано в дружном коллективе этой авиационной части. 

К моменту прибытия французской эскадрильи в соединение генерала Захарова 18-й гвардейский авиационный полк произвел свыше 7000 самолето-вылетов, провел 506 воздушных боев. Всего летчиками полка было сбито и уничтожено на земле 144 самолета врага{19}. 

За мужество, героизм и отвагу почти половина личного состава полка была награждена орденами и медалями. 

На вооружении полк имел в то время самолеты Як-1, десять из которых были построены на средства латышского народа и имели на фюзеляже надпись: «Латышский стрелок». 

Командир 18-го гвардейского авиационного полка подполковник Анатолий Емельянович Голубов был известен в воздушной армии как первоклассный летчики-стребитель, [38] выполнявший самые сложные боевые задания и не знавший страха в бою. В полку все уважали его как командира и как человека прекрасной души. Смелость, отвага и тонкий расчет, удачно сочетавшиеся с боевым мастерством, всегда служили примером для подчиненных. Высокий, стройный, всегда приветливый, подполковник Голубов сразу располагал к себе. Простая открытая душа, доброта и искренность этого русского человека с первых дней полюбились и французским летчикам. 

С особым уважением относились летчики «Нормандии» к командиру эскадрильи гвардейцев капитану Василию Серегину. Он начал войну на Южном фронте рядовым летчиком, а затем сам стал водить группы истребителей в бой. В воздухе был отважен и смел, а на земле скромен. Даже когда в групповых боях заслуги Серегина были бесспорны, он никогда не стремился записать в свой актив сбитые самолеты врага и зачислял их на боевой счет ведомых летчиков. Нередко среди французских добровольцев этого веселого капитана можно было видеть с баяном. И тогда звучали задушевные мелодии — с большим мастерством исполнял он лирические песни. «Слушая его, — вспоминают друзья Серегина, — мы забывали все трудности войны». 

Отважным летчиком и метким снайперским стрелком слыл в полку другой командир эскадрильи — старший лейтенант И. А. Заморин. Однажды в разгар боя наземных войск более 50 немецких бомбардировщиков Хе-111 под прикрытием 12 истребителей Me-109 пересекли линию фронта. Они шли на позиции нашей тяжелой артиллерии, которая вела обстрел объектов врага в глубине его обороны. Артиллеристов в это время прикрывали четыре наших истребителя во главе со старшим лейтенантом Замориным. Казалось, что четыре «яка» ничего не смогут сделать с целой армадой фашистских стервятников. Но ведущий помнил, что враг силен до тех пор, пока идет в четком строю, и потому решил как можно эффективнее провести первую атаку. 

Находясь ниже вражеских самолетов, звено наших истребителей по команде разделилось попарно и обстреляло ведущих первой и второй девяток. «Хейнкель», атакованный Замориным, сразу загорелся и начал сбрасывать бомбы. Следовавшие за ним бомбардировщики [39] тоже постарались скорее освободиться от бомбового груза и повернули назад. 

Налет большой группы бомбардировщиков был сорван, но схватка с врагом на этом не закончилась. Вражеские истребители, завидев четверку «яков», решили отомстить им за сбитого «хейнкеля». При сближении наши летчики заметили на фюзеляже «мессершмиттов» отличительные знаки авиагруппы асов, прибывших из-под Берлина. Стало ясно, почему они так рьяно бросились в бой. 

Имея трехкратное превосходство, фашисты надеялись быстро расправиться с советскими самолетами. Но надежды их не оправдались: наши гвардейцы дрались решительно и смело. 

Бой длился долго. И вот, когда он уже подходил к концу, Заморин заметил, что к одному из ведомых подкрался «мессершмитт». Через несколько секунд его самолет уже висел на хвосте стервятника. Поймав его в прицел, Заморин нажал на гашетку, но огня не последовало — кончились боеприпасы. Решение пришло мгновенно — таранить. Раздался удар. Вражеский истребитель был уничтожен, но загорелся и самолет Заморина. С трудом отважный командир покинул пылающую машину. Сильно обгоревшего летчика подобрали наши пехотинцы. 

Последовало длительное лечение в госпитале. Врачи поговаривали о списании его с летной работы. Но Заморин не сдавался. Ежедневно он выполнял специальный комплекс физических упражнений, и обгоревшая рука стала оживать и набирать силу. С большим трудом Иван Александрович отвоевал себе право летать. 

Славными подвигами летчиков был известен и 168-й истребительный авиационный полк. Одним из первых он принял участие в боях с немецко-фашистской авиацией. Много героев записано в его истории, но с особой теплотой в ней рассказывается о комсомольце сибиряке Алексее Артамонове. Свои подвиги он совершил в первые месяцы войны. Тяжелое это было время для Красной Армии. Война разгоралась все сильней и сильней. Порой казалось, что нет таких сил, которые могли бы остановить движущиеся на восток танковые колонны врага. Поддерживая их, немецко-фашистская авиация проявляла большую активность. [40] 

По 5-6 боевых вылетов в день делали летчики 168-го полка, отражая налеты авиации противника и нанося штурмовые удары по его наступавшим войскам. В этих вылетах участвовал и лейтенант Артамонов. С каждым днем росло его боевое мастерство. Когда не удавалось сбить самолет, Артамонов с досадой говорил товарищам: «Ушел проклятый фашист, не догнал! Ну ничего, в другой раз не упущу!» 

30 июля 1941 г. лейтенант А. А. Артамонов находился в составе дежурного звена. На аэродроме была обычная обстановка военных будней. По опушке леса беспрестанно сновали бензозаправщики, автомашины с боеприпасами, на стоянках запускались моторы, и краснозвездные ястребки небольшими группами уходили на выполнение боевого задания. Была слышна близкая артиллерийская стрельба. Фашистские самолеты пролетали где-то в стороне, но над аэродромом пока не появлялись. 

— Какой скучный день, — сказал Артамонов своему механику самолета. — Ни одного вылета и ни одного боя. Такого, кажется, и не бывало. 

Солнце клонилось к закату, и все как будто говорило о том, что вылет так и не состоится. Но вдруг над командным пунктом одна за другой взвились две зеленые ракеты. Это был сигнал для взлета дежурного звена. 

Алексей Артамонов увидел высоко над аэродромом «Хеншель-126». «Кривая нога» (так прозвали летчики этот самолет за его неуклюжее шасси), очевидно, фотографировал аэродром, так как шел строго по прямой, без маневра. Поднявшись первым в воздух, Артамонов устремился на перехват фашистского самолета. Увидев истребитель, вражеский разведчик увеличил скорость и повернул на запад. Но советский летчик неотступно преследовал его. Пять минут стремительной погони, и теперь не более 500 метров отделяло их друг от друга. Артамонов решил подойти еще ближе, чтобы сбить врага с первой атаки. Почуяв опасность, фашист стал маневрировать, давая возможность своему воздушному стрелку вести огонь по атакующему советскому истребителю. 

— Недалеко линия фронта, и медлить с атакой нельзя, — подумал Артамонов. [41] 

Выбрав наиболее выгодное положение, он открыл огонь с короткой дистанции. Пулеметная очередь прошила фюзеляж, но «хеншель» продолжал лететь, снижаясь и делая небольшие отвороты вправо и влево. Решив во что бы то ни стало сбить вражеского разведчика, лейтенант Артамонов подошел к нему совсем близко и нажал на гашетки. Но пулеметная очередь оборвалась на первых выстрелах. Тогда он направил на вражеский самолет свою боевую машину и таранил его. Фашистский разведчик загорелся и стал падать, разваливаясь. 

При таранном ударе Алексей Артамонов был тяжело ранен и не смог воспользоваться парашютом. Он погиб в этом бою, но не упустил самолет врага с ценными разведывательными данными. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 27 марта 1942 г. отважный летчик-истребитель посмертно был удостоен звания Героя Советского Союза. 

В боевом активе 523-го истребительного авиаполка было также много славных побед над фашистскими летчиками. Его командир подполковник К. А. Пильщиков был смелым и тактически грамотным летчиком. Он умело распознавал и срывал замыслы врага. В одной из операций противник, чтобы добиться превосходства в воздухе, подтянул свою истребительную авиагруппу как можно ближе к фронту. Расположившись на передовом аэродроме, истребители противника активно действовали и оказывали нашим самолетам сильное противодействие. Тогда подполковник Пильщиков с согласия командира дивизии решил помимо прикрытия штурмовиков и бомбардировщиков непосредственным сопровождением выделить группу для блокирования вражеского аэродрома. В то время как группы «илов» и «Петляковых» подходили к цели, над неприятельским аэродромом появилось двенадцать «лавочкиных» под его командованием. Один за другим стали взлетать стоявшие на взлетно-посадочной полосе «фоккеры». Увидав это, Пильщиков вместе со своим звеном устремился на первую взлетавшую пару самолетов врага. Едва оторвавшись от земли, оба «фокке-вульфа» загорелись от метких очередей Пильщикова и его ведомого Баркалова. Остальные истребители противника взлетать не осмелились. Наши бомбардировщики [42] и штурмовики беспрепятственно нанесли удар по заданной цели. 

В 20-м истребительном авиационном полку, которым командовал майор И. А. Кукин, также было много опытных летчиков, закаленных с первых дней войны в борьбе с немецкой авиацией. Проявив смелость, отвагу и мастерство в воздушных боях, они вписали много ярких страниц в историю боевого пути своей части. Из уст в уста передавались рассказы про ветерана полка Ивана Степановича Трояна. А о нем действительно было что рассказать. 

В один из августовских дней 1941 г. Троян в паре со своим ведомым вылетел на разведку. Чтобы избежать встречи с «мессершмиттами» и добыть наиболее точные данные о противнике, Троян решил лететь на малой высоте. Маскируясь фоном местности, самолеты шли незамеченными. Повсюду виднелись горящие села, мелькали воронки от бомб и снарядов, разбросанные скирды сена и соломы. Израненная войной земля за линией фронта казалась угрюмой и неприветливой. 

Вдруг до чуткого слуха летчика донеслись знакомые хлопки — разрывы зенитных снарядов. Через минуту клубы белого и черного дыма повисли впереди, слева и справа. Их стало так много, что небо потемнело. «Не зря стреляют, — размышлял про себя воздушный разведчик, — значит, есть что прикрывать». 

Троян пристальнее осмотрелся вокруг. Сделав горку, он увидел большое скопление войск на дороге. После этого можно было бы и скрыться в облаках. Ведь задание почти выполнено. Но ведущий решил детальнее рассмотреть расположение вражеских войск, по которым наши бомбардировщики должны нанести удар. Искусно маневрируя между разрывами снарядов, самолеты спикировали на батарею и обстреляли ее. Зенитки умолкли. 

Выйдя из пикирования и рассматривая растянувшуюся на несколько километров вражескую механизированную колонну, Троян заметил выскочивших из-за облаков двух «мессершмиттов». Они шли наперерез советским истребителям с явным намерением атаковать с ходу. Троян развернул свой самолет в их сторону и пошел в лобовую атаку. Один из фашистов отвернул, а другой принял бой. Два истребителя, советский и фашистский, стремительно сближались на встречных [43] курсах, непрерывно ведя пулеметно-пушечный огонь. Едва не столкнувшись, они проскочили один над другим. «Мессершмитт» загорелся и перешел в отвесное пикирование. Однако и самолет Трояна вышел из боя поврежденным. Мотор едва тянул, скорость падала, терялась высота, а внизу территория, занятая противником. Промелькнула опушка леса, за ней показалась поляна с небольшим кустарником. Вот туда и направил свой самолет летчик Троян. 

Произведя посадку на фюзеляж, он быстро выбрался из кабины и спрятался в кустах, в 15-20 метрах от самолета. С минуту пролежал без движения, прислушался, а потом решил отползти дальше. Шум приближающихся моторов насторожил его. Подъехали два мотоциклиста и остановились у самолета, один из них сразу бросился в кабину. Не обнаружив там никого, он стал осматриваться по сторонам, соображая, видимо, куда мог уйти летчик. Троян понял, что его непременно обнаружат, и решил действовать. Прицелившись, он выстрелил в сидевшего на мотоцикле солдата. Тот неуклюже взмахнул руками и повалился на руль. Другой фашист сломя голову бросился бежать. Надо было уходить. Быстрыми и короткими перебежками Троян удалялся в лес. Под утро он встретил двух партизан и с их помощью перешел линию фронта. 

Прибыв в свою часть, Троян получил новый самолет и опять стал сражаться против ненавистного врага. На его боевом счету скоро появилось 10 сбитых вражеских самолетов. Не один десяток гитлеровских солдат и офицеров нашли себе смерть от его метких пулеметных очередей. 

Вот такими были воины-авиаторы истребительной авиадивизии, в которую вошла добровольческая французская эскадрилья. Но это, конечно, далеко не полный список ее героев. В боях с немецко-фашистскими захватчиками в частях 303-й истребительной авиадивизии выросли мастера воздушного боя майор Г. И. Титарев, капитаны С. А. Сибирин, В. И. Запаскин. Там были и такие бесстрашные летчики, как лейтенанты Пинчук, Гавриков и Мясников, которые в критические минуты боя, не страшась смерти, воспользовались таранным ударом, чтобы выполнить задание и не допустить фашистские самолеты на священную советскую землю. [44] 

После отлета эскадрильи «Нормандия» на фронт французская военная миссия проявляла большую заботу о том, чтобы это единственное авиационное подразделение Сражающейся Франции, принимавшее участие в войне против фашистской Германии на советско-германском фронте, было использовано с наибольшим эффектом. При каждом удобном случае майор Мирле говорил об этом при встречах с представителем командующего советскими ВВС генералом С. Т. Левандовичем. 

Временно исполняя обязанности главы военной миссии, майор Мирле 24 апреля 1943 г. специально прибыл в эскадрилью «Нормандия» на аэродром Васильевское, чтобы согласовать с фронтовым командованием вопросы ее боевого применения. 

В тот же день в беседе между генералом Захаровым и майором Мирле в присутствии представителя штаба ВВС Красной Армии инженер-капитана А. И. Смолярова, а также майора Ж. Тюляна и капитана А. Литольфа было достигнуто соглашение о принципах боевого использования эскадрильи. От имени командующего 1-й воздушной армией генерал Захаров изложил содержание и характер боевых задач, которые должна выполнять французская эскадрилья на первых порах своего пребывания в 303-й истребительной авиационной дивизии. 

Суть их сводилась к следующему: 

1. Французские летчики должны были производить свободный поиск вражеских самолетов без перелета линии фронта. 

2. Пока активность авиации противника была невысокой, эскадрилье поручалось нести дежурство на аэродроме для вылета на перехват вражеских самолетов{20}. 

Эскадрилья «Нормандия» освобождалась по мере возможности от сопровождения штурмовиков и бомбардировщиков при полете в глубокий тыл врага. 

Тогда же генерал Захаров с похвалой отозвался о технике пилотирования французских летчиков и выразил [45] уверенность в успехе «Нормандии» в предстоящих воздушных боях. Присутствующие на беседе французские офицеры согласились с изложенными условиями боевых действий эскадрильи и выразили удовлетворение высокой оценкой их летного состава. 

После обеда генерал Захаров и майор Мирле осмотрели командный пункт эскадрильи. В двух его комнатах удобно могли расположиться и работать в безопасности командир со своим небольшим штабом. В свободное от полетов дневное время здесь же размещался и летный состав. 

Пока совершался обход служебных и жилых помещений, французские летчики внимательно и с большим интересом осмотрели самолет Ла-5, на котором прилетел командир 303-й истребительной авиационной дивизии. Истребитель Ла-5 с мотором воздушного охлаждения очень понравился им, и они попросили генерала Захарова о перевооружении их эскадрильи. Видимо, летчики «Нормандии» думали, что истребитель Ла-5 лучше самолета Як-1. Генерал Захаров в ответ на просьбу французов заметил, что некоторым из них он разрешит позже полетать на своем «лавочкине», чтобы дать возможность убедиться в отсутствии значительной разницы в боевых качествах Ла-5 и Як-1. Улетая, генерал пообещал также провести на этих самолетах показной воздушный бой. 

Первое время французские летчики с трудом привыкали к распорядку дня фронтовой жизни. Но советские офицеры помогли французам войти в ее колею, мужественно и терпеливо переносить все тяготы. 

Начавшееся боевое содружество французских и советских авиаторов крепло с каждым днем. Постоянное общение и совместные бои сблизили их и крепко сдружили. 

— Неплохо ребята воюют, — говорили советские летчики о французах. 

— Русские крепко бьют врага. Мастерства и храбрости им не занимать, — с любовью отзывались летчики «Нормандии» о своих советских коллегах. 

В беседах с советскими воинами французы проявляли [46] большую любознательность. Они расспрашивали их о жизни в Советском Союзе, интересовались привычками и бытом советских людей. Командир эскадрильи «Нормандия» тепло отзывался о русском народе и о советских воинах. Как-то в беседе с майором Мирле Тюлян заметил, что на месте генерала де Голля он перебросил бы больше сил в Россию, ибо только здесь идет настоящая борьба с германским фашизмом, именно здесь решается судьба второй мировой войны. 

С большим уважением относились французские летчики к советским командирам. Они всегда выслушивали их добрые советы и с желанием их выполняли. Внимание и доброта советских людей помогали французам легче переносить разлуку с родной Францией и заставляли забывать, что они находятся в чужой стране. Забота советских людей об отважных сынах Франции проявлялась везде и всюду. И видимо, поэтому П. Пуйяд, ставший впоследствии командиром «Нормандии», писал: «Нам кажется, что мы не на чужбине, а у себя во Франции продолжаем борьбу, начатую в сентябре 1939 года»{21}. Вскоре всем добровольцам Сражающейся Франции стало ясно, насколько лжива была петэновская пропаганда, распространявшая разные небылицы о коммунистах, Красной Армии и советском строе. 

На все хорошее французы старались ответить взаимностью. В 20-м авиаполку как-то произошел несчастный случай. При осмотре новой посадочной площадки его командир майор И. А. Кукин случайно наступил на старую мину и получил тяжелую травму ноги. Узнав об этом, французы тут же поспешили выразить свое сожаление по поводу случившегося. Захватив французское вино и сигареты, майор Тюлян со своим заместителем капитаном Литольфом в тот же день навестили майора Кукина в госпитале и пожелали ему быстрейшего выздоровления. 

И в совместных полетах на боевое задание французские летчики также показывали себя как настоящие друзья. В апреле и мае летчики эскадрильи «Нормандия» несколько раз прикрывали в полете группы штурмовиков и бомбардировщиков. Однажды девятка самолетов [47] Пе-2, которую сопровождали летчики «Нормандии», слишком далеко углубилась на территорию, занятую противником. У французских летчиков Альбера и Майэ, сопровождавших ее, оставалось мало горючего, но они не покинули своих «подопечных», хотя знали, что до своего аэродрома им не дотянуть. Лишь после того как опасность нападения вражеских истребителей миновала, французы отошли от строя бомбардировщиков и произвели вынужденную посадку на своей территории в поле с полностью выработанными бензобаками. 

Сопровождая в полете бомбардировщиков или штурмовиков, «нормандцы» всегда надежно охраняли их от атак немецких истребителей. И хотя в этих совместных полетах не в чем было упрекнуть французских летчиков, все же видно было, что они недолюбливали эту, по их мнению, «черновую работу». В таких полетах чувствовалась скованность, нельзя было на длительное время ввязываться в бой. А французам нужны были личные победы, сбитые самолеты, и потому они предпочитали такие методы, как «свободный поиск», «охоту» и на крайний случай прикрытие наших наземных войск. 

Через полмесяца эскадрилью «Нормандия» снова посетил генерал Захаров. Выполняя свое обещание, он разрешил майору Тюляну полетать на самолете Ла-5. Подполковник Голубов рассказал командиру эскадрильи «Нормандия» об особенностях этого самолета и устройстве кабины, и через полчаса Тюлян был в воздухе. Пройдя над аэродромом, самолет, пилотируемый Тюляном, резко перешел в набор, устремляясь в небесную высь. На высоте примерно 2000 метров Тюлян сделал левый поворот на горке и понесся вниз. В те последние мгновения, когда казалось, что машина врежется в землю, последовало выравнивание, и истребитель со страшным ревом пронесся над взлетно-посадочной полосой. Несколько мгновений — и Тюлян снова выполнял одну за другой сложнейшие фигуры высшего пилотажа. Присутствовавшие на аэродроме с восхищением следили за этим поистине акробатическим полетом. В довершение всего Тюлян прошел над аэродромом «на спине», то есть в перевернутом полете. 

Из самолета он выжал все, что мог. После посадки Тюлян подрулил к стоянке, и по выражению его лица нетрудно было понять, что советский истребитель Ла-5 [48] ему очень понравился. Тюляна окружили летчики. На их лицах можно было прочитать один вопрос: «Ну как, лучше или хуже?» 

— Самолет великолепный, — сказал Тюлян, — но «яки» тоже хороши, мы и на них не испытываем никакого страха перед «Фокке-Вульф-190». Кроме того, «яки» проще Ла-5 в технике пилотирования, и их легче будет освоить прибывающему пополнению. 

В мае 1943 г. 1-я воздушная армия принимала участие с воздушной операции, которая проводилась несколькими авиационными объединениями на фронте от Смоленска до Мариуполя. Когда воздушная разведка обнаружила большое скопление вражеских самолетов на брянском и спас-деменском аэродромах, командующий 1-й воздушной армией решил поднять в воздух почти все имеющиеся в его распоряжении силы, в том числе и эскадрилью «Нормандия». Французские летчики понимали, что при удачном налете на аэродром можно уничтожить больше самолетов, чем в воздушном бою. Но полет в глубокий тыл, да к тому же на аэродромы, которые всегда прикрывались большим количеством зенитных орудий, мог закончиться вынужденной посадкой на территории, занятой противником. А радиостанции Виши объявили, что французских летчиков на советско-германском фронте следует рассматривать как партизан, с которыми, как было известно, жестоко расправлялись эсэсовцы. Поэтому не без волнения летчики «Нормандии» вылетали в тот раз на боевое задание. Однако над целью они действовали смело и уверенно. Вместе с группой истребителей 18-го гвардейского авиационного полка под командованием капитана С. А. Сибирина летчики «Нормандии» успешно блокировали и штурмовали сещенский аэродром. По данным партизан, на нем 6-7 мая 1943 г. нашей авиацией было сожжено 4, разбито 4 и сильно повреждено 16 самолетов противника, уничтожено 17 зенитных точек, 4 прожектора, 2 барака, повреждено 3 ангара и 10 бараков, убито и ранено около 200 фашистов. В результате удара 6 мая 1943 г. на брянском аэродроме был взорван склад авиационных бомб, в воздушном бою было сбито два самолета противника{22}. [49] 

В двух налетах на аэродромы, в которых участвовала «Нормандия», было сожжено несколько «юнкерсов»{23}. Во французской эскадрилье с боевого задания тогда не вернулся лейтенант Ив Майэ. Его самолет был подбит зенитным снарядом, и он произвел вынужденную посадку на территории противника. 

Успех всей воздушной операции был блестящим. В ходе ее за три дня советские ВВС нанесли удары по 19 аэродромам смоленского, брянского, орловского, харьковского, полтавского, днепропетровского и других аэроузлов, на которых базировалось около 1300 самолетов. На земле и в воздушных боях при этом было уничтожено 440 самолетов врага и поврежден 61 самолет{24}. 

В мае произошла смена командующего 1-й воздушной армией. Генерал-лейтенант авиации С. А. Худяков был вызван в Москву и назначен начальником штаба Военно-Воздушных Сил Красной Армии, а вместо него прибыл Герой Советского Союза генерал-лейтенант авиации М. М. Громов. 

После удачных налетов на брянский и спас-деменский аэродромы противник почти совсем прекратил полеты в тыл советских войск. Наша авиация тоже экономила силы. Изредка как советские, так и французские летчики вылетали на «свободную охоту», которая нередко заканчивалась удачей. Так было, например, 15 мая. В тот день уже под вечер капитан Литольф в паре с лейтенантом Кастелэном вылетел на свободный поиск. Вскоре летчики встретили двух «мессершмиттов». Забыв в азарте боя об обязанностях ведомого, Кастелэн оторвался от Литольфа, увлекшись погоней за «мессершмиттом». Догнав его, французский летчик открыл огонь. Уклонившись от первой очереди, фашист стал маневрировать. В завязавшемся бою Кастелэн оказался сильней: через минуту вражеский самолет задымил и горящим врезался в землю. 

Через два дня офицеры штаба 303-й авиационной дивизии установили, что подбитый Кастелэном Ме-110 упал и взорвался в расположении одной нашей стрелковой [50] дивизии. На боевом счету молодого летчика появился первый сбитый самолет врага. За эту победу Литольф похвалил своего ведомого, но самовольное оставление ведущего в бою считал недопустимым. 

Прежде чем принять решение о наказании лейтенанта Кастелэна, капитан Литольф долго думал и колебался. С одной стороны, его ведомый оказался победителем, а победителей, как говорят, не судят. С другой стороны, он нарушил приказ и самовольно покинул свое место в боевом порядке. Чтобы не допустить несправедливости, Литольф решил посоветоваться с советскими друзьями. Как-то во время ужина он подошел к капитану К. Ф. Федорову и спросил: 

— Какое наказание у вас получают ведомые летчики, бросившие своего ведущего в бою? 

— Самое строгое, — ответил капитан Федоров. — Мы расцениваем такой поступок как самое грубое нарушение. Но у нас такие случаи крайне редки. 

После этого разговора лейтенанту Кастелэну пришлось отправиться под арест. Дисциплинарное наказание для Кастелэна оказалось полезным. Он понял свою ошибку и, оставшись ведомым у капитана Литольфа, никогда больше не покидал его в воздушном бою.

* * * 

Еще в конце апреля эскадрилья получила дополнительно 4 самолета Як-1. Теперь в «Нормандии» их стало 15 на 10 летчиков. Из 15 самолетов 10 обслуживались французскими и 5 советскими механиками. Французский инженерно-технический состав эксплуатацию самолета Як-1 осваивал быстро, но всех особенностей его обслуживания познать не успел. И видимо, поэтому самолеты, закрепленные за французскими механиками, подолгу простаивали в ремонте. Наблюдая за работой советских механиков, французские летчики замечали, что дела у них идут лучше. Советские механики обычно не уходили с аэродрома, пока не исправят поврежденный самолет и не подготовят его к боевому вылету. Они могли целую ночь провести на аэродроме, чтобы выполнить регламентные работы на моторе, заклеить или заклепать пробоины от пуль и снарядов, заменить неисправные агрегаты. Бывало и так: приходит летчик [51] утром на аэродром, а его механик еще и не уходил на отдых. Уставший и невыспавшийся, он радовался тому, что его боевая машина снова может подняться в воздух. 

После увеличения штатного количества самолетов стало ясно, что в ходе активных боевых действий французский технический состав не в состоянии обеспечить их качественную и своевременную подготовку к полетам. Об этом стало известно французской военной миссии. И тогда майор Мирле по поручению генерала Э. Пети встретился с представителями советских ВВС, чтобы договориться о замене французского технического состава советским. В беседе с генералом Левандовичем 15 июня 1943 г. Мирле сообщил, что французские механики переутомились и особенно тяжело перенесли зимние условия. К тому же они очень нужны в Северной Африке{25}. Идею замены французского технического состава советским первым из летчиков «Нормандии» высказал майор Тюлян, присутствовавший на этой беседе. И это не случайно, так как его самолет почти с самого начала обслуживался советским механиком и был всегда в полном порядке. 

Весной 1943 г. «Нормандия» получила первую закалку в боевых схватках с фашистами. И хотя не всем французским добровольцам удалось вкусить радость победы, каждый из них пережил напряжение первых боевых вылетов и воздушных боев. Померявшись силами с «мессерами» и «фоккерами», «нормандцы» убедились, что не так уж фашисты сильны, как о них кричала геббельсовская пропаганда. 

Всего за апрель и май 1943 г. летчики «Нормандии» провели 10 воздушных боев, в которых сбили 8 самолетов противника. Кроме того, 8 бомбардировщиков врага было уничтожено на его аэродромах{26}. Сама же эскадрилья за это время потеряла 4 летчика и 4 самолета. 

В начале июня эскадрилья «Нормандия» с аэродрома Козельск перелетела на аэродром Хатенки, где к тому времени базировался 18-й гвардейский истребительный авиационный полк. Стояла хорошая летная погода. Но, несмотря на это, авиация обеих сторон в полосе [52] Западного фронта не проявляла особой активности. Одни удивлялись такому затишью, а другие говорили: «Затишье, — значит, быть большой буре». Предвестниками ее обычно были воздушные разведчики «Фокке-Вульф-189». Они все чаще стали появляться над расположением наших войск, наблюдая за их передвижением. Нашим истребителям удалось наказать их за назойливость, после чего они появлялись на короткое время и главным образом ранним утром или вечером перед заходом солнца. 

На рассвете 16 июня 1943 г. вражеский корректировщик появился над пунктом Думиничи; переваливаясь с крыла на крыло, он, словно ястреб, высматривал цели для артиллерии. Но французские летчики были уже в воздухе. Получив сигнал с радиостанции наведения о местонахождении корректировщика, старший лейтенант Прециози и лейтенант Альбер пошли на сближение с ним. Чтобы не спугнуть фашиста и не дать ему улизнуть, они решили подойти к противнику на бреющем полете. Фашистский летчик, не ожидавший для себя такой опасности, продолжал разведывать артиллерийские позиции. 

Подойдя к самолету на большой скорости, французские летчики взмыли вверх и зажали «раму» в «клещи». Опешивший фашист, заметив двух «яков», сначала шарахнулся в сторону наших войск, но, опомнившись, тут же сделал переворот через крыло и со снижением на максимальной скорости попытался уйти в западном направлении. Но уйти от «яков» было не так-то легко. Выйдя в заднюю полусферу фашистского самолета, Прециози и Альбер выпустили по нему две пулеметно-пушечные очереди. Однако «рама» продолжала лететь, хотя задняя кабина, где находился воздушный стрелок, была разбита, а левый мотор начал дымить. Преследуя разведчика, французские летчики произвели еще несколько атак. После этого «Фокке-Вульф-189» перешел в пикирование и врезался в землю на окраине села Брусны-Меховая{27}. 

Победа над «Фокке-Вульф-189» всегда доставалась с трудом. От преследующих истребителей он нередко ускользал, переходя в крутое пикирование или делая переворот [53] с переходом на бреющий полет. Решив однажды добить «раму», с которой пришлось основательно повозиться, лейтенант де ля Пуап так увлекся погоней за ней, что при резкой потере высоты на пикировании у него лопнула барабанная перепонка. Этот бой стоил летчику двухнедельного пребывания в московском авиационном госпитале в Сокольниках, где наши медики восстановили ему слух, и он смог вернуться в строй годным к летной службе. 

Советские летчики имели больше опыта в уничтожении этих самолетов-разведчиков. Настоящими охотниками за «рамами» заслуженно считались летчики-истребители 18-го гвардейского авиационного полка С. Е. Соколов и В. И. Архипов. В один из июньских дней 1943 г. они перелетели на посадочную площадку почти к самой линии фронта. Замаскировавшись в засаде, два истребителя ожидали команды на вылет. По радио им передали: «Курсом на северо-восток на высоте 3000 метров в квадрате 2536 немецкий разведчик ФВ-189 пересек линию фронта. Вылетайте на перехват». 

Уточнив местонахождение самолета противника по карте, Соколов и Архипов через несколько минут были в воздухе. В районе предполагаемой встречи «раму» первым заметил Соколов. Она шла, прижимаясь к нижней границе облаков, временами скрываясь в них. В эфире послышался голос Соколова: «Вижу цель, иду в атаку». Поймав вражеский самолет в перекрестье прицела, с дистанции 100-50 метров летчик дал первую очередь. Огненная трасса пришлась по левому фюзеляжу и мотору, от которого потянулась полоса черного дыма. Фашист начал маневрировать, чтобы его воздушный стрелок мог вести огонь по атакующим истребителям. Тем временем подошел Архипов. С короткой дистанции снизу длинной очередью он еще больше повредил левый мотор «фокке-вульфа». Подбитый самолет противника, перелетев линию фронта, пытался уйти на запад. Соколову удалось вдогонку ему послать еще несколько пушечных снарядов, угодивших в левое крыло. Полетели обломки, вспыхнул один мотор — и с «рамой» было покончено. 

Продолжая патрулировать, летчики вскоре заметили висевший в воздухе аэростат противника. Видимо, он был поднят вместо только что сбитого корректировщика [54] для наблюдения за точностью стрельбы артиллеристов. Горючее было на исходе, но наши истребители все же и его атаковали. Несколько метких очередей — и корзина с наблюдателем рухнула на землю. 

Возвращаясь на бреющем полете домой, Соколов и Архипов видели, как внизу пехотинцы махали руками и подбрасывали вверх пилотки, радуясь их удаче. 

На орловском направлении

Несмотря на тяжелые поражения немецко-фашистской армии в зимней кампании 1942/43 г. на советско-германском фронте, политическое и военное руководство фашистской Германии еще не могло смириться с тем, что «непобедимые» войска третьего рейха уже не способны успешно наступать против Красной Армии. Полагаясь на то, что в 1943 г. США и Англия не предпримут широких наступательных действий против Германии, Гитлер отдал приказ о подготовке летнего наступления. 

При разработке оперативных замыслов наступательной операции, получившей условное наименование «Цитадель», гитлеровскому командованию очень заманчивым казался выступ, образовавшийся в районе Курска. Здесь-то и наметили гитлеровские генералы взять реванш за поражение в битве на Волге. Одновременно наступая из районов Орла и Белгорода на Курск, они решили окружить и уничтожить группировку советских войск в районе курского выступа и снова захватить стратегическую инициативу в свои руки. Большие надежды в осуществлении своих планов гитлеровцы возлагали на новое вооружение: тяжелые танки «тигр» и «пантера» и самоходные артиллерийские установки «фердинанд». 

Почти перед самым наступлением противник подтянул к курскому выступу большие силы авиации. Сюда же были переброшены новейшие для того времени немецкие истребители «Фокке-Вульф-190А», которые, по расчетам фашистского командования, должны были господствовать в воздухе. Для непосредственной поддержки пехоты предназначался двухмоторный самолет «Хеншель-129», который, по замыслам его конструкторов, [55] должен был быть таким же, как советский штурмовик Ил-2. В соединениях 4-го и 6-го воздушных флотов, действовавших на этом направлении, насчитывалось к началу наступления более 2000 боевых самолетов. Из-за больших потерь на Восточном фронте в немецко-фашистской авиации ощущался острый недостаток в опытных летных кадрах. Но, несмотря на это, авиационная группировка, созданная противником под Курском, была довольно сильной. Чтобы иметь наиболее полное представление об условиях боевых действий советской авиации на этом участке фронта, следует добавить, что вражеские аэродромы, железнодорожные станции, мосты и переправы прикрывались большими нарядами истребителей и трех-, четырехслойным огнем зенитной артиллерии. 

Авиационной группировке врага на курском выступе противостояли наши 2-я воздушная армия под командованием генерал-лейтенанта авиации С. А. Красовского и 16-я воздушная армия под командованием генерал-лейтенанта авиации С. И. Руденко. Кроме того, для действий в районе Курской дуги могли быть привлечены 17, 15, 1 и 5-я воздушные армии, находившиеся на флангах и в тылу Воронежского и Центрального фронтов. По количеству самолетов советские ВВС под Курском превосходили сосредоточенную там немецко-фашистскую авиацию почти в полтора раза{28}. Качественное состояние самолетного парка советской авиации к тому времени также значительно улучшилось. Фронт стал получать все больше пикирующих бомбардировщиков Пе-2, истребителей Ла-5 с более мощными двигателями АШ-82ФН, а также Як-1, которые к тому времени были значительно модернизированы. Последующие модификации этих самолетов — Як-7Б и Як-9 — имели лучшую скороподъемность и более мощное стрелково-пушечное вооружение. Немалое значение имело и увеличение дальности их полета. Теперь они могли более продолжительное время вести бой и дальше летать в тыл врага. 

Моральное состояние советских летчиков было весьма высоким, а их боевое мастерство продолжало расти. [56] 

Наши истребители стали более организованно вести групповые воздушные бои, применяя эшелонированные по высоте боевые порядки, горизонтальный и вертикальный маневры. Советские летчики готовы были во всеоружии встретить врага и нанести ему сокрушительный удар. 

К предстоящим боям вместе с советскими воинами готовились и летчики эскадрильи «Нормандия». В июне 1943 г. к ним прибыло пополнение из восьми летчиков. Возглавлял эту группу майор П. Пуйяд. Вместе с ним прибыли лейтенанты Ж. Леон, Ж. де Тедеско, А. Буб, Л. Барбье, младшие лейтенанты Ж. Матис, А. Бальку и Ф. Вермейль. Им устроили теплую встречу. 

Передышка в боевых действиях в районе Курска, длившаяся третий месяц, окончилась. Рано утром 5 июля 1943 г. немецко-фашистские войска перешли в наступление одновременно на орловско-курском и белгородско-курском направлениях. О его начале летчики 303-й авиационной дивизии и эскадрильи «Нормандия» узнали утром 6 июля. И хотя части дивизии были приведены в повышенную боевую готовность, активных боевых действий они пока не вели. По радио и в оперативных сводках сообщалось, что советские войска, поддерживаемые авиацией, отбивают одну за другой ожесточенные атаки врага, уничтожая его «тигры», «пантеры», «фердинанды», разрекламированные геббельсовской пропагандой как сверхмощное оружие. 

Из сводок Информбюро и газет стало известно о геройском подвиге летчика В. К. Полякова, таранившего вражеский самолет Хе-111, о лейтенанте С. К. Колесниченко, уничтожившем в воздушных боях за несколько дней сражения 16 самолетов противника, о бессмертном подвиге летчика А. К. Горовца, сбившего в своем последнем воздушном бою девять немецко-фашистских самолетов, и о многих других больших и славных делах, совершенных в те дни советскими воинами на Курской дуге. Добровольцы «Нормандии» были восхищены, когда узнали, что по соседству с ними в 1-м гвардейском истребительном авиационном корпусе находится старший лейтенант Алексей Петрович Маресьев, у которого после тяжелого ранения были ампутированы ступни обеих ног и который, несмотря на это, не только летал, но и продолжал разить хваленых немецко-фашистских [57] асов, сбив за несколько дней операции четыре самолета врага. 

Читая сводки Информбюро, летчики огорчались затянувшимся затишьем на их участке фронта. Вскоре войска Брянского и Западного фронтов получили приказ о переходе в наступление с целью ликвидации вражеской группировки на орловском выступе. В ночь на 12 июля удары по обороне врага первыми начали наносить ночные бомбардировщики. Они непрерывно шли на запад, нарушая гулом моторов ночную тишину. На участках предполагаемого прорыва на укрепления вражеской обороны были сброшены сотни тонн бомб. 

Рано утром 12 июля открыли огонь советские артиллеристы, обрушив тысячи снарядов на врага. За четверть часа до перехода пехоты и танков в атаку над полем боя появились пикирующие бомбардировщики и штурмовики. В течение 15 минут в небе стоял несмолкаемый гул моторов. То, что не могла уничтожить артиллерия, теперь сокрушала и подавляла авиация. 

Последними перед началом атаки над линией фронта прошли группы самолетов Ил-2. Они поставили над передним краем обороны противника дымовую завесу, ослепив его пехотинцев, артиллеристов и минометчиков. Как только с поля боя ушла последняя группа штурмовиков, в воздух взвились ракеты, извещая о начале атаки. Стоявшие в засаде танки сбросили маскировку и двинулись на неприятельские окопы, а за ними с криками «ура!» бросилась в атаку пехота. Войска Западного и Брянского фронтов перешли в наступление, чтобы разгромить в первую очередь болховскую группировку противника. 

Пока танки и пехота преодолевали первую позицию вражеской обороны, штурмовики и бомбардировщики готовились к очередному вылету. И когда они снова появились над полем боя, пехота с танками еще быстрей стала продвигаться вперед, выбивая фашистов из окопов. 

Чтобы сдержать натиск советских войск, немецко-фашистское командование бросило на участки, где создалось угрожаемое положение, большие силы авиации. В небе все чаще стали появляться вражеские истребители и бомбардировщики. Воздушные бои не прекращались в течение всего дня. Рев сотен моторов и гул артиллерийской [58] канонады сотрясали поле боя. В воздухе почти не смолкала пулеметно-пушечная стрельба. Падали и взрывались сбитые самолеты; покидая горящие машины, летчики спасались на парашютах. Над полем боя появлялись одна за другой группы наших истребителей, продолжая воздушное сражение. 

303-я истребительная авиационная дивизия и французская эскадрилья «Нормандия» провели в первый день наступления более десяти воздушных боев, сбив несколько фашистских самолетов. 

На второй день с утра летчики «Нормандии» сопровождали штурмовиков 224-й авиационной дивизии. Прикрываемые французскими летчиками группы самолетов Ил-2 успешно выполнили боевую задачу и возвратились без потерь. Попытки истребителей противника атаковать штурмовиков вовремя пресекались французскими летчиками. Во второй половине дня летчикам «Нормандии» было поручено прикрывать переправу. Восемь экипажей во главе с капитаном Литольфом на самолетах Як-9 вылетели в район деревни Дурнево (на юге Калужской области). Едва «яки» появились над объектом прикрытия, как по радио передали о подходе с запада группы вражеских самолетов. По команде ведущего французские летчики пошли им навстречу и смело вступили в бой. В завязавшейся короткой схватке капитан Литольф, лейтенанты Дюран и Кастелэн сбили по одному самолету Ме-110. Остальные «мессеры» беспорядочно сбросили бомбы и ушли в западном направлении, не причинив никакого вреда нашим войскам. 

Войска 11-й гвардейской армии, прорвав вражескую оборону, успешно продвигались с севера на юг в направлении железной дороги, соединяющей Орел с Карачевым. В полосе их действий непрерывно летали наши разведчики. Во второй половине дня 12 июля восточнее Карачева они обнаружили бронепоезд. Какова его задача, было не ясно. Возможно, в нем находился штаб немецкой танковой армии, который заблаговременно передвигался в западном направлении, чтобы не попасть в окружение, а может быть, он прикрывал этот важный участок железной дороги — единственный для отвода орловской группировки. В любом случае такую цель нельзя было упустить, и командующий 1-й воздушной армией приказал нанести по ней удар. Уже солнце клонилось [59] к закату, когда шестерка Ил-2 996-го штурмового авиационного полка, которую вел командир 3-й эскадрильи старший лейтенант Я. Е. Сусько, появилась над бронепоездом. В районе цели патрулировали немецкие истребители, но французские летчики, прикрывавшие штурмовиков, связали их боем, и штурмовики обрушили град бомб на двигавшийся бронепоезд. Ведущий группы в первом же заходе удачно сбросил бомбы на железнодорожное полотно и застопорил движение бронепоезда. Неподвижную цель атаковать стало легче, и штурмовики поразили ее несколькими прямыми попаданиями бомб. 

Боевое задание было успешно выполнено, но группа штурмовиков оказалась в сложном положении: когда был сделан последний заход на цель, солнце уже скрылось за горизонтом. Истребители прикрытия, обратив в бегство «фоккеров», ушли несколько раньше и благополучно сели на своем аэродроме. А штурмовикам в наступавших сумерках пришлось садиться прямо в поле в 30 километрах от своей базы. К счастью, все обошлось без происшествий. На третий день все самолеты Ил-2 перелетели на свой аэродром, а за успешное выполнение боевого задания командующий воздушной армией объявил благодарность всей группе штурмовиков и истребителей. 

Отважный летчик-штурмовик Я. Е. Сусько, которому позже было присвоено звание Героя Советского Союза, еще не раз летал на боевые задания под прикрытием летчиков «Нормандии». И каждый раз он говорил: 

— Молодцы ребята, как львы дерутся. 

Третий день наступления прошел почти в непрерывных воздушных боях. Национальный праздник Франции (14 июля 1789 г. восставший народ захватил крепость Бастилию) был ознаменован победами: по одному самолету сбили майор Пуйяд, лейтенанты Альбер и Кастелэн. Однако и у французов с боевого задания не вернулся летчик Ж. де Тедеско. Что с ним случилось, никто не знал. 

Днем о празднике некогда было думать, и он был отмечен всего лишь пятиминутной официальной церемонией. Вечером в честь этой даты был устроен праздничный ужин. В березовой роще, недалеко от столовой, для французских летчиков был приготовлен сюрприз: в самом укромном месте заботливые сотрудники [60] столовой соорудили из зелени и живых цветов большую беседку. Когда переодетые в парадную форму французы пришли туда, их взору предстал накрытый стол. Среди бутылок с вином и множества разнообразных закусок на нем особенно выделялся большой торт с причудливыми украшениями и цифрами «1789-1943». 

Когда пришли представители 18-го гвардейского истребительного авиационного полка и командование дивизии, все сели за стол. Первым слово взял майор Тюлян. Поздравив своих соотечественников с национальным праздником, он предложил тост за французский народ, за Свободную Францию. Присутствовавший на ужине генерал Захаров предложил тост за франко-советскую дружбу и за скорейшую победу над фашистской Германией. Как только стемнело, беседка осветилась разноцветными лампочками. На фоне зелени это казалось особенно торжественным и красивым. Закончился праздничный вечер далеко за полночь. На следующий день эскадрилья отдыхала.

* * * 

За четыре дня боев войска Западного фронта прорвали укрепленные полосы обороны противника и продвинулись в юго-западном направлении на 50 километров. Над болховской группировкой врага нависла угроза окружения. Для усиления этой группировки немецко-фашистское командование перебросило 10 дивизий. Бои на земле и в воздухе разгорелись с еще большим ожесточением. Бомбардировщики и истребители противника появлялись над боевыми порядками наших войск большими группами. 

16 июля 1943 г. эскадрилья «Нормандия» прикрывала наступающие войска фронта. В 14.00 майор Тюлян во главе восьмерки лучших своих летчиков появился над прикрываемыми войсками в районе Крутицы, Красниково, Гнездилово, Хотынец. Вскоре с запада показались два истребителя противника «Фокке-Вульф-190». Тюлян первым заметил их и поспешил оповестить своих летчиков по радио. Он знал, что это предвестники «юнкерсов», которые вот-вот должны появиться над советскими войсками. И действительно, не успела группа Тюляна развернуться на запад, как показались 15 бомбардировщиков, [61] прикрываемых истребителями. Первым с двумя другими летчиками в строй вражеских самолетов врезался капитан Литольф. За ним последовали еще три «яка». Капитан де Форж занял выгодное положение для атаки бомбардировщиков снизу сзади. Подошедшие четыре фашистских истребителя помешали ему открыть огонь, но за это один из них поплатился жизнью. Майор Пуйяд, увидев пикирующих на наши войска Ю-87, атаковал и сбил одного из них. Пока шестерка «яков» расправлялась с «юнкерсами», Тюлян и Альбер прикрывали ее от атак истребителей противника ФВ-190. 

Когда пара «фоккеров» попыталась подойти на помощь своим бомбардировщикам, командир эскадрильи «Нормандия» атаковал их с пикирования и сбил одного фашиста. 

Сбросив бомбы, вражеские бомбардировщики повернули на запад. В этот момент лейтенант Леон увидел самолет Литольфа и следовавший за ним истребитель Кастелэна. Преследуя «юнкерсов», они готовились к очередной атаке. Неожиданно сверху на них напала только что подошедшая к месту боя шестерка «фоккеров». Леон поспешил на помощь своим товарищам и отсек огнем замыкающую пару самолетов противника. Он сбил одного фашиста и поджег другого. 

Пока шла эта короткая схватка на вираже, остальные самолеты врага атаковали Литольфа и Кастелэна и ушли за своими бомбардировщиками. 

Когда бой закончился, Тюлян подал команду на сбор. Взяв курс на свой аэродром, он увидел, что за ним идут только четыре «яка». Не было Литольфа, Кастелэна и Бернавона. 

Никто из группы не видел, куда исчезли их боевые друзья. Все ожидали, что вот-вот они появятся, но никто из них не вернулся. 

Требовательный и справедливый офицер, Литольф был любимцем летчиков и механиков эскадрильи. Как живой сохранился он в их памяти в своей кожаной куртке, в темных очках, с трубкой во рту и планшетом на длинном ремешке. Сражаясь с фашистами, Литольф боролся за свободу своей страны и за мирную жизнь, мечтал возвратиться после войны в родные края, развести пчел и вырастить сад. Но его мечта не сбылась. [62] 

Более 17 лет не было известно о месте гибели летчика-героя, сбившего 14 фашистских самолетов. И только в 1960 г. колхозный механизатор из Орловской области А. З. Голубков, свидетель памятного воздушного боя в 1943 г., помог найти место падения сбитого самолета. По сохранившимся документам, найденным при раскопках, удалось установить, что это был самолет капитана А. Литольфа. Потом было установлено, что Литольф, будучи сбитым, упал на оккупированной врагом территории. Колхозники Аграфена Меньшикова, Варвара и Петр Потраховы похоронили его рядом с местом падения самолета. 

Потеря трех летчиков за один день тяжело переживалась в эскадрилье. Но «нормандцы» не пали духом, они были полны решимости отомстить за гибель своих боевых товарищей. 

На следующий день с утра эскадрилья «Нормандия» взаимодействовала с 204-й бомбардировочной авиационной дивизией. Четырьмя группами 34 пикирующих бомбардировщика Пе-2 в сопровождении 26 истребителей 18-го гвардейского авиационного полка во главе с его командиром А. Е. Голубовым и 10 самолетов Як-9 эскадрильи «Нормандия» нанесли удар по железнодорожной станции Белые Берега, где было отмечено скопление эшелонов с боеприпасами и войсками противника. Боевая задача была выполнена успешно: взорваны вагоны с боеприпасами, прямым попаданием бомб уничтожены два эшелона{29}. «Мессершмитты», пытавшиеся атаковать бомбардировщиков, были скованы нашими истребителями. Все группы возвратились на свой аэродром без потерь{30}. За успешное выполнение боевого задания командующий 1-й воздушной армией всем участвовавшим в этом вылете летчикам объявил благодарность. 

Наступление советских войск в тыл орловской группировки противника развивалось успешно. Бои развернулись в непосредственной близости от железной дороги Орел — Брянск, являвшейся единственной для немецко-фашистских войск железнодорожной магистралью на случай отступления. Понимая всю опасность нависшей [63] угрозы, фашистское командование решило во что бы то ни стало удержать занимаемые позиции. В бой на этом участке фронта были введены танковая дивизия и другие резервные соединения и части противника. Последовали одна за другой его контратаки, поддерживаемые мощными ударами с воздуха. Над полем боя непрерывно появлялись большие группы немецких истребителей. 

Оценив создавшуюся воздушную обстановку, командир 18-го гвардейского истребительного авиационного полка подполковник Голубов решил изменить тактику действий. От полетов мелкими группами — по 4-6 самолетов — полк перешел к действиям большими группами в составе двух-трех эскадрилий. Это не замедлило сказаться на успехе наших истребителей, отражавших налеты вражеских бомбардировщиков. 

Когда наши войска в районе Ягодное, Красниково, Знаменское, Гнездилово (70 километров северо-западнее Орла), развертываясь для наступления, потребовали прикрытия, над ними появились истребители 18-го гвардейского истребительного авиационного полка и эскадрильи «Нормандия». Несмотря на большое количество немецких истребителей, находившихся в воздухе, наши самолеты не допустили к прикрываемым войскам вражеские группы бомбардировщиков и рассеяли их, заставив противника беспорядочно сбросить бомбы. 

...Жаркий день 17 июля близился к концу. Почти все летчики эскадрильи «Нормандия» по два-три раза слетали на боевое задание. Их лица, осунувшиеся за последние дни, свидетельствовали об утомлении. Такого напряжения им еще не приходилось испытывать. Однако никто из них в те дни не говорил об усталости. 

— Сколько вылетов сделали летчики подполковника Голубова? — спросил майор Тюлян у стоявшего около него младшего лейтенанта Шика. 

— Пошли по четвертому, а некоторые по пятому разу, — ответил адъютант. 

Быстрым взглядом Тюлян окинул стоявших рядом летчиков, стремясь узнать по их лицам настроение и определить, способны ли они еще раз подняться на схватку с врагом. Словно угадав намерение своего [64] командира, летчики приободрились, показав тем самым свою готовность к бою. 

Немедленно Тюлян направился на свой КП, чтобы по телефону попросить разрешения у генерала Захарова еще раз слетать на боевое задание. Навстречу ему с КП бежал лейтенант Лебединский и кричал: «Господин майор, получена еще боевая задача! Генерал Захаров приказал поднять эскадрилью для сопровождения штурмовиков». Подбежав к Тюляну, уже тише он спросил его: 

— Летчики очень устали, выдержат ли? Ведь это сверх человеческих сил! 

— Русские летчики пятый вылет уже делают, и французские от них не отстанут, — ответил майор Тюлян и повернул на стоянку самолетов. 

Через полчаса девятка «яков», ведомая майором Тюляном, легла на курс, чтобы выйти к месту встречи со штурмовиками, которые также не в первый раз за этот день вылетали в стан врага. Они должны были нанести удар по мотомеханизированной колонне противника, двигавшейся из Болхова на Орел. 

На подходе к цели группу штурмовиков обстреляли из 20-мм зенитных пушек. «Илы» рассредоточились и по одному перешли в атаку. На зенитные батареи врага полетели реактивные и пушечные снаряды, оставляя за собой тонкий белый след. Зенитная стрельба начала стихать, а потом и совсем прекратилась. После первой же атаки штурмовиков почти вся мотомеханизированная колонна противника покрылась разрывами. Загорелись танки и автомобили. Были сброшены новые и весьма эффективные противотанковые бомбы, которых на каждом самолете было по 200 штук. 

После второго захода вся колонна окуталась дымом. Видимо, от нее ничего бы и не осталось, если бы не подоспели вражеские истребители ФВ-190. С ходу они попытались атаковать штурмовиков. Но пыл их охладили несколько заградительных очередей, выпущенных Альбером и Леоном. Тогда истребители противника набросились на прикрывающих «яков». Их атаки в отличие от прошлых дней были дерзкими и решительными Такая прыть у фашистов обычно появлялась при значительном превосходстве в силах: можно было ожидать подхода других групп. [65] 

Группа штурмовиков, отстреливаясь из турельных пулеметов, уходила на свою территорию, а истребители «Нормандии» вступили в бой. Первым подвергся атаке лейтенант Леон. Но поблизости оказались Прециози и Альбер. Они одновременно открыли огонь по ведущему пары ФВ-190, и через мгновение от него посыпались обломки. Войдя в крутую спираль, ФВ-190 врезался в лес. 

Несколько ниже остальных находился майор Тюлян. Выйдя боевым разворотом в хвост четверке истребителей противника, он с присущей ему смелостью и отвагой устремился в атаку. В этот момент он остался один, так как его ведомый увлекся боем с парой ФВ-190. Самолет Тюляна видели в самой гуще немецких истребителей. Словно метеор, он сваливался на них сверху, поражая пулеметно-пушечным огнем попадавшиеся на прицел вражеские самолеты, и уходил искусным маневром из-под их обстрела. Но что было дальше, никто из летчиков не видел. В тот день Тюлян не вернулся с боевого задания. Сбиты были в этом бою и еще два летчика — старший лейтенант Д. Бегэн и аспирант Ф. Вермейль. Первому из них удалось потом вернуться, а обстоятельства гибели второго, так же как и Тюляна, остались неизвестными. 

Во Франции возвращения Жана Тюляна с победой ждали жена и сын, но вместо этого вскоре им пришло известие о его гибели. Трудно было поверить, что не будет уже любимого отца и мужа, и жена Тюляна написала советскому командованию письмо, где просила сообщить, все ли поиски в районе г. Орла оказались безрезультатными Потом принесли сохранившиеся вещи Тюляна, и надежд увидеть его вновь живым почти не осталось. 

Гибель майора Тюляна и других боевых друзей тяжело переживали в эскадрилье. Не стало боевого командира «Нормандии», прекрасного летчика, скромного и отзывчивого человека, верного сына Франции и большого друга Советского Союза. Загрустили французские летчики. Ведь теперь с ними не было десяти отважных добровольцев, отдавших свою жизнь за честь и свободу своего народа. 

Узнав о больших потерях эскадрильи, генерал Захаров с группой офицеров 18-го гвардейского истребительного авиационного полка прибыл на КП «Нормандии [66] «. В этот момент в землянке шел горячий спор. Оказалось, что там проходил разбор проведенных воздушных боев. Видимо, большие потерн заставили французов всерьез разобраться в тактике и допущенных ошибках. Майор Пуйяд, как старший по званию, накануне назначенный Тюляном его заместителем, принял на себя командование эскадрильей. 

Появление генерала Захарова прервало раэбор. Пуйяд встал, чтобы приветствовать советского командира и прибывших с ним летчиков. Обратившись к переводчику, он попросил перевести генералу неутешительные итоги прошедшего боевого дня. 

— Знаю все, господин майор, — сказал генерал, — у нас тоже большие потери, но лишиться такого опытного командира, каким был Тюлян, — это большая утрата и для вас и для нас. 

— Да, господин генерал, — подтвердил эту мысль после некоторой паузы Пуйяд, — летчики «Нормандии» никак не могут поверить, что среди них нет и не будет майора Тюляна, их любимого командира. 

— Но любить командира мало, — продолжал генерал Захаров, — защищать его в бою — святая обязанность каждого подчиненного. 

При этих словах летчики «Нормандии» опустили головы, приняв сказанное за упрек. 

После небольшой паузы генерал продолжил: 

— Мы пришли к вам, чтобы помочь разобраться в прошедших боях, извлечь из них необходимые уроки, а также поделиться с вами нашим опытом, как со своими лучшими друзьями. 

Французские летчики охотно согласились послушать советских коллег, и особенно такого опытного командира, каким был генерал Захаров. 

Сначала командир дивизии попросил подробно рассказать, как проходили последние воздушные бои. Пуйяд, Прециози и Альбер рассказали обо всем, что было характерного в последних боевых вылетах и что они видели в том бою, из которого не возвратился майор Тюлян. Из их рассказов выяснилось, что при встрече с истребителями противника боевой порядок эскадрильи был нарушен. Ведомые, увлекаясь атаками, отрывались от ведущих, теряя с ними зрительную связь. В результате каждый был вынужден вести бой по [67] принципу известной пословицы: «Бог за всех и каждый за себя». 

После того как картина боя прояснилась, генерал попросил выслушать его. 

— Подобные ошибки когда-то были у нас, — начал он. — При общем господстве в воздухе нашей авиации немецко-фашистское командование стремится наращивать до предела силы своих истребителей на отдельных, наиболее важных участках фронта, чтобы хоть временно захватить инициативу. Истребители противника теперь стали действовать преимущественно большими группами. И эту особенность в их тактике нельзя не учитывать. Когда их больше, они смелеют и всегда стремятся в первую очередь расколоть, расстроить боевой порядок наших самолетов, а потом уже атакуют отдельные самолеты превосходящими силами с разных сторон. Оригинального в такой тактике ничего нет, но тот, кто не посчитается с этим, непременно потерпит неудачу, поражение. 

Как надо поступать в этих случаях? Прежде всего не допускать, чтобы группа рассыпалась, и в любых случаях надо стремиться сохранить взаимодействие пары как основы взаимной огневой поддержки в воздушном бою. Это позволит ведущему не только отбить атаки вражеских истребителей, но и успешно контратаковать их под прикрытием своего напарника. 

Пока переводчик повторял сказанное, генерал следил, как воспринимаются его советы. Заметив большую заинтересованность всех присутствующих, он более детально рассказал о тактических приемах истребителей противника, подробно разобрал ошибки, допущенные летчиками в воздушном бою, и посоветовал, как их устранить. 

Эта встреча, разбор ошибок в тактике французской истребительной авиационной эскадрильи с большим удовлетворением были восприняты летчиками. Они высоко оценили и с благодарностью приняли дружеские рекомендации советского командира, часто вспоминали о них и передавали прибывающему пополнению. 

Потеря Тюляна и Литольфа привела к ослаблению руководящего состава эскадрильи. Временно исполнять обязанности ее командира стал майор Пуйяд. 

Новый командир эскадрильи «Нормандия» не был [68] в числе тех пионеров, которые составили ядро этого единственного регулярного французского авиационного подразделения, принимавшего участие в борьбе против фашистской Германии на советско-германском фронте. В Советский Союз он прилетел спустя полгода после прибытия первых добровольцев Франции. Небезынтересен путь, приведший летчика в Советскую страну в ряды первых добровольцев — авиаторов Франции, которые решили умереть, но не видеть своего народа под пятой немецко-фашистских завоевателей. 

Постыдное поражение Франции застало Пуйяда в колониальных войсках во Вьетнаме. В чине капитана он командовал эскадрильей. Япония, успешно вытеснившая в то время своих противников из Индокитая, подбиралась к Ханою. Французским войскам, в том числе и авиационному гарнизону, где проходил службу Пуйяд, грозил японский плен. Отважному французскому летчику удалось нелегально перелететь в гоминдановский Китай. Там он встретил французского консула и с его помощью попал в Лондон. 

Роскошные отели, веселые вечера с вином и музыкой не соблазнили Пуйяда, и он отказался от предложенной ему штабной должности. Словно рожденный для воздуха, он стремился в небесную стихию, туда, где шла настоящая борьба с врагами его родины. 

«В эскадрилье «Нормандия» мое место», — решил Пуйяд и через несколько недель прибыл в Советский Союз. 

Вскоре по телеграфу был получен приказ о назначении майора П. Пуйяда на должность командира эскадрильи «Нормандия». Пуйяд направился к генералу Захарову, чтобы представиться по случаю нового назначения. 

— Что же, господин майор, полагаю, что воевать будем еще лучше, чем прежде, — сказал генерал. — Если потребуется помощь или совет, обращайтесь в любое время ко мне или к командиру 18-го гвардейского истребительного авиационного полка. Всегда с радостью готовы помочь Вам. Мы помогаем друзьям с открытой душой. Таков уж у нас, советских людей, характер — себя обделим, а друзей в беде не оставим. И последний мой совет: берегите себя и летчиков, не рискуйте понапрасну. Помните: разумная осторожность — мать [69] мудрости, а спутник победы — не только смелость, но и умение. 

Неудачи, постигшие эскадрилью 16 и 17 июля, обеспокоили и руководство французской военной миссии. В Москву к генералу Пети для доклада был вызван майор Пуйяд. В тот же день, 22 июля, майоры Мирле и Пуйяд встретились с представителем командующего советскими ВВС. Принявший их генерал Левандович выразил большое сожаление по поводу гибели Тюляна, Литольфа и других французских летчиков, а затем попросил рассказать о делах «Нормандии». На вопрос, чем объяснить гибель Тюляна, Пуйяд ответил, что им за последнее время чертовски не везло. 

— К тому же некоторые из наших летчиков, — добавил он, — были несколько самоуверенны и слишком пылки. 

— Мне известно, что ваши летчики пренебрегают освоением тактики группового боя. Так ли это? — спросил генерал Левандович. 

— Да, это так, — ответил Пуйяд, — потому что наши летчики хорошо обучены индивидуальному бою. Однако я постараюсь принять меры для отработки группового воздушного боя. В этом нам есть у кого поучиться, — добавил майор, имея в виду летчиков соединения генерала Захарова. 

— А как летчики перенесли эти потери? — поинтересовался генерал Левандович. 

— Конечно, очень жаль боевых товарищей, — ответил Пуйяд, — но ведь потери на войне неизбежны. Моральное состояние летчиков высокое, тем более к нам прибыло пополнение, которое скоро войдет в строй{31}. 

После напряженных боевых полетов летному составу «Нормандии» был предоставлен небольшой отдых. К тому времени эскадрилья провела уже более пятидесяти воздушных боев и имела на своем боевом счету 30 сбитых самолетов противника{32}. 

Несколько летчиков было представлено к правительственным наградам. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 2 июля 1943 г. за образцовое выполнение боевых заданий советского командования [70] на фронте борьбы с немецкими захватчиками и проявленные при этом отвагу и мужество были награждены: орденом Отечеств иной войны I степени Жан Луи Тюлян, Альбер Литольф и орденом Отечественной войны II степени Альбер Дюран, Марсель Лефевр, Луи Дюпра{33}. Об этом указе в эскадрилье уже знали и со дня на день ожидали вручения наград. Церемония награждения состоялась 3 августа как раз в тот момент, когда прибыло очередное пополнение. На первую церемонию вручения наград в эскадрилью прибыли заместитель командующего 1-й воздушной армией по политической части генерал-майор авиации И. Г. Литвиненко, генерал-майоры авиации Г. Н. Захаров, С. Т. Левандович и майор Мирле. 

Трем французским летчикам — М. Лефевру, Л. Дюпра и А. Дюрану — были вручены советские ордена. Они стали первыми обладателями советских наград. Ордена Тюляна и Литольфа были переданы майору Пуйяду, который впоследствии направил их родственникам погибших. 

Позже, в 1965 г., первый командир эскадрильи «Нормандия» майор Ж. Тюлян был посмертно награжден орденом Отечественной войны II степени. Эта награда была вручена жене и сыну Тюляна в Париже советником советского посольства. 

Наступление на орловском направлении, в котором принимали участие 303-я истребительная авиационная дивизия и эскадрилья «Нормандия», проходило успешно. Поддерживаемые авиацией, передовые части армий генералов А. В. Горбатова и В. Я. Колпакчи в ночь на 4 августа первыми ворвались в г. Орел и на рассвете 5 августа полностью освободили его от фашистских захватчиков. В тот же день войсками Степного фронта был освобожден и г. Белгород. Вечером 5 августа 1943 г. столица нашей Родины Москва впервые за Великую Отечественную войну отмечала славные победы советских войск артиллерийским салютом. [71] 

Эскадрилья реорганизуется в полк

Вместе с прибывшим пополнением количество летчиков эскадрильи в три раза превысило ее штатную численность. В связи с этим с обоюдного согласия французской и советской сторон было принято решение о реорганизации ее в полк. 

Наряду с молодыми летчиками в «Нормандии» теперь были и довольно опытные командиры. В течение четырех-пяти месяцев пребывания на фронте они приобрели необходимый боевой опыт и могли возглавить авиационные эскадрильи и звенья. С прибытием советского инженерно-технического состава и получением дополнительного количества самолетов в августе 1943 г. эскадрилья была реорганизована в 1-й отдельный истребительный авиационный полк «Нормандия». В его состав входили три боевые эскадрильи и одна тренировочная. Командиром полка был назначен майор Пьер Пуйяд, а начальником штаба — капитан И. В. Шурахов. Инженерно-технический состав возглавил старший инженер полка инженер-капитан С. Д. Агавельян. 

На вооружение полка Советское правительство передало новые самолеты-истребители Як-9. В отличие от своих предшественников Як-9 имел более мощный двигатель М-105ПФ. Этот самолет обладал большей скороподъемностью, лучшей маневренностью и развивал скорость 600 километров в час. На нем было установлено более совершенное и мощное авиационное оружие. 

Штаб истребительного авиационного полка «Нормандия» состоял полностью из советских офицеров и солдат. Между офицерами штаба, командиром полка майором Пуйядом и всеми французскими летчиками с первых дней их совместной работы установились деловые дружеские взаимоотношения. Капитан Шурахов оказался инициативным и энергичным офицером. Он своевременно принимал меры по бесперебойному обеспечению полка всем необходимым для боевой деятельности. Ни одна мелочь не ускользала от его внимания. Постоянная забота о подчиненных, оперативность и хорошие организаторские способности позволили ему завоевать авторитет среди личного состава полка. [72] 

После замены французских механиков советским инженерно-техническим составом национальный состав полка стал очень разнообразным. По этому признаку полк «Нормандия» можно было назвать интернациональным. Теперь в нем воевали представители 16 различных национальностей, но и французы, и русские, и украинцы, и белорусы, и армяне, и воины других национальностей всегда понимали друг друга, так как жили одними мыслями, одной мечтой — как можно скорее разгромить общего врага — немецко-фашистских захватчиков. Это был сплоченный боевой коллектив. 

Закончив ввод в строй прибывшего пополнения и отдохнув, французские летчики опять готовы были активно вести боевые действия. Войска Западного и Калининского фронтов готовились в то время провести Смоленскую наступательную операцию, чтобы разгромить 3-ю и 4-ю армии противника и выйти на рубеж Смоленск — Рославль. Главный удар в этой операции должны были нанести войска Западного фронта, в составе которого продолжала вести боевые действия 1-я воздушная армия. 

Наступление началось 7 августа 1943 г. Развернувшиеся с самого начала исключительно упорные бои приняли затяжной характер. Вражеские войска отчаянно сопротивлялись, и каждый клочок земли приходилось брать в упорных боях. В воздухе с прежней силой завязывались ожесточенные схватки. Летчики 303-й истребительной авиационной дивизии прикрывали наши войска на направлении главного удара. По разработанному графику одна группа истребителей сменяла другую, образуя надежный заслон на пути полета вражеских бомбардировщиков. 

В один из ясных августовских дней, когда ожидался наиболее мощный налет авиации противника, группа из 16 самолетов Як-1 и Як-7Б во главе с подполковником А. Е. Голубовым прикрывала наземные войска. Противник пока не появлялся в воздухе. 

«Неужели так и не будет боя? Что-то не верится, — думал Голубов. — А вот уйдем и могут нагрянуть... И худо будет тогда матушке-пехоте и артиллерии, если даже на минуту запоздает с прилетом в заданный район прикрытия следующая группа истребителей. Сколько упреков посыплется в адрес летчиков-истребителей, и в [73] первую очередь на их представителя на радиостанции наведения, которая расположена прямо в самом центре прикрываемого района». 

Рассуждая об этом и не прекращая наблюдения, командир полка вспомнил о некоторых тактических уловках врага. А бывало иногда так: обнаружив истребителей пеленгованием или с помощью радиолокационной станции, неприятельские авианаводчики задерживали группы своих бомбардировщиков в зоне ожидания. И как только наши самолеты уходили, они незамедлительно направляли своих на цель. 

«Не попробовать ли перехитрить и проучить воздушных пиратов?» — подумал подполковник Голубов и решил испытать задуманную тактическую уловку. Построив план дальнейших действий, он на пять минут раньше намеченного срока громко подал команду по радио: «Сардины», я — «Сардина-1», все уходим домой! Уходим домой!» 

Повинуясь команде, летчики пошли за своим ведущим, который развернулся на восток и продолжал полет со снижением и на большой скорости. 

Едва истребители удалились от места патрулирования на 6-8 километров, как в наушниках послышался громкий и тревожный голос со станции наведения: «Сардины», я — «Бухта»! Немедленно вернитесь, немедленно идите ко мне, подходит противник!». 

Попались-таки на удочку!» — обрадованно подумал подполковник Голубов и тут же, без промедления, ввел свой самолет в боевой разворот, чтобы вернуться к прикрываемому объекту. Запас скорости позволил набрать заданную высоту, и через минуту вся группа «яков» была уже недалеко от подходивших к цели «юнкерсов». 

— Цель вижу, «Сардины», приготовиться к атаке! — послышалась строгая команда ведущего. 

Уже на сближении подполковник Голубов определил, что группа противника была довольно большой: около 50 самолетов. Бомбардировщики врага шли в плотном боевом порядке, а выше их следовали «фокке-вульфы» и «мессершмитты». Во главе шестерки подполковник Голубов устремился вверх, чтобы связать боем вражеских истребителей, а ведущим других групп Сибирину [74] и Заморину приказал атаковать бомбардировщиков. 

Немецкие истребители, имея преимущество в высоте, набросились на шестерку Голубова, надеясь быстро разделаться с ней и прийти на помощь своим бомбардировщикам. Но вышло наоборот. Удачным маневром «яки» вышли из опасной зоны и, заняв выгодное положение, перешли в атаку. Два «мессершмитта», настигнутые меткими пулеметаб-пушечными очередями Голубова и Архипова, загорелись и, окутанные дымом, начали падать. Остальные фашистские летчики не пожелали дальше продолжать бой и отошли в сторону. 

Тем временем на большой скорости в самую гущу «юнкерсов» врезалась шестерка Ивана Заморина. В первой же атаке гвардейцы подбили три бомбардировщика Ю-88, один из которых задымил и покинул строй. Прикрывавший заднюю полусферу ударной группы истребителей младший лейтенант Н. Н. Даниленко с дистанции 50 метров пушечной очередью сбил «фоккера», пытавшегося защитить своих бомбардировщиков. 

Не ожидавшие такой встречи «юнкерсы» и «хейнкели» беспорядочно сбросили бомбы, не дойдя до цели. Рассеянную группу фашистских самолетов «яки» преследовали 2-3 минуты, сбив еще шесть самолетов, не потеряв ни одного своего. Так громили фашистских стервятников летчики-гвардейцы 18-го истребительного авиационного полка. 

Упорное сопротивление врага на смоленском направлении было сломлено. Наши войска один за другим освободили от захватчиков более 500 населенных пунктов, а 13 августа — г. Спас-Деменск. Вскоре после этого на захваченный там аэродром перебазировался 18-й гвардейский истребительный авиационный полк и 1-й истребительный авиационный полк «Нормандия». 

Начавшиеся дожди и низкая облачность снизили активность нашей авиации, и армии фронта, не получая от нее поддержки, временно приостановили дальнейшее наступление. Но в конце августа, когда погода улучшилась, они снова устремились на запад. 

Как только продвижение наших сухопутных войск приостанавливалось, на помощь приходили грозные штурмовики. Уничтожая вражескую артиллерию и другие [75] огневые средства, они прокладывали путь наступающим наземным частям. Воодушевленные активной поддержкой с воздуха, пехотинцы и танкисты выходили из-за укрытий и в более высоком темпе продвигались к Смоленску. 

Летчики 303-й истребительной авиационной дивизии зорко охраняли в те дни небо над нашими наступающими войсками, стараясь как можно больше содействовать их успеху. В самый разгар сражения, во второй половине дня, в воздухе появилась четверка «яков» под командованием командира эскадрильи 18-го гвардейского истребительного авиационного полка капитана С. А. Сибирина. С запада тянулась большая очередная группа самолетов противника. Но гвардейцы-летчики не испугались численного превосходства. Истребители с ходу атаковали первую подходившую к цели девятку бомбардировщиков. Смелость, дерзость и точный расчет дали в первых же атаках хороший результат: загорелись четыре фашистских самолета — и плотного боевого порядка как не бывало. Спасаясь, дрогнувшие фашистские летчики повернули на запад. 

«Задача выполнена успешно, пехота может продолжать наступление», — подумал Сибирин. Но тут же он опять услышал знакомый голос станции наведения «Буран-20», в воздухе противник, будьте внимательнее, с запада подходит еще одна группа». Больше команд не требовалось: Сибирин знал, что делать. Боевой разворот — и его звено снова идет на сближение с врагом, чтобы начать очередную схватку. Вторую группу бомбардировщиков Хе-111 сопровождали истребители. Большая выдержка, опыт и приобретенное вместе с ним умение помогли Сибирину быстро принять решение, как вести бой дальше. 

— Все атакуем «хейнкелей»! — быстро передал он в эфир и направил свой самолет навстречу врагу, чтобы не дать ему сбросить бомбы в расположение наших войск. С присущим ему бесстрашием Сибирин увлек свою четверку в лобовую атаку и расстроил боевой порядок фашистских бомбардировщиков, которые, не долетев до цели, освободились от бомбового груза. 

«Это уже признак паники», — подумал обрадованно Сибирин, зайдя с полупереворота для новой атаки. 

Несколько вражеских самолетов шли к цели, стараясь [76] сохранить огневое взаимодействие. Тогда Сибирин решил атаковать их снизу сзади и, чтобы занять выгодное положение для атаки, перешел со своей четверкой в пикирование. В это время наперерез им бросилась группа истребителей противника ФВ-190. Создалась весьма сложная обстановка. В критический момент, когда истребители врага через секунду могли открыть огонь, Сибирин с доворотом нырнул под них и блестящим Маневром вывел своих ведомых точно в заднюю полусферу бомбардировщиков противника, которые еще продолжали полет к цели. Поймав в сетке прицела силуэт вражеского самолета, Сибирин нажал на гашетку пушек, и фашистский стервятник получил по заслугам. Неуклюже задрав нос и свалившись потом на крыло, он через несколько секунд ударился о землю и взорвался. Ведомый Сибирина летчик Б. В. Арсеньев в это время сбил другого «хейнкеля». 

Бой продолжался. Летчики второй пары Д. А. Лобашов и Н. Г. Пинчук расправлялись с другой группой бомбардировщиков врага. Четыре «юнкерса» ощетинились пулеметным огнем задних турельных установок. Но вот стрелок на Ю-87, которого атаковал Лобашов, замолчал. Чтобы уничтожить его, потребовалась всего лишь одна пушечная очередь. Горящий «юнкерс» рухнул на землю. Рядом идущий Ю-87, завидев опасность, попытался выйти из боя переходом в пикирование, но в этот момент его настигла меткая пулеметная очередь советского истребителя. Отважный летчик Дмитрий Лобашов сбил в этом бою еще один самолет противника. На его счету стало четырнадцать заслуженных побед. 

Николаю Пинчуку пришлось сражаться с более опытным летчиком. Непрерывно маневрируя, тот все время ускользал из прицела. Но упорство и выдержка Пинчука победили. Атакой снизу сзади с короткой дистанции бесстрашный летчик меткой пушечной очередью поджег «юнкерс», и тот, объятый пламенем, перешел в пикирование. Отвернув вправо от падающего прямо на него немецкого бомбардировщика, Пинчук оказался в хвосте другого «юнкерса». С дистанции всего лишь 30-40 метров он нажал на обе гашетки, чтобы наверняка сразить и второго фашистского стервятника. Но пушки и пулеметы молчали. [77] 

«Отказало оружие или кончились боеприпасы?! — с досадой подумал Пинчук. Тем временем более быстрый краснозвездный «як» вынес его на уровень вражеского самолета. На какой-то миг в момент сближения советский истребитель оказался в зоне обстрела немецкого стрелка, который успел дать очередь в сторону «яка». Несколько пуль попало в кабину. В разгаре боя Пинчук почти не почувствовал боли от полученных ран и продолжал наседать на врага. — Не уйдет все равно фашистская гадина! — решил Пинчук. — За муки народа, за поруганную землю родной Белоруссии получай по заслугам!». 

Резко довернув вправо и увеличив скорость, Пинчук ударил правой консолью крыла своего истребителя по кабине бомбардировщика, который стал разрушаться и падать на землю. Но и «як» после тарана с сильно поврежденным крылом перешел в беспорядочное падение. 

Смерть витала совсем рядом и, казалось, приготовилась схватить в свои цепкие объятия очередную жертву. Но лейтенант Пинчук упорно боролся за жизнь. Раненный в грудь и правую руку, он все-таки нашел в себе силы, чтобы открыть фонарь кабины и замок привязных ремней. Тотчас центробежная сила выбросила его из самолета и поток воздуха обдал тело свежей струей. Чтобы не столкнуться с падающим самолетом, Пинчук не торопился с открытием парашюта. Вытяжное кольцо он дернул спустя несколько секунд. 

В воздухе повис белый купол. Раскачиваясь из стороны в сторону, он медленно приближался к земле. Ветер сносил его в сторону своих войск, и Пинчук стал присматриваться, куда он приземлится. В какое-то мгновение в поле зрения летчика мелькнуло несколько красных шариков. Догадавшись, что это трассирующие снаряды, Пинчук поднял отяжелевшую голову и увидел страшное: к нему приближались два истребителя ФВ-190. По всему было видно, что они решили расстрелять обезоруженного летчика. Когда «фоккеры» подошли совсем близко, Николаю показалось, что теперь спасти его может только чудо. 

— Неужели конец? — прошептал с болью в сердце Пинчук. [78]
* * * 

В то время как звено, в котором был лейтенант Пинчуж, подходило к полю боя, четверка «яков» из полка «Нормандия» дежурила в засаде на небольшой посадочнои площадке, расположенной на опушке леса в 5 километрах от линии фронта. Экипажи сидели в самолетах и ждали команды на вылет, чтобы быстро появиться в воздухе и отразить налет вражеских бомбардировщиков Когда группа Сибирина завязала неравный бой с бомбардировщиками и истребителями противника, с радиостанции наведения французским летчикам уже была дана команда на немедленный вылет. 

Прошло не более 5 минут, и четыре истребителя «Нормандии» появились над полем боя в заданном квадрате. С ходу старший лейтенант Дидье Бегэн со своими ведомым атаковал подходившую новую группу «юнкерсов». Сверху сзади он ударил по ведущему группы вражеских бомбардировщиков и с первой атаки сбил его. Затем с небольшим доворотом вправо взял на прицел второго «юнкерса», который запылал как факел после второй пушечной очереди. Остальные летчики, Альбер, Лефевр и Дюран, не теряя зрительной связи между собой, атаковали и подбили три замыкающих самолета, два из которых загорелись и врезались в землю. 

Рассеяв группу бомбардировщиков, французские летчики вступили в бой с подошедшими истребителями врага. Уклоняясь от атаки пикирующего «фоккера», лейтенант Дюран резким отворотом оторвался от своей группы и по воле случая оказался по соседству с лейтенантом Пинчукам. В тот момент, когда Пинчук смелым таранным ударом покончил со вторым «юнкерсом», Дюран насел на третьего. Атакованный им самолет задымил и, резко снижаясь, пытался уйти в сторону своих войск. Французский летчик погнался было за фашистом, решив покончить с ним. Но, пикируя, он вдруг увидел в небе повисший парашют и подходивших к нему двух «фоккеров». Отважный летчик, знавший цену взаимной выручке, немедленно бросился наперерез фашистским самолетам. Тогда они набросились на истребителя с трехцветным коком, который помешал им совершить расправу с Пинчуком. Но Дюран только этого и хотел. [79] 

Он пошел на риск, желая отвлечь вражеских истребителей и помочь другу а беде. 

Завязался бой на виражах. Три самолета — один с красными звездам» и трехцветным коком и два со свастикой и крестами — кружились около медленно опускающегося парашютиста. После двух кругов французский летчик, приблизился к ведомому «фоккеру», и тот, увидев опасность, резко отвалил в сторону и вышел из боя. То же самое сделал и второй фашистский летчик. 

Выполнив вираж над снижающимся парашютом, Дюран решил возвратиться к своим. Он подошел к тому месту, где три минуты назад шел бой, но там уже никого не было. Небо было очищено от фашистских самолетов, и французский летчик направился, на свой аэродром. Осматриваясь по сторонам, он не переставал думать о сбитом советском летчике: ведь бой проходил над линией фронта, и изменивший направление ветер мог отнести его в стан врага. Но лейтенант Пинчук приземлился благополучно в расположении своих войск и был быстро доставлен на свой аэродром. 

В столовой, когда туда зашел Дюран, за стонами французов и за столами гвардейцев не наблюдалось того оживления, которое обычно бывает после жарких схваток. Но вдруг к концу обеда на улице раздалась стрельба. Все обедавшие выбежали. Во дворе крестьянского дома они увидели группу летчиков, встретивших салютом лейтенанта Пинчука, побледневшего из-за потери крови, но счастливого от встречи со своими однополчанами. 

Пинчук стоял перед боевыми друзьями в таком виде, в каком его выбросили из самолета: без одного сапога, окровавленный. Не обращая внимания или не слыша категорического требования врача о немедленном отправлении в госпиталь, он хотел узнать, кто спас ему жизнь. Кто-то сказал, что из беды его выручил лейтенант Дюран. Усталой и шаткой походкой он направился к группе французских летчиков и протянул Дюрану обе руки. Почти шепотом он произнес несколько слов: «Спасибо, мой дорогой французский друг. Я в большом долгу перед Вами». 

Вечером, как обычно, все собрались в столовой. Перед входом в нее был вывешен довольно длинный список [80] летчиков, сбивших в тот день вражеские самолеты. В числе первых в нем были: Сибирин, Пинчук, Лобашов, Арсеньев и другие. Среди французских летчиков значились Бегэн, Альбер, Лефевр, Бон, Матис, Ларжо, Дюран. Всем этим летчикам работники столовой приготовили по торту. 

Наступление продолжалось. Во второй половине 31 августа летчики полка «Нормандия» в составе 10 «яков» вылетели на боевое задание, чтобы прикрыть накануне освобожденную нашими войсками Ельню. Над городом завязался воздушный бой, в котором десять французских летчиков смело атаковали несколько групп вражеских бомбардировщиков. Первым меткой очередью сбил Хе-111 Дюран, а Фуко, Леон, Риссо и Матис огнем пушек подожгли трех «фоккеров». Теперь на боевом счету полка «Нормандия» стало сорок шесть сбитых самолетов. В последнем бою погибли два французских летчика — капитан де Форж и аспирант де Сибур. 

Летчиков в полку оставалось все меньше. 1 сентября с боевого задания не вернулся лейтенант Дюран, всего несколько дней назад спасший от гибели лейтенанта Пинчука. 

Неудача в тот день постигла и 523-й истребительный авиационный полк. Через несколько минут после посадки очередной группы стало известно, что с боевого задания не вернулся капитан Еличев. Его друзья не уходили с аэродрома, пока совсем не стемнело, они прислушивались к каждому звуку, надеясь на благополучный исход. 

Спустя десять дней в армейской газете была опубликована статья, в которой говорилось: «...его нашли окровавленным, с израненной рукой. Капитан А. Ф. Еличев до конца выполнил свой долг, он сделал то, что кажется выше человеческих сил». 

Позже стало известно, как все это произошло. В тот день капитан Еличев, возглавляя группу истребителей Ла-5, сопровождал штурмовиков, которые должны были нанести удар по сильно укрепленному опорному пункту обороны противника. Когда до цели оставалось не более 25 километров, Еличев первым заметил под нижней границей облаков группу вражеских самолетов. Тонкий фюзеляж, тупой нос и словно обрубленные консоли крыльев [81] — это отличительные признаки истребителей «Фокке-Вульф-190». В эфире послышался голос ведущего: «Усилить наблюдение и приготовиться к бою, в воздухе «фоккеры»!» 

Оказавшись сзади штурмовиков, истребители врага развернулись в их сторону. Два «фоккера», вырвавшись вперед, пошли на сближение, намереваясь с ходу атаковать замыкающие самолеты. Чтобы отразить их атаку, Еличев боевым разворотом вышел им навстречу, и те, не приняв боя, отошли к своей группе. 

Над целью штурмовики стали в круг, и теперь вражеским истребителям подходить к ним было небезопасно: со всех сторон их встречал дружный огонь воздушных стрелков. Накренив свой самолет, Еличев увидел, как к его ведомому младшему лейтенанту Тимофееву сзади подобрался один «фоккер» и вот-вот расстреляет его в упор. «Немедленно на выручку», — решил Еличев и, развернувшись, открыл огонь по врагу. Заметив огненную трассу, выпущенную с советского истребителя, фашист переворотом ушел вниз и потерялся на фоне леса. Тимофеев был спасен. Но, отбив атаку вражеского истребителя, капитан Еличев сам оказался в невыгодном положении. Находившаяся выше за облаком четверка «фоккеров» свалилась на него, решив расправиться с ведущим группы «лавочкиных». Ведомые Еличева завязали бой с другой большой группой истребителей, и он оказался один против четырех. Два фашиста сразу навязали ему бой, а два других готовились к атаке сверху. Имея запас скорости, Еличев пошел на косую петлю прямо с виража. Поймав в прицел подвернувшегося фашиста, он открыл огонь. Атакованный «фоккер» загорелся и, оставляя за собой длинные языки пламени и черный дым, перешел в отвесное пике. Но три остальных «фоккера» продолжали одну за другой атаки против одного «лавочкина». После пятиминутной карусели Еличев на какой-то миг вывел свой самолет из крена, чтобы посмотреть на штурмовиков, и тут же услышал треск в кабине и ощутил удар в локоть. Левая рука повисла на секторе газа. Теперь самолетом управлять стало тяжелее. Чтобы выйти из боя, Еличев перешел в крутую спираль. Высота была небольшой, и самолет едва удалось вывести в горизонтальный полет почти у самой земли. [82] 

Посмотрев на пол кабины, Еличев увидел, что его сапоги обрызганы кровью и маслом. Оказалось, что и масляный бак был пробит. Мотор работал с перебоями. Невольно взгляд скользнул по земле: она уже была близко. Но лететь становилось все труднее. В кабине от перегревшегося мотора стало душно, к горлу подступала тошнота. Давала знать непрекращающаяся потеря крови. Появилась слабость, и временами темнело в глазах. На какую-то долю секунды капитан Еличев склонил голову к приборной доске, но мысль о грозившей опасности словно электрическим током пронзила все его тело. Приободрившись, он стал внимательнее следить за полетом. А мотор уже почти не тянул. Теряя скорость, «лавочкин», помимо воли летчика, стал снижаться. 

Выбрав площадку для посадки, Еличев довернул самолет вправо. Зажав в коленях ручку управления самолетом, правой рукой он выключил зажигание и начал плавно выводить самолет из угла планирования. Перелетев дорогу, истребитель, переваливаясь с крыла на крыло, приземлился на заросшее бурьяном поле и прополз несколько десятков метров на фюзеляже. Посадка, к счастью, оказалась удачной. Спустя минуту летчик попытался открыть фонарь кабины, но его заклинило разорвавшимся снарядом. К самолету подбежали люди. Они помогли ему выбраться из кабины. 

— Я ранен, помогите, — сказал летчик и. тут же, потеряв сознание, свалился, на руки двух стоявших подле него солдат. 

В сознание Еличев пришел только на операционном столе. Вокруг него в белых халатах стояли врачи и медицинские сестры. 

— Что будем делать с рукой? — спросил хирург, наклонившись над раненым летчиком. 

— Рука мне нужна, — глухо, почти шепотом. ответил Александр. — Я хочу летать и драться с врагом. 

— Придется ампутировать, ничего другого сделать нельзя, — участливо и с сожалением проговорил хирург. — В противном случае... — хирург не окончил фразы. Раненый закрыл глаза и снова потерял сознание. 

Очнувшись через 3 часа, Еличев понял, что руки уже нет. Сердце защемило от подступившей горечи. 

На другой день Еличева отправили на самолете в [83] стационарный госпиталь род Москвой. Там с возвращением здоровья постепенно заживала и его душевая рана. После выздоровления Еличеву предложили поехать в санаторий, а потом уволиться в запас. От предложенного отдыха он отказался, а.об увольнений из армии не хотел и слышать. Его опять тануло на фронт, туда, где боевые друзья отставали честь и свободу советского народа. 

По прибытии в родной коллектив капитан Еличев был назначен начальником воздушно-стрелковой службы полка. Летать он уже не мог, но на земле оказался хорошим помощником командира полка в обучении летчиков меткой стрельбе по врагу из самолетных пушек и пулеметов. 

Все чаще стали совершаться совместные боевые полеты летчиков «Нормандии» и гвардейцев 18-го истребительного авиационного полка. И с каждым полетом все крепче становилась их боевая дружба. Теперь и в свободное от боев время они стали неразлучными друзьями. В клубе, а чаще всего в столовой после ужина, когда демонстрировались кинофильмы, устраивались концерты или танцы, они были всегда вместе. Французам нравились мелодичные русские и украинские песни. С большим увлечением они распевали «Темную ночь», «В землянке», «Синий платочек», «Калинку-малинку» и другие популярные песни того времени. Нравилась французам и задорная пляска под гармонику. Вскоре многие «нормандцы» и сами стали неплохими плясунами. Однажды во время задушевной беседы кто-то из французов сказал, обращаясь к советским летчикам и механикам: 

— Друзья, почему вы нас называете господами? Не знаю, как другим, а мне это обидно слышать, тем более чти среди нас настоящих-то господ почти нет. Все мы такие же простые парни из народа, как и вы. А поэтому не лучше ли нам называть друг друга товарищами? 

— Правильно! — раздалась голоса, и предложение было одобрено. 

С тех пор французское «камарад» стало входить в лексикон советских воинов, а французы с гордостью произносили слово «товарищ». 

В своем кругу французские летчики также не скучали. Свободные вечера иногда посвящали воспоминаниям о родной Франции, предавались мечтам и планам жизни [84] после победы. Много говорили, спорили, состязались между собой в остроумии, сражались на шахматной доске. Любили французы и карточную игру. Играли с большим азартом. 

Торжественно отмечались национальные праздники, приезд пополнения, награждения и другие важные события. Как правило, в этих случаях устраивались праздничные обеды или ужины с пением застольных песен. 

Несмотря на довольно значительные потери в летном составе полка, нового пополнения пока не поступало. Военная французская миссия поставила об этом в известность генерала де Голля и ожидала прибытия новой большой группы добровольцев из Алжира и Англии. Комитет обещал прислать большое подкрепление, но оно пока задерживалось из-за некоторых разногласий в Комитете между де Голлем и Жиро. Наконец все было улажено, генерал Пети попросил встречи с И. В. Сталиным, которая и состоялась в Кремле 15 сентября 1943 г.{34}. 

Глава французской военной миссии информировал Верховного Главнокомандующего о дальнейших планах расширения французского авиаполка «Нормандия». Генерал Пети сообщил, что де Голль желал бы сформировать для действия на советско-германском фронте авиационную дивизию в составе полка истребителей и полка бомбардировщиков. Однако из-за отсутствия самолетов французская сторона может предоставить только часть личного состава: для истребительного полка — летчиков, для бомбардировочного — летчиков и механиков. 

Сталин ответил генералу Пети, что дивизия будет оснащена авиационной техникой — это не составит трудности для Советского Союза, так как его авиационная промышленность может выпускать теперь до 100 самолетов в день. Высказав слова благодарности за положительный ответ, генерал Пети заметил, что нигде сражающиеся французы не встречают такого хорошего отношения, как здесь. 

Так впервые французской военной миссией был поставлен вопрос о формировании смешанной авиационной дивизии Сражающейся Франции для участия в боевых [85] действиях на советско-германском фронте. И хотя возник он в связи с расширением франко-советского боевого содружества по инициативе французов, все же они не проявили достаточной твердости и решимости для его практического осуществления. Дело с формированием дивизии перешло потом в стадию длительной переписки и затяжных переговоров.

* * * 

К началу второго этапа Смоленской операции 1-й истребительный авиационный полк «Нормандия» вместе с 18-м гвардейским истребительным авиационным полком перебазировался на аэродром Мышково. В полной исправности стояли на аэродроме боевые самолеты, готовые в любую минуту унести в небесную высь своих летчиков. Рано утром 15 сентября 1943 г. войска Западного фронта перешли в наступление на смоленском направлении. Все полки 303-й истребительной авиационной дивизии, кроме полка «Нормандия», включились в активную боевую деятельность. Французский полк первые дни находился в резерве и вступил в бой только 19 сентября, после того как были прорваны укрепленные позиции вражеской обороны и войска Западного и Калининского фронтов развернули наступление в полосе шириной 250 километров. В этот же день французские летчики без потерь со своей стороны увеличили количество своих побед на три сбитых самолета. Однако на второй день «фокке-вульфы» подожгли самолет младшего лейтенанта Андре Бальку. Летчик, видимо, был убит или тяжело ранен: вместе со своей машиной он упал на окраине Княжьего Села. Бережно собранные советскими людьми останки французского патриота были захоронены в центре этого населенного пункта. 

Продолжая наступление, войска Западного и Калининского фронтов к 23 сентября охватили смоленскую группировку противника с юга и севера. Завязались бои на подступах к Смоленску. 25 сентября древний русский город был освобожден советскими войсками. Пал важнейший стратегический узел обороны немецко-фашистских войск. 

Умелые и активные действия авиации в немалой степени способствовали разгрому смоленской группировки [86] немецко-фашистских войск, являвшейся одной из сильнейших в группе армий «Центр». 

В боях за Смоленск части 303-й истребительной авиационной дивизии приняли самое активное участие. Шли напряженные бои. Дивизия обеспечивала непосредственным сопровождением до цели и обратно боевые вылеты штурмовиков и бомбардировщиков, прикрывала наступающие на город войска и вела воздушную разведку. По разработанному в штабе дивизии графику одна за другой группы истребителей направлялись в сторону линии фронта, и почти не было момента, когда бы в смоленском небе не находились летчики авиационного соединения генерала Захарова. 

Боевые успехи 303-й истребительной авиационной дивизии в проведенной наступательной операции были высоко оценены советским командованием — ей было присвоено собственное наименование «Смоленская». 

В приказе Верховного Главнокомандующего от 25 сентября 1943 г. говорилось: «В боях за освобождение городов Смоленск и Рославль... особенно отличились 303-я истребительная авиационная дивизия генерала Г. Н. Захарова и 3-я гвардейская бомбардировочная авиационная дивизия генерала С. П. Андреева». 

В день взятия Смоленска летчики полка «Нормандия» также провели несколько воздушных боев, в которых сбили семь вражеских самолетов. Москва в тот день салютовала двадцатью артиллерийскими залпами доблестным войскам, освободившим города Смоленск и Рославль. За отвагу и геройство, проявленные в этих боях, большая группа летчиков и инженерно-технического состава дивизии и полка «Нормандия» была представлена к правительственным наградам. А спустя 30 лет одна из новых улиц возрожденного Смоленска стала называться улицей «Нормандия — Неман». 

С захватом смоленского укрепленного узла темп наступления советских войск значительно возрос. Озверевшие от неудач фашисты, раньше сжигавшие и уничтожавшие все при отступлении, теперь еле успевали уносить ноги от преследующих их советских войск. Жители окрестных деревень выходили из лесов, где они партизанили или скитались в течение двух лет гитлеровской оккупации. Измученные, но не потерявшие веру в победу, они с великой радостью встречали армию-освободительницу, [87] плакали при виде своих воинов и просили отомстить врагу за их муки и страдания. 

Фронт отодвигался все дальше и дальше на запад. Авиация едва успевала за наземными войсками, перелетая с одних аэродромов на другие. Полк «Нормандия» сначала перебазировался из Мышкова в Барсуки, а затем на аэродром Филатки. Но и там остановился ненадолго. Через пять дней снова перебазирование — на этот раз на полевой аэродром, построенный вблизи небольшой деревушки Цикуновка. 

Линия фронта здесь проходила совсем близко. Чтобы скрыть базирование полка от воздушных разведчиков, личный состав с помощью маскировочной команды батальона аэродромного обслуживания постарался сделать его почти незаметным даже с земли. На месте стоянок самолетов вырос искусственный лес, автомобили скрылись под навесами с окраской под фон местности, даже командный пункт полка ничем не отличался по виду от стога сена. 

В первой половине 12 октября 1943 г. во французский полк «Нормандия» прибыл генерал Э. Пети. Из Москвы в Боровское он прилетел на транспортном самолете Ли-2, а затем в сопровождении четырех «яков», пилотируемых французскими летчиками, перелетел на аэродром Цикуновка. 

— При выходе из самолета, — рассказывал генерал Пети, — мне показалось, что наш Ли-2 произвел вынужденную посадку в поле. Я в этом был почти уверен, и лишь вышедший навстречу майор Пуйяд заставил меня отказаться от такой мысли. Я поразился столь большому искусству скрывать аэродромы от противника. 

Прибытие самолета из Москвы всегда было для французских летчиков большой радостью, ибо с ним приходили важные новости. И на этот раз он привез для них письма, посылки, журналы на родном языке, инструкции, приказы по ВВС Сражающейся Франции о присвоении очередных воинских званий, назначениях и наградах. Все это было так же дорого французским добровольцам, как и любому воину-фронтовику. Непрерывные бои, большое напряжение моральных и физических сил, постоянный риск заставляли каждого из них чаще вспоминать о тех, кого он оставил дома, уйдя на [88] войну. Поэтому особенно приятны были несколько строчек от родных и близких. 

Глава французской военной миссии прибыл на фронт, чтобы посмотреть, как воюют и живут верные сыны Франции. Боевые полеты продолжались, и генерал мог детально ознакомиться с фронтовой жизнью и деятельностью французского полка. 

На обеде Э. Пети встретился с генералом Г. Н. Захаровым — командиром прославленного соединения, летчики которого больше всего взаимодействовали с французами. 

После обеда глава французской военной миссии познакомился с жизнью полка. Осмотрев командный пункт и дом, в котором жили летчики, Пети направился на аэродром, где часа два наблюдал, как самолеты вылетали на боевое задание. После их возвращения генерал подходил к летчикам и получал от них самую свежую информацию о том, что произошло и что происходит в небе над линией фронта. В тот день французам удалось сбить два самолета противника. Но эти победы достались им дорогой ценой — четыре летчика не вернулись на свою базу. Двум из них удалось спастись, но они были ранены и надолго выбыли из строя. Генерал Э. Пети увидел, какой ценой достается победа над врагом и как необходимо именно сейчас пополнение для полка «Нормандия». Вместе с тем он убедился, что, несмотря на понесенные потери, моральный дух этих славных ребят оставался высоким и что они вместе с советскими летчиками в состоянии задать хорошую трепку немецко-фашистским летчикам. 

Перед отъездом в Москву генерал Пети в книге отзывов сделал следующую запись: «Я был очень счастлив провести приятный день в прекрасной среде полка «Нормандия» в обстановке воздушной войны на советском фронте... Я полностью разделяю мнение командира полка, офицеров и пилотов, что забота о них не могла быть лучшей». 

Через два дня после прибытия с фронта в Москву генерал Пети встретился с представителем командующего ВВС Красной Армии генерал-майором авиации Левандовичем для разрешения некоторых вопросов по созданию французской авиадивизии. В начале беседы французский генерал с большим удовольствием поделился [89] своими впечатлениями о пребывании на фронте. Особенно ему понравилась работа советских механиков. До этого он был ярым сторонником французского техсостава во французских полках. Во время визита в полк «Нормандия» Пети увидел, что дела с техническим обеспечением обстоят очень хорошо, и это убедило его в необходимости именно такой организации и для предполагаемого бомбардировочного полка, который по первоначальным наметкам должен был быть чисто французским. 

Во время поездки на фронт генералу Пети рассказывали, да и сам он видел, что почти каждый день несколько самолетов полка возвращались с боевого задания сильно поврежденными. Иногда они были настолько изрешечены, что приходилось удивляться, как еще такие машины могли держаться в воздухе. Французские летчики в этих случаях обычно просили новый самолет, считая невозможным восстановить поврежденный. Но советские механики и старший инженер полка инженер-капитан С. Д. Агавельян думали иначе. Как только зияющие пробоинами «яки» попадали в полевую ремонтную мастерскую, там их в короткий срок делали пригодными для боевых полетов. Правда, достигалось это ценой больших усилий и бессонных ночей. В наиболее напряженные периоды боевых действий механикам самолетов почти всегда приходилось работать ночью при свете переносной электролампочки или самодельного светильника. Их поистине героический труд в немалой степени способствовал боевым успехам полка «Нормандия». 

Оценивая работу технического состава и условия пребывания полка на советско-германском фронте, генерал Пети заявил тогда: «Я имел возможность воочию наблюдать атмосферу настоящей боевой дружбы и простоты в отношениях, которые царят между советскими и французскими военнослужащими на фронте. Я воздаю должное советским механикам, которые обслуживают самолеты «Нормандии». Без преувеличения могу сказать, что эти люди благодаря своей самоотверженности, опыту, любви к делу стали лучшими друзьями французских летчиков. Они им дороги, как братья»{35}. [90]
* * * 

В конце октября 1943 г. активность боевых действий в воздухе постепенно стала ослабевать. Осенняя распутица, низкая облачность и частые туманы приковали авиацию к аэродромам. Но все же изредка небольшие группы самолетов поднимались в воздух по сигналу зеленой ракеты и направлялись к линии фронта. Дежурство одного звена на аэродроме продолжалось по графику даже тогда, когда шел дождь. Остальные летчики проводили время в своем домике или находились в готовности № 3. Днем в нелетную погоду играли в шахматы и читали книги, вечерами устраивали танцы и часто смотрели кино. 

Все реже и реже стали вызовы на командный пункт для занятия готовности № 2, чтобы при улучшении погоды вылететь на боевое задание. В эпизодических схватках с вражескими бомбардировщиками и истребителями в октябре летчики полка «Нормандия» сбили девять вражеских самолетов, но в свою очередь потеряли пять «яков» и трех летчиков: лейтенанта Роже Дени, младших лейтенантов Мориса Бона и Лео Барбье. На боевом счету полка стало 75 сбитых самолетов. Это был итог его боевых действий за девять месяцев 1943 г. 

Летчики 18-го гвардейского истребительного авиационного полка с 20 апреля по 1 декабря 1943 г. совершили 2365 боевых самолето-вылетов и в 258 воздушных боях сбили 126 самолетов врага{36}. 

Во всех прошедших боях пали смертью храбрых 16 французских летчиков, 9 из которых входили в число тех, кто первыми прибыли в СССР в 1942 г. Из первой группы добровольцев остались в живых Альбер, де ля Пуап, Лефевр, Риссо и Бегэн. Это были летчики, прошедшие тяжелые испытания и получившие хорошую фронтовую закалку. 

Почти все время пребывания на фронте полк «Нормандия» участвовал в тех же боях, что и 18-й гвардейский истребительный авиационный полк. Крылом к крылу французы летали вместе с его летчиками, проводили групповые воздушные бои, учились искусству побеждать врага, воспринимая все то лучшее, что накопилось [91] за первые годы воины в тактике советской истребительной авиации. 

В конце октября 1943 г. в полку «Нормандия» оставалось 25 летчиков, которые могли успешно продолжать борьбу. Но французская военная миссия попросила советское военное командование об отводе полка на зимние квартиры или в крайнем случае на другой участок фронта куда-нибудь на юг. Французов пугала наступавшая русская зима. Настроение летчиков в предвидении лютых морозов ухудшалось с каждым днем. Эта боязнь зимы отражена в воспоминаниях одного из добровольцев полка «Нормандия» летчика Франсуа де Жоффра, который писал: «Русская осень подкрадывается мелкими торопливыми шагами. А за нею уже угадывается такая страшная зима»{37}. 

Идя навстречу пожеланиям французской миссии и учитывая настроение летного состава, советское командование приняло решение об отводе авиационного полка «Нормандия» с фронта в район Тулы. В ноябре 1943 г. полк временно вошел в состав истребительной авиации ПВО, прикрывавшей Москву. Наступила длительная передышка. 

На зимних квартирах

По прибытии в Тулу некоторых летчиков полка «Нормандия» во главе с майором Пуйядом вызвали в Москву. Там их ожидал представитель ВВС Сражающейся Франции полковник де Мармье. Он прибыл в Советский Союз для того, чтобы вручить полку орден «Освобождение». Привез он награды и летчикам. 

После официальной церемонии вручения наград французские добровольцы ознакомились со столицей. Они осмотрели Красную площадь, долго любовались величавым видом Кремля. Москва военного времени была особенно строгой, буднично трудовой. В ней не было характерной для большого города суеты. Чувствовалось, что почти все ее жители заняты напряженным трудом. [92] По их лицам нетрудно было понять, как здесь, в тылу, напрягаются все силы, чтобы фронт получал больше орудий, танков, самолетов, боеприпасов, чтобы быстрее ковалась победа над врагом. Несмотря на трудности военного времени, в городе регулярно работало большинство культурно-просветительных учреждений. Все они были предоставлены в первую очередь тем, кто был в Москве проездом с фронта, находился в командировке или на коротком отдыхе. 

Последующие дни пребывания в Москве были заняты посещением музеев, цирка, театров и кино. Не без сожаления французские летчики расстались с советской столицей, когда срок их пребывания в Москве истек. 

В декабре 1943 г. в полк «Нормандия» прибыло очередное пополнение. В группе прибывших были такие авиаторы, как сын известного летчика первой мировой войны младший лейтенант Жак Андре, двое из четырех братьев-летчиков — капитан Рене Шалль и младший лейтенант Морис Шалль, летчик-истребитель высокого класса старший лейтенант Морис де Сейн, участник боев в Испании на стороне республиканцев капитан Леон Кюффо, младший лейтенант Роже Марки — бывший инспектор летных школ, имеющий 2000 часов налета, и другие летчики с солидной летной подготовкой и боевым опытом. 

В том же месяце в штаб полка после окончания липецких курсов усовершенствования командно-штабного состава на должность заместителя начальника штаба полка по оперативной части прибыл капитан М. Г. Профателюк. С тех пор все боевые документы оформлялись этим аккуратным и старательным штабным офицером. 

Находясь в Туле, французские летчики узнали о развернувшемся в нашей стране патриотическом движении по сбору денежных средств на оружие и боевую технику для Красной Армии. Многие советские граждане добровольно жертвовали государству свои личные сбережения и просили использовать их на дополнительное производство оружия. На фронте нередко можно было встретить самолеты или танки с надписью, говорившей о том, что эти боевые машины построены на личные сбережения трудящихся нашей страны. Небезынтересно заметить, что на средства, пожертвованные в фонд обороны [93] СССР в 1943-1946 гг., было построено 2565 самолетов{38}. 

Летчики полка «Нормандия» по предложению майора Пуйяда решили по примеру многих советских людей пожертвовать свои деньги, полученные за сбитые самолеты, в фонд обороны СССР. В военную миссию был сделан запрос о возможности осуществления их желания. 

Генерал Э. Пети с радостью узнал о патриотическом желании французских летчиков полка «Нормандия» и обратился в Отдел внешних сношений НКО с просьбой разрешить им сделать свой посильный вклад в фонд обороны СССР. 

В письме от 10 декабря 1943 г. на имя Верховного Главнокомандующего Вооруженными Силами СССР глава французской военной миссии писал: 

«...Имею честь сообщить Вам это пожелание пилотов «Нормандии» и просить Вас дать согласие на их участие в усилиях, которые прилагает советский народ... для производства вооружения. Для них будет большим удовлетворением узнать, что по мере своих возможностей они приняли участие в производстве вооружения, которое в руках героических бойцов Красной Армии обеспечит победу Советскому Союзу, а также демократическим странам и моей родине»{39}. 

Просьбы и пожелания французских добровольцев полка «Нормандия» были удовлетворены, и к миллионам, поступившим в фонд обороны, прибавилась и их скромная лепта в сумме 82 тыс. рублей{40}. 

К моменту прибытия нового пополнения французский полк получил партию самолетов Як-9Т самой последней серии. Самолет Як-9Т был вооружен 37-мм авиационной пушкой конструкции Нудельмана — Суранова. Ее высокие боевые качества были известны французским летчикам, и они заранее предвкушали успех в схватках с немецкими истребителями и бомбардировщиками, перед которыми этот советский самолет имел еще большее преимущество в секундном залпе. Конструктору [94] при очередной модификации самолета Як-9 удалось несколько уменьшить его вес и увеличить максимальную скорость полета, что положительно сказалось на его маневренных свойствах. Как только начались тренировочные полеты на новых боевых самолетах, французы сразу убедились в их преимуществе перед самолетами старых серий. 

По отзывам многих летчиков полка, самолет Як-9Т по технике пилотирования во многом напоминал некоторые французские самолеты-истребители, но значительно превосходил их по летно-тактическим данным. 

В январе 1944 г. иногда устанавливалась хорошая летная погода, и тогда проводились учебные воздушные бои. Сложность полетных заданий с каждым днем возрастала, а подготовка к их выполнению была недостаточной. Подполковник Пуйад (к тому времени ему было присвоено очередное воинское звание) в то время, видимо, переоценивал силы летного состава полка. Даже в сложных условиях погоды он иногда доверял руководство полетами командирам эскадрилий, которые не приобрели еще устойчивых навыков в этом сложном деле Может быть, по этим причинам уже в январе в полку было совершено несколько поломок и аварий, две из которых едва не закончились катастрофами. При перегонке самолетов на заводской ремонт в Москву Лоран, вылетев в паре с Риссо, произвел вынужденную посадку в поле и, получив травму головы, оказался в московском госпитале. 12 января де Жоффр и Лефевр, выполняя полет на учебном самолете по кругу, попали в снегопад. С трудом отыскав аэродром, они решили немедленно сесть. На взлетно-посадочной полосе, куда планировал Як-7, стоял самолет Ла-5. Его де Жоффр увидел лишь в момент приземления. Произошло столкновение, оба самолета оказались разбитыми. К счастью, летчики отделались в этой аварии легкими ушибами. 

В феврале полетов было меньше. В сильные морозы французы почти не выходили из своих домиков. Время тянулось медленно, многие заскучали, сожалея о переходе на зимние квартиры. 

15 феврали летчики полка «Нормандия», одевшись потеплее, прибыли на аэродром. Из Москвы в тот день прилетел транспортный самолет, на котором в полк «Нормандия» прибыли член Военного совета ВВС Красной [95] Армии генерал-полковник авиации Н. С. Шиманов, генерал-майор авиации С. Т. Левандович, генерал Э. Пети, представители советской, французской прессы и кинохроники. После встречи прибывших в торжественной обстановке началось вручение советских и французских орденов. Пуйяд подал команду «Смирно», и строй мгновенно застыл. На флагштоках взвились советский и французский национальные флаги. Прозвучали Гимн Советского Союза и «Марсельеза». К покрытому красным полотном столу подошли генерал-полковник авиации Н. С. Шиманов, генерал Э. Пети и сопровождавшие их офицеры. Началась церемония вручения наград. После объявления Указа Президиума Верховного! Совета от 4 февраля 1944 г. генерал-полковник авиации Шиманов вручил орден Красного Знамени подполковнику П. Пуйяду, капитану Бегэну, сбившему к тому времени 8 самолетов, старшим лейтенантам М, Альберу, имевшему на своем счету уже 16 побед, М. Лефевру и лейтенанту Р. де ля Пуапу, сбившим соответственно. 11 и 9 самолетов врага. Орден Отечественной войны 1 степени получили лейтенант Ж. Риссо и младший лейтенант Г. Фуко. В списке награжденных были и летчики, находившиеся в то время в госпитале и погибшие в боях. Когда назывались имена погибших, командир полка отвечал: «С честью погиб на поле брани за отечество». 

После вручения орденов генерал-полковник авиации Шиманов от имени Военного совета ВВС Красной Армии тепло поздравил французских летчиков с высокими наградами и пожелал им еще больших боевых успехов. 

В ответной речи генерал Э. Пети поблагодарил Советское правительство за высокую оценку заслуг летчиков полка «Нормандия»: «Эти и прежние награды показывают, как высоко Советская страна и ее армия оценивают французских летчиков... Мы это не забудем.. Наши летчики полны восхищения и благодарности по отношению ко всей Красной Армии, и они всегда будут с гордостью носить советские ордена»{41}. 

Затем французский генерал обратился к офицерам, награждаемым орденом Почетного легиона, и перечислил боевые заслуги каждого из них. После этого началось [96] вручение французских наград, которое производилось с соблюдением всех национальных обычаев. Стоявший перед строем офицер традиционным взмахом шпаги подавал знак о произведении награжденного в кавалеры ордена Почетного легиона. Генерал Пети прикалывал крест к груди награжденного и целовал его. Орден Почетного легиона был вручен ветеранам полка: капитану Бегэну, старшему лейтенанту Лефевру, старшему лейтенанту Альберу, лейтенантам де ля Пуапу и Риссо. По окончании церемонии вручения орденов генералы, сопровождавшие их лица и летчики полка «Нормандия» присутствовали на обеде, устроенном в честь награжденных и представителей из Москвы. 

Вечерами французские летчики часто посещали тульский Дом Красной Армии, где обычно отдыхали военнослужащие гарнизона и городская молодежь. Там часто устраивались спектакли с участием московских артистов, вечера танцев и концерты армейской самодеятельности. В один из таких вечеров в тульском Доме Красной Армии лейтенант Александр Лоран познакомился с обаятельной девушкой-студенткой. После окончания войны они поженились и уехали в Париж. И у других летчиков были знакомые. Вечера, танцы и кино захватили французов настолько, что и трескучие морозы не были помехой для их визитов в Тулу. 

— Пусть ребята повеселятся, — говорил Пуйяд. — Кто знает, что будет впереди. Может быть, на этом и закончатся их похождения и прогулки. 

Режим сна и питания летчиков иногда нарушался. Выходя на полеты, некоторые досыпали на аэродроме, закутавшись потеплее. 

— Эй, Бурдье, проснись, твоя очередь лететь, — можно было слышать в теплушке голос дежурного по полетам. 

Не удивительно, что полеты порой заканчивались каким-нибудь происшествием. Вспоминая о тех временах, Франсуа де Жоффр в своей книге «Нормандия — Неман» писал: «Злой рок тяготел над нами: мы ломали у машины все, что только возможно, от винтов до шасси»{42}. [97] 

И это было действительно так. Техники едва справлялись с ремонтом самолетов. Старший инженер полка Агавельян еле успевал отправлять в подвижную авиационную ремонтную мастерскую поломанные самолеты. Как-то он подошел к командиру полка и сказал ему: 

— Нам скоро не на чем будет летать! Я просто не узнаю французских летчиков. 

— Я сам их не узнаю, — с досадой ответил Пуйяд. 

Инженер-капитан Агавельян хотел высказать командиру полка свои соображения, но, зная, что Пуйяд не терпел, когда офицеры штаба или инженеры вмешивались в летные дела, оставил этот разговор до более подходящего случая. Ограничился он пока тем, что попросил Пуйяда сделать перерыв в полетах на 5 дней, чтобы техники и механики могли закончить ремонт самолетов и провести необходимые регламентные работы. 

Через неделю полеты снова возобновились. Летчикам предстояло отработать несколько упражнений по групповым полетам. В первой половине дня 18 марта Жюль Жуар и Морис Бурдье поднялись в воздух для тренировки в полете парой Над аэродромом временами проплывали кучевые облака. Ведущий Жуар, проходя над стартом, решил проскочить сквозь такое облако без снижения. Чтобы не потерять своего ведомого, он передал по радио: «Бурдье, подойди поближе, не отставай» Когда тот увеличил скорость, самолет ведущего просматривался с земли словно в тумане. Слышно было, как Бурдье увеличил обороты мотора, чтобы не отстать от ведущего. Как только оба самолета скрылись в густой мгле, с аэродрома услышали шум ревущих моторов, а через несколько секунд два «яка» вывалились из облаков. Бурдье, вероятно, был убит при столкновении, а Жуару удалось выпрыгнуть. Но падающий самолет задел и поджег его парашют. Оба летчика упали на окраине аэродрома вместе с обломками самолетов. Все это произошло в течение нескольких секунд, и трудно было поверить, что полк, находясь вдали от фронта, лишился двух боевых летчиков. 

На следующий день хоронили погибших при катастрофе Проводить их в последний путь прилетел из Москвы генерал Пети. В 15 часов 30 минут 19 марта похоронная процессия направилась в небольшую рощицу на [98] окраине аэродрома. По желанию французов церемония погребения была короткой. Трехминутные надгробные речи Пети и Пуйяда, ружейный салют, и два гроба с телами летчиков опущены в могилы. На выросшие после погребения холмики были возложены цветы и венки от французской военной миссии и советского командования. 

После этой катастрофы тренировочные полеты временно прекратились. Но как только они вновь начались, опять появились неприятности. Летчики Эмоне и Шик из-за невнимательности, а также из-за отсутствия четкого руководства полетами за два дня поломали три боевых самолета, А 30 марта, когда за полетами полка наблюдали генерал Захаров и приехавший из Москвы писатель И. Эренбург, из-под обломков упавшего на окраине аэродрома «яка» летчики вытаскивали своего коллегу младшего лейтенанта Шарля Монье. К удивлению и радости всех, в этом необычном приземлении он отделался легкой царапиной. А причина аварии была проста: Монье просто забыл вовремя переключить кран бензобака, и мотор заглох на планировании. 

Чтобы побыстрее забыть о досадном случае с Монье, Пуйяд прекратил полеты и пригласил гостей на обед, где завязались беседы на другие темы. 

После обеда Пуйяд предложил гостям посмотреть, на что способны французские летчики. По его приказу в воздух поднялся мастер высшего пилотажа младший лейтенант Р. Марки, окончивший в свое время высшую воздушную школу. С большим мастерством он продемонстрировал несколько сложных фигур — петлю, переворот через крыло и полет на спине. Все фигуры выполнялись им на предельно малой высоте. Выводя самолет из петли, Марки настолько снижался, что у некоторых наблюдавших невольно вырывался крик испуга или восхищения. Но Пуйяд был доволен. Он знал, в чьих руках находится самолет, и потому не опасался за летчика, одобряя его смелость. Нужно ли было поощрять такой риск? Может быть, эти примеры воздушной акробатики на недозволенной высоте и были причиной случившейся в скором времени еще одной катастрофы. 

В апреле 1944 г. наряду с тренировочными полетами полк «Нормандия» должен был прикрывать город Тулу [99] от возможных налетов вражеской авиации. Возвращаясь из патрульного полета, летчики обычно делали над аэродромом какую-нибудь фигуру высшего пилотажа, чаще всего «замедленную бочку». Поскольку эти акробатические этюды выполнялись на малой высоте, следовало ожидать, что кто-нибудь из летчиков жестоко поплатится за подобное лихачество. К сожалению, так оно и случилось. 21 апреля лейтенант Генри Фуко при подходе к аэродрому на большой скорости на высоте 100 метров выполнял «замедленную бочку». Перевернувшись на спину, самолет почему-то перешел в пикирование и, ударившись о землю, взорвался. Фуко разбился, а от самолета остались только обгоревшие обломки.

* * * 

Во второй половине марта в полк «Нормандия» прибыла еще одна группа летчиков-истребителей во главе с капитаном Луи Дельфино. Она должна была составить второй истребительный авиационный полк под названием «Париж», который предполагалось сформировать в начале 1944 г. Однако из-за отсутствия достаточного числа летчиков формирование было временно прекращено, и все прибывшие вошли в состав «Нормандии» Капитан Луи Дельфино был назначен заместителем командира полка. Подкрепление оказалось кстати. По количественному составу теперь полк стал вполне полноценным. К тому же образовался небольшой резерв. 

Предполагали, что «Нормандия» в скором времени оставит Тулу. 19 мая 1944 г. в полк прибыли генералы Пети, Левандович и подполковник Минин, чтобы оценить подготовку летного состава. Проверка началась с доклада командира полка. 

— Мой генерал, дела в полку шли не совсем гладко, — начал Пуйяд, обращаясь к Пети, — но все мы стремились к тому, чтобы как можно лучше подготовить себя к боям. Насколько это нам удалось, покажут контрольные полеты, а затем схватки с врагом. 

Доложив подробно об итогах летной подготовки в зимний период, в заключение Пуйяд сообщил, что полк «Нормандия» имеет в своем составе четыре эскадрильи [100] («Руан», «Гавр», «Шербур» и «Кан»), 55 самолетов Як-9, 61 летчика и 249 человек советского инженерно-технического состава. 

— 51 экипаж полностью подготовлен к боевым действиям. Летчики с большим желанием, — закончил Пуйяд, — выслушают ваш приказ о скором отлете на фронт. Они с нетерпением ждут того дня, когда им снова представится возможность бороться за честь и свободу Франции. 

На второй день по выбору проверявших 2-я авиационная эскадрилья провела показной воздушный бой и продемонстрировала групповую слетанность. Инспекция пришла к выводу: полк к боевым действиям подготовлен полностью. На этом и закончилось пребывание полка «Нормандия» на зимних квартирах. 

Спустя 30 лет на доме, в котором находился полк «Нормандия», была установлена мемориальная доска, отлитая из металла тульскими мастерами. На этой доске начертано: 

«В этом здании в 1943 г. размещался французский авиационный полк «Нормандия — Неман», летчики которого, выполняя интернациональный долг, сражались в дни Великой Отечественной войны вместе со всем советским народом против фашистских захватчиков». 

Снова на фронт

25 мая 1944 г. полк «Нормандия» поднялся с тылового аэродрома и, лидируемый генералом Г. Н. Захаровым, перебазировался на фронтовой аэродром Дубровка, расположенный в 60 километрах западнее Смоленска. По прибытии на фронт полк снова поступил в оперативное подчинение 303-й Смоленской истребительной авиационной дивизии, которая продолжала действовать в составе 1-й воздушной армии. В этой армии только что произошла смена командующего. Вместо убывшего на новое место службы генерал-полковника авиации М. М. Громова был назначен генерал-полковник авиации Т. Т. Хрюкин. В первые же дни прибытия «Нормандии» на фронт новый командующий прилетел в Дубровку и лично познакомился с французскими летчиками. Встреча с новым командующим воздушной армией была впечатляющей [101] и полезной. Французские летчики услышали от него много интересного. 

Тимофей Тимофеевич Хрюкин был тогда, пожалуй, самым молодым генерал-полковником в советских ВВС и самым молодым из всех командующих воздушными армиями. Но, несмотря на это, ему было что рассказать нашим и французским летчикам. 

Великая Отечественная война, которую он начал с первого ее дня в должности командующего ВВС 12-й армии, была для него третьей. Боевое крещение как летчик-бомбардировщик он получил в Испании, а затем громил гоминдановцев в Китае. В марте 1939 г. его удостоили звания Героя Советского Союза, а в мае 1940 г., когда ему исполнилось 30 лет, одним из первых он стал генералом. 

С августа 1941 г. генерал Хрюкин руководил боевыми действиями авиации Карельского фронта, а с июня 1942 г. возглавил ВВС Юго-Западного фронта, в полосе которого летом 1942 г. развернулись главные военные события Великой Отечественной войны. В тяжелое для Красной Армии время он организовал воздушную оборону советских войск на сталинградском направлении, а затем умело руководил действиями 8-й воздушной армии по разгрому немецко-фашистских войск между Волгой и Доном{43}. 

Приобретенный опыт, знания, трудолюбие и талант военачальника рождали большое искусство в руководстве боевыми действиями авиации. В трудные для наших ВВС дни во время оборонительных боев за Сталинград по инициативе генерала Хрюкина был создан истребительный авиационный полк асов. Всего за несколько дней этот полк, являясь своего рода ударным кулаком, сбил спесь с лучших немецко-фашистских летчиков и внес перелом в воздушной обстановке под Сталинградом в пользу советской авиации. Рассказав историю создания этого полка и о его успехах, командующий посоветовал воспользоваться его боевым опытом и пожелал успеха в предстоящих операциях. 

Состав французского авиаполка в то время был самым большим за все время пребывания на советско-германском фронте, боевое мастерство летчиков намного [102] повысилось. Во главе эскадрилий стояли опытные офицеры, прошедшие хорошую фронтовую закалку в боях 1943 г. и дополнительную тренировку зимой и весной 1944 г. в Туче. Командир полка подполковник П. Пуйяд делал все возможное, чтобы полк стал наиболее боеспособным. 

Большую помощь в работе Пуйяду оказывал его заместитель майор Луи Дельфино. Этот энергичный офицер требовал от подчиненных точности, пунктуальности и быстроты при выполнении заданий, чем вызывал недовольство некоторых летчиков. Дельфино имел высокую подготовку как летчик-истребитель и был опытным инструктором-методистом. Используя опыт истребительной авиации советских ВВС, одним из первых он начал организованное обучение своего летного состава тактике группового воздушного боя, а также пытался узаконить систематич скую и более полную подготовку к вылетам. 

Подполковник Пуйяд понимал, что командиры эскадрилий — основная опора командира полка: они обучают летчиков, готовят их к боевому заданию и сами водят их в бой. Поэтому во главе эскадрилий по его рекомендации были поставлены наиболее подготовленные и опытные офицеры. 

Командиром 1-й эскадрильи был назначен старший лейтенант Марсель Альбер, отличный воздушный боец, посвятивший себя авиации с юношеских лет. Работая механиком на заводе «Рено», он выделял из своего скромного заработка определенную сумму денег и за свой счет обучался летному делу в частной школе близ Парижа. Поражение Франции и ее оккупация немцами заставили молодого летчика покинуть родную страну. Он оказался в Англии. С первой же группой добровольцев эскадрильи «Нормандия» Альбер прибыл в Советский Союз. Здесь он сблизился с советскими летчиками и быстро перенял их боевой опыт, который они накопили за годы войны. Одним из первых он отказался от тактики одиночного боя, сразу поняв ее пагубность. В схватках с врагом был храбр, настойчив и всегда действовал разумно, тактически грамотно. В полку не было такого летчика, который бы раньше Марселя Альбера замечал противника в воздухе. Из всех летчиков «Нормандии» он имел наибольшее количество [103] сбитых самолетов противника. Смелость и решительность, тонкий расчет и стремление помочь другу в трудную минуту — вот что отличало его в бою. 

2-я авиационная эскадрилья была вверена старшему лейтенанту Иву Мурье. В полк он прибыл в августе 1943 г. Принимал участие в осенних боях под Смоленском и Ельней, показав большое мастерство. 

3-ю авиационную эскадрилью возглавлял капитан Марсель Лефевр, молодой, но уже опытный летчик. Летное образование он получил на юге Франции в г. Истр. Там же некоторое время был инструктором, обучая молодых летчиков. Война, а затем позорная капитуляция Франции застали его в Северной Африке. Не задумываясь, он перелетел в Гибралтар, а оттуда в Англию, чтобы принять участие в отражении налетов немецкой авиации. Как настоящий патриот Франции, он всей душой ненавидел фашизм и поэтому не случайно оказался одним из первых в составе эскадрильи «Нормандия» на советско-германском фронте. Общительность и любознательность помогли ему быстро сблизиться с советскими летчиками и быстро найти с ними общий язык. В Советском Союзе ему нравились люди, среди которых он чувствовал себя как среди своих, военная форма офицера Красной Армии, которую он больше всех из французов любил носить, добротное летное обмундирование. 

Лефевра часто можно было видеть среди летчиков 303-й истребительной авиационной дивизии. То он спрашивал, как лучше вести бой с немецким истребителем «Фокке-Вульф-190», то интересовался тактикой группового воздушного боя или техникой выполнения той или иной фигуры высшего пилотажа на самолете Як-9. Прямой по характеру, вежливый и скромный, он пользовался в полку большим уважением. Всегда рвавшийся в бой, Лефевр не пропустил почти ни одного из всех боевых заданий, которые выполнялись «Нормандией». Особенно ему нравились воздушные бои, проводимые совместно с летчиками 18-го гвардейского истребительного авиационного полка. 

Обладая ораторскими способностями и умея правильно оценивать происходящие события, Лефевр был в эскадрилье нештатным политическим наставником. Он часто говорил о желании участвовать в боях за освобождение [104] Франции после разгрома немецко-фашистской армии на советско-германском фронте. За победы, одержанные в боях 1943 г., Лефевр был награжден двумя советскими орденами. 

Командиром 4-й эскадрильи вместо убывшего во Францию Дидье Бегэна стал капитан Рене Шалль. Он еще не успел проявить себя в боях на советско-германском фронте, но его большой опыт летной работы был залогом успешного командования авиационным подразделением. 

Помимо перечисленных основных руководителей полка и эскадрилий нельзя не отметить таких заместителей командиров эскадрилий и командиров звеньев, как Морис де Сейн, Ролан де ля Пуап, Жак Андре, Роже Марки, Леон Кюффо. 

К началу вторичного прибытия на фронт в тактике воздушного боя полка «Нормандия» наметился существенный перелом. Была хорошо отработана слетанность пар, звеньев и эскадрилий, а также налажено их четкое взаимодействие. Ведомые летчики теперь не отрывались от ведущих, надежно охраняя их. При благоприятных условиях атаковал и ведомый под прикрытием своего ведущего. Такой порядок взаимодействия экипажей в паре обеспечивал более смелые и решительные атаки и почти исключал внезапное нападение противника. 

Как и ранее, перед началом боевых действий советское командование предоставило французским летчикам возможность ознакомиться с воздушной обстановкой и районом полетов. Отдельными группами летчики вылетали в сторону линии фронта, знакомясь с характерными ориентирами и передним краем обороны противника. Все эти полеты обычно заканчивались благополучно, но в последнем из них случилось летное происшествие. 

В середине дня 28 мая группа «яков» во главе с Пуйядом совершала очередной облет района Витебска, который к тому времени был еще занят немецко-фашистскими войсками. Пройдя первую половину маршрута, Лефевр, следовавший в этой группе, заметил падение давления бензина. Мотор начал давать перебои, и командир 3-й эскадрильи вынужден был покинуть боевой порядок группы и направиться на свой аэродром [105] под прикрытием ведомого летчика Франсуа де Жоффра. 

Запас высоты и скорости позволил дотянуть до своей базы. С ходу Лефевр пошел на посадку, выпустив шасси и щитки. На планировании он успел передать по радио: «Я весь в бензине...» Положение было опасным. 

Однако самолет его приземлился и, заканчивая пробег, стал отворачивать влево. В таких случаях обычно выключают зажигание еще на планировании, но Лефевр, видимо, этого не сделал. Вместо того чтобы немедленно покинуть самолет, он решил отрулить с посадочной полосы. Это была его роковая ошибка. Как только самолет развернулся на 90°, в кабине вспыхнули скопившиеся пары бензина. Огромные клубы дыма и огня взметнулись вверх. Охваченный пламенем, Лефевр вывалился из кабины и покатился по земле, пытаясь сбить с себя огонь. От пожара на самолете стали рваться патроны. Пренебрегая опасностью, советские механики подбежали к горящему летчику. Они быстро накрыли его куртками и погасили пламя. Но... Лефевр уже не в силах был сам подняться на ноги. Одежда почти полностью сгорела, летчик получил очень сильные ожоги. Подоспевшие врачи во главе с капитаном Лебединским осторожно положили его на носилки и унесли в батальонный лазарет. Во второй половине дня транспортный самолет доставил Лефевра в Москву. В течение семи дней лучшие врачи московского авиационного госпиталя в Сокольниках боролись за жизнь замечательного французского летчика, но нельзя было ничего сделать. 5 июня 1944 г. Лефевр умер. Смерть вырвала из боевого коллектива летчиков полка «Нормандия» бесстрашного и храброго воина, одного из лучших командиров эскадрилий. 

М. Лефевр был похоронен в Москве на Введенском кладбище, а после войны его прах был перевезен во Францию и захоронен на родине героя в г. Анделис близ Руана. Имя этого бесстрашного летчика, на боевом счету которого было уже 11 сбитых самолетов врага, навечно зачислено в списки одного из авиационных полков советских ВВС. 

Перед войной офицеры французской авиации, по их признанию, не думали, что им придется воевать крылом [106] к крылу с советскими летчиками. Но обстоятельства сложились так, что они прилетели в Россию, чтобы драться против немецких фашистов, а советские воины боролись с ними во Франции. Как бы подтверждая единство целей борьбы советского и французского народов против гитлеровской Германии, в то самое время, когда Марсель Лефевр разил фашистские самолеты в советском небе, на его родине в рядах Сопротивления отважно сражался против оккупантов Василий Порик. В конце 1942 г. Лефевр прилетел в СССР, а 22-летний лейтенант Советжой Армии оказался среди тысяч военнопленных, вывезенных гитлеровцами во Францию. В лагере Болюне (департамент Па-де-Кале), где находилось свыше 750 советских военнопленных и гражданских лиц, был создан подпольный комитет, одним из руководителей которого стал Василий Порик. По его инициативе на рудниках, где работали военнопленные, было создано одиннадцать диверсионных групп, которые выводили из строя грузовые машины, шахтное оборудование, разрушали высоковольтные линии электропередач. 

Вырвавшись из лагеря, советский патриот стал в ряды движения Сопротивления и вместе с французами вел активную борьбу против оккупантов. 

В одном из нападений на немецкий гарнизон Василий Порик был схвачен и посажен в тюрьму в Сен-Никез. Но герой не смирился со своим заточением и совершил беспримерный по замыслу и дерзости побег. Измученный гестаповскими палачами и йрикбванный цепями в камере, он проявил необыкновенную смекалку и нашел в себе силы, чтобы разбить кандалы, убить вооруженного часового и, пробравшись через тюремные коридоры и крепостные стены, оказаться на воле. 

Восстановив силы после побега, Василий Порик снова включился в борьбу, проявляя при этом смелость, отвагу и героизм. Удивляясь дерзости и находчивости советского офицера, шахтеры Па-де-Кале говорили про него: «Двести таких Пориков — и фашистам нечего делать во Франции». 

День национального праздника Франции 14 июля 1944 г. Василий Порик отметил вместе со своими французскими друзьями в Сен-ан-Гоэль. К памятнику павшим, где собрались патриоты Франции, он прибыл в форме советского офицера во главе небольшой группы [107] вооруженных советских партизан. Там с разрешения присутствующих он произнес речь, которая переводилась на французский язык. 

Вскоре он был схвачен оккупантами, и 22 июля 1944 г. верный сын Советской Родины, герой французского Сопротивления был казнен у стен крепости в Аррасе. 

За героизм и мужество, проявленные в борьбе против немецко-фашистских захватчиков в период второй мировой войны, Марселю Лефевру и Василию Порику посмертно было присвоено звание Героя Советского Союза (первому — 4 июня 1945 г., а второму — 21 июля 1964 г.). 

Живет в памяти советских людей французский летчик Марсель Лефевр, а во Франции не забывают о советском лейтенанте Василии Порике. Каждый раз, когда отмечают память героев, павших в боях против немецких фашистов, на их могилах особенно много живых цветов.

* * * 

В начале июня 1944 г. эскадрильи полка «Нормандия» поочередно дежурили, находясь в готовности № 1. 

Командиром 3-й эскадрильи был назначен капитан Пьер Эмиль Матрас, прибывший в полк в мае 1944 г. Высокий и широкоплечий, с черной вьющейся шевелюрой, этот 30-летний офицер на земле отличался исключительным спокойствием, а в воздухе был на редкость темпераментным. Постепенно в воздушные бои втягивались и летчики, прибывшие с последним пополнением. «Старички» им советовали быть осторожней, не горячиться и не забывать об осмотрительности. 

6 июня в составе дежурного звена, готового вылететь по сигналу, вместе с опытными летчиками находился и молодой летчик младший лейтенант Морис Шалль. Ему предстояло пережить незнакомые ощущения первого боевого полета, поэтому дежурство для него было томительным и напряженным. С нетерпением он ждал команду на вылет. 

Механик Шалля сержант Федор Косарев ходил вокруг самолета, поглядывая в сторону КП. В самолете все уже было давно осмотрено и мотор подготовлен к [108] немедленному запуску. Но он продолжал перебирать в уме все, что надо было сделать в предполетном осмотре, чтобы не упустить ни одной мелочи. В самолете он был уверен — не подведет, но как-никак первое боевое задание, волнения, и может получиться не все так, как надо. Раздумья его прервал летчик. 

— Камарад, камарад! — кричал он из кабины, подзывая его к себе рукой. Косарев быстро вскочил на крыло и присел на колени, готовый выслушать своего Шалля. — Федор, я забыл по-русски этот команда, — сказал Шалль, показывая на винт самолета и вращая рукой. 

— От винта, камарад, — ответил механик, улыбнувшись. 

Косарев начал было повторять другие русские слова, которым он учил Шалля до этого, но зеленая ракета (сигнал на вылет), взвившаяся с командного пункта, прервала их разговор. Стоявшую на аэродроме тишину вмиг нарушил рокот моторов. Поднявшееся через две минуты звено «яков», набирая высоту, ушло на запад. 

В полете по радио летчикам поставили задачу: перехватить и сбить самолеты противника над станцией Рудня. Подойдя к своему ведущему, Шалль осмотрелся по сторонам. Услышав задачу, он невольно подумал: «А вдруг удача с первого вылета? Неплохо бы!» Однако, не рассчитывая на случайный успех, он прогнал эту мысль, чтобы не отвлекаться от полета. 

Почти в то же время с противоположной стороны на перехват истребителей противника ФВ-190 вылетела четверка «яков» 18-го гвардейского истребительного авиационного полка, ведущим в которой был старший лейтенант Архипов. В заданном районе обе группы появились почти одновременно на высоте 2500 метров. Пролетавшие над станцией Рудня два «фоккера», увидев советских истребителей, спикировали до бреющего полета и на большой скорости ушли на запад. 

Боясь потерять своего ведущего, Шалль почти не спускал с него глаз и не увидел ухода вражеских истребителей. Через несколько секунд он заметил идущий со стороны солнца самолет и, думая, что это противник, обстрелял его на встречных курсах. В этот момент летчики звена Архипова услышали по радио короткую фразу. «Подбит своими, ухожу». [109] 

Атакованный Шаллем самолет сделал поворот на горке, а затем начал снижаться, оставляя за собой черный след дыма. Видя это, Шалль стал его преследовать. На пикировании он дал по уходящему с большим снижением подбитому самолету еще одну очередь из пушки. Очередь оказалась меткой: от прямого попадания 37-мм снаряда самолет взорвался в воздухе. 

Не встретив больше никаких самолетов, звено французских летчиков вернулось на свой аэродром. По-детски обрадованный Шалль быстро вбежал на командный пункт полка, чтобы поскорей зафиксировать свою первую «победу». 

Через час после посадки в штаб полка пришло сообщение о том, что французским летчиком был сбит самолет 18-го гвардейского истребительного авиационного полка, пилотируемый старшим лейтенантом Архиповым. Погиб один из лучших летчиков-истребителей, заместитель командира эскадрильи. Побледневший Шалль пришел в смятение. Только теперь ему стало ясно, почему атакованный им истребитель не маневрировал и не пытался оказать сопротивление. 

На стоянку к самолету Шалля пришли инженер полка по вооружению капитан Н. Е. Филиппов и механик по вооружению сержант Д. Т. Кузьмин, чтобы окончательно убедиться, действительно ли Шалль стрелял и не произошла ли какая-либо путаница. 

— Знаешь, что натворил твой командир? — спросил Рыжов Косарева. 

— Знаю, сбил одного «фоккера». 

— Не «фоккера», а «Лавочкина», нашего сбил — вот что получилось. 

Косарев, растерявшись от этих слов, не нашелся сразу, что ответить на это, и только с тревогой произнес: 

— Неужели?! 

Кузьмин тем временем уже открыл патронные ящики и проверял состояние оружия. 

— Ни одного патрона не осталось. Хотя бы пушки отказали на этот случай, так нет, весь комплект выстрелили, — сообщил он, спрыгивая с крыла самолета. 

Поздравившие Шалля французские летчики чувствовали неловкость. Всех волновал вопрос: «Что теперь будет?» [110] 

— Отправят с позором во Францию, — сказал кто-то. Такого наказания летчики боялись больше всего. 

— Только не это! — воскликнул Шалль. — Я на все готов, но только... Я виновен и искуплю свою вину кровью. 

На второй день в штаб 303-й истребительной авиационной дивизии был приглашен командир полка подполковник Пуйяд. Он доложил генералу Захарову, что летчик Шалль признает свою тяжкую вину, а офицеры считают этот нелепый случай самым черным пятном в истории полка «Нормандия». 

— Случай удара по своим, — сказал генерал Захаров, — очень и очень неприятный. И еще хуже, когда он влечет за собой гибель людей. У нас за такую оплошность виновных наказывает военный трибунал. Но я считаю, что проступок Шалля неумышленный. Это оплошность, трагическая случайность. Я буду просить мое командование оставить его в полку, чтобы дать ему возможность боевыми делами искупить вину. 

Через десять дней разговор об этом случае был продолжен в Отделе внешних сношений НКО между генералом Пети, подполковником Пуйядом и генералом Левандовичем. После разбора происшествия генерал Левандович сообщил Пети и Пуйяду, что на командование ВВС этот случай произвел весьма неприятное впечатление. Однако, учитывая обстановку и то, ч го это был первый боевой вылет Шалля, советское командование, надеясь, что он искупит свою вину отличной боевой службой, находит возможным оставить его в полку. 

Решение высшего командования скоро стало известно в полку «Нормандия». Великодушие советских людей потрясло французских летчиков. Они высоко оценили оказанное им доверие и оправдали его в последующих боях. Шалль, получив вновь боевой самолет, через шесть дней одержал свою первую настоящую победу, сбив в бою истребитель «Фокке-Вульф-190». 

Дежурство на аэродроме с редкими вылетами стало надоедать французским летчикам. И лишь общее затишье удерживало их от раздраженных высказываний по поводу столь томительного ожидания активных боевых действий. Замечая скучающие лица своих летчиков, Пуйяд подбадривал их: [111] 

— Ничего, потерпите, немецких молодчиков из люфтваффе на всех хватит. 

Летчики понемногу успокаивались. Тем более что каким-то особым чутьем они угадывали, что со дня на день свершится то, к чему все они так рвутся. Базируясь на аэродроме, расположенном в 15 километрах от линии фронта, и наблюдая усиленное передвижение советских войск, летчики полка «Нормандия» почувствовали, что на их участке фронта назревают большие события. 

Воздушные разведчики противника упорно пытались проникнуть в наш тыл, чтобы обнаружить передвижение и группировку войск 3-го Белорусского фронта. Командующий 1-й воздушной армией потребовал от 18-го гвардейского истребительного авиационного полка любой ценой не допустить проникновения самолетов-разведчиков противника в расположение наших войск. 

Постоянно патрулирующие в воздухе истребители каждый раз вовремя пресекали попытки противника проникнуть в наш тыл. Тогда немецко-фашистское командование усилило прикрытие своих разведчиков истребителями. 

14 июня в середине дня одному Ю-88 в сопровождении истребителя Ме-109 удалось прорваться через заслон истребителей и проникнуть в глубь нашей территории на 15-20 километров. Когда они появились над аэродромом Дубровка, в воздухе находился один командир 18-го гвардейского истребительного авиационного полка. Получив информацию по радио о появлении вражеских самолетов, подполковник Голубов без труда отыскал их и немедля ринулся в атаку на Ю-88. Истребитель Ме-109, находившийся выше, пошел было на выручку своему подопечному, намереваясь преградить путь советскому истребителю. Но было уже поздно: «юнкерс», запылавший как факел от меткой очереди Голубова, падал, покинутый своим экипажем. Тогда Ме-109 решил изменить свой план действий и попытался уклониться от боя. Но этого ему сделать не удалось. С каждой секундой краснозвездный истребитель все ближе подходил к фашистскому самолету. Почуяв опасность, фашист в панике заметался из стороны в сторону. Но судорожный и беспорядочный маневр не спас его. С короткой дистанции двумя очередями из пушек и пулеметов подполковник Голубов покончил и со вторым [112] вражеским самолетом. Дымящийся «мессершмитт» упал недалеко от аэродрома и разбился вместе с летчиком. Наблюдавшие за этим боем французские летчики были восхищены мастерством подполковника Голубова и, когда он произвел посадку, поздравили его с двумя победами. 

Спасшийся на парашюте летчик самолета Ю-88, переодевшись в гражданский костюм, который был у него на всякий случай, пытался скрыться в лесу. Но к месту его приземления вовремя подоспели генерал Захаров и майор Заморин, прилетевшие на связном самолете. Дрожавший от страха фашист с высоко поднятыми вверх руками беспрерывно кричал на русском языке: «Не расстреливайте меня! Пощадите!» Пленный летчик в звании обер-лейтенанта тут же был доставлен в штаб, где дал ценные показания. 

В боях за Белоруссию

Три года Советский Союз вел титаническую борьбу с фашистской Германией. Обязательства западных союзников открыть в 1942 г. второй фронт в Европе против Германии оставались невыполненными. В течение почти двух лет союзные войска, подготовленные к вторжению, «пришивали последнюю пуговицу к мундиру последнего солдата». Правящие круги Великобритании и США затягивали войну, чтобы истощить в ней как можно больше сил Советского Союза и Германии. Проводя такую, по существу, несоюзническую политику, они стремились выступить в конце второй мировой войны в качестве решающей силы и обеспечить себе безраздельное господство в мире. Но их расчеты не оправдались. Развернувшиеся на Восточном фронте события уже предопределили крушение третьего рейха без участия союзных армий. Стало ясно, что Вооруженные Силы Советского Союза одни способны добиться окончательной победы над фашистской Германией и освободить народы Европы от немецко-фашистского ига. 

Такой исход, конечно, не устраивал западных союзников, и 6 июня 1944 г., менее чем за год до окончания войны с Германией, они произвели высадку своих войск на севере Франции, начав боевые действия против немецких [113] армий, оборонявших Атлантическое побережье Западной Европы. Долгожданный второй фронт наконец был открыт. 

Высадка англо-американских армий на побережье Франции стала сенсацией для летчиков полка «Нормандия». Теперь возрастала надежда на более быстрое изгнание оккупантов из пределов их страны. 

Тем временем во второй половине июня в центре советско-германского фронта Красная Армия развернула новое мощное наступление. 23 и 24 июня 1944 г. войска четырех фронтов — 1-го Прибалтийского, 3, 2 и 1-го Белорусских — перешли в наступление на витебском, оршанском, могилевском и бобруйском направлениях. На витебском и оршанском направлениях наступление поддерживалось авиацией 1-й воздушной армии. 

Раскаты артиллерийской канонады, доносившиеся до аэродрома, не умолкали в первый день наступления в течение часа. Летчиков охватило возбуждение от предчувствия жарких схваток. Все были уверены, что вот-вот прибежит посыльный с КП и вызовет летчиков для получения боевой задачи. Но он почему-то не появлялся. Не было и боевого распоряжения из штаба дивизии, при получении которого все оживали и приходили в движение — от механика до командира полка, от солдата до командира батальона аэродромного обслуживания. И тогда особенно чувствовалась настоящая фронтовая жизнь, которая больше всего нравилась «нормандцам». К их огорчению, и второй день наступления прошел в таком же томительном ожидании. Летчики, наблюдавшие, как бомбардировщики и штурмовики в сопровождении истребителей большими группами летели к фронту и обратно, с завистью посматривали на них и, вздыхая, говорили: «Когда же наша очередь наступит?» 

К концу третьего дня наступления из штаба дивизии передали оперативную сводку с изменениями линии фронта. После нанесения их на карту стало видно, что наступление развивается очень успешно: немецко-фашистские войска, занимавшие витебский укрепленный район обороны, окружены. 

Посмотрев на карту, Альбер медленно и с некоторой обидой проговорил: «И все это сделано без участия летчиков полка «Нормандия». Недовольны были и другие летчики. Посыпались вопросы к начальнику штаба полка: [114] «Зачем же мы сюда приехали: воевать или бездельничать? Почему нас не посылают на боевое задание?» 

В завязавшийся спор вмешался Пуйяд: 

— Не волнуйтесь, господа офицеры. Хорошие полководцы без резерва не воюют. И это советским генералам известно. Поверьте, что не позже чем завтра полк начнет действовать. Поэтому прошу набраться терпения и сохранять спокойствие. 

Волнение постепенно улеглось, и летчики направились к своим домикам, где они бывали теперь только в часы ночного сна. 

Слова Пуйяда оправдались. На следующий день одна за другой эскадрильи поднимались в воздух и уходили на запад то для прикрытия наземных войск, вышедших на оперативный простор и двигавшихся колоннами по дорогам, то для сопровождения бомбардировщиков, наносивших удары по резервам и окруженным войскам противника в районе Витебска. 

День был на исходе, вылетов больше не ожидали. Находившиеся у самолетов летчики не без удовольствия подумывали об ужине с фронтовой порцией водки, которая выдавалась тем, кто выполнял боевое задание. Но только кто-то сказал об этом вслух, как с КП на большой скорости направился к стоянкам полковой автомобиль, в котором находились командир полка Пуйяд, начальник штаба Шурахов и переводчик. Все насторожились. Быстро соскочив с автомобиля, Пуйяд позвал к себе командиров эскадрилий, и младший лейтенант Шик громко передал по стоянке его команду: «Всем летчикам приготовиться к полету!» 

Светлого времени оставалось мало, и боевую задачу Пуйяд объяснил буквально на ходу. В другое время на подготовку всего полка к вылету потребовались бы часы, а в тот раз не прошло и 15 минут, как 37 самолетов взлетели и двумя группами пошли на запад, чтобы блокировать большой аэродром, с которого действовали вражеские истребители. 

Первые 20 самолетов под командованием Пуйяда при подходе к цели встретили истребителей противника ФВ-190. С помощью второй группы, которую возглавлял Дельфино, истребители врага были быстро рассеяны. Но в этот момент к месту боя подошла еще большая группа [115] истребителей Me-109. В бой с обеих сторон вступило около 80 самолетов. Заранее разработанный план блокирования аэродрома нарушился. И «яки», и «фоккеры», и «мессершмитты» перемешались между собой, наполнив воздух ревом моторов. 

Несколько атак французов достигли цели, и два Me-109 сгорели над своим же аэродромом. Немецкие летчики ринулись на французов, чтобы взять реванш. В результате одной такой атаки был сбит Ж. Гастон, а два других французских летчика, будучи подбитыми, вышли из боя. Французские летчики начали действовать более осмотрительно, но напор не ослабили. Вражеские истребители не выдержали его и вышли из боя, потеряв еще два самолета. 

«Нормандия» возвратилась на свой аэродром в составе 34 самолетов. Два из подбитых самолетов сели на своей территории с убранным шасси, а их летчики вскоре вернулись в полк. 

Но Ж Гастон не вернулся. В том бою над Борисовом он погиб. Жители этого города любовно хранят память о славном французском патриоте. Они поддерживают связь с матерью отважного летчика Александриной Гастон, а в местном краеведческом музее ему посвящен отдельный стенд. 

Всего в тот день полк «Нормандия» произвел 72 самолето-вылета и сбил 8 немецких истребителей. Победителями были братья Рене и Морис Шалль, летчики Андре Муане, Жак Казанев, Шарль Микель, Гаэль Табюре, Робер Ирибарн, сбившие по одному самолету, а также Шарль де ля Саль, Леонель Меню, Луи Керне и Шарль Монье, сбившие в группе один Me-109. 

Последние дни июня также были напряженными. Летчики полка «Нормандия» прикрывали войска, сопровождали штурмовиков и бомбардировщиков, преследовали отступающие немецкие колонны, расстреливая их из пушек и пулеметов. 

В полдень 29 июня французские летчики узнали о постигшем 18-й гвардейский истребительный авиационный полк горе: с боевого задания не вернулся его командир. Всего несколько часов назад подполковника Голубова можно было видеть на аэродроме беседующим с летчиками, радостным и улыбающимся, или отдающим распоряжения [116] офицерам штаба полка и командиру батальона аэродромного обслуживания. Утром, когда летчики ушли на завтрак, к нему подбежал посыльный с КП полка и доложил, что его просят к телефону из штаба дивизии. 

Направляясь на КП, подполковник Голубов не предполагал, что полку будет дано задание, так как низкая облачность и моросящий дождь почти исключали полеты на боевом самолете. Однако он ошибся: обстановка потребовала любой ценой добыть разведывательные данные о противнике на направлении главного удара сухопутных войск. 

По телефону генерал Захаров передал короткий приказ: одному наиболее подготовленному летчику произвести разведку участка шоссейной дороги Орша — Борисов. 

Получив нелегкую боевую задачу, командир полки и начальник штаба решали: кого же послать на выполнение такого ответственного и сложного боевого задания? 

— Сибирин, Заморин, Серегин, — предложил начальник штаба. 

— Да, все они могут выполнить это задание, — согласился Голубов, — но не без риска: давно не летали в облаках. А потерять кого-либо из них непростительно. 

— Полечу сам, — решил Голубов и, обращаясь к старшему инженеру полка, сказал: — Подготовьте мне самолет Як-9Д{44}. 

Через 30 минут краснозвездный «як» Голубова был уже в районе разведки. Переданные им по радио разведывательные данные оказались очень ценными для вошедшей в прорыв 5-й танковой армии. Потом Голубов передал, что встретил двух истребителей противника и вступил с ними в бой. Спустя несколько минут связь с ним прекратилась, а к вечеру его привезли с поля боя всего израненного и обгоревшего. Когда Голубова отправляли в московский госпиталь, мало кто надеялся, что он выживет. [117]
* * * 

Прошел год с тех пор, как советские механики заменили французских. За это время они завоевали полное доверие летчиков полка «Нормандия». Трудно было сказать, кто к кому лучше относился или кто кого больше уважал. Взаимоотношения были у всех дружескими, проникнутыми взаимной заботой. Но все же самая крепкая дружба, пожалуй, была между летчиком французом Морисом де Сейном и механиком его самолета украинцем Владимиром Белозубом. 

Прибыв в декабре 1943 г. в полк, тридцатилетний де Сейн быстро освоил полеты на советском самолете. А когда за ним закрепили боевой истребитель Як-9, состоялось его первое знакомство с советским механиком. Сначала они прибегали к услугам переводчика, но потом решили изучать язык: де Сейн — русский, а Белозуб — французский. 

20 мая 1944 г. Белозуб писал своим родителям, что у него есть хороший друг — французский летчик д еСейн, который учит его говорить по-французски и учится сам русскому языку. 

Настойчивость и упорство дали свои результаты: скоро летчик с механиком стали обходиться без услуг переводчика. Теперь они могли говорить не только о самолете и его эксплуатации, но и о своей жизни, о прошлом и будущем. 

Де Сейн рассказывал своему советскому другу о Франции, о жизни народа, а также о себе. Владимир узнал, что де Сейн родился в 1914 г. в Париже в дворянской семье. Его родители не хотели, чтобы их сын связал свою судьбу с авиацией, где, как им казалось, служба связана с постоянным риском для жизни. Но тяга к авиации взяла верх, и юный Морис стал обучаться летному делу. После окончания училища он был направлен в авиационную часть, где стал летчиком-истребителем высокого класса. 

Поражение Франции глубоко взволновало французского патриота, и при первой возможности он прибыл в Советский Союз, чтобы стать в ряды летчиков полка «Нормандия». Де Сейн не кичился своим знатным происхождением, был прост в обращении с товарищами, [118] скромен, общителен, отличался большой выдержкой. 

Владимир тоже рассказал де Сейну свою биографию. Родился он в 1921 г. в селе Покровском на Днепропетровщине в семье украинского рабочего. С ранних лет так же, как и его французский друг, полюбил авиацию и мечтал стать военным летчиком. Но после окончания десятилетки был направлен в авиационное техническое училище. Война застала курсанта Белозуба в Вольске. Тяжело переживал он те дни, когда в сводках Совинформбюро сообщалось об отступлении наших войск, о захвате врагом советских городов и сел. Письма от родных приходили все реже и реже, а с захватом войсками противника Днепропетровской области связь совсем прекратилась. С болью в сердце думал Владимир о родных, которые остались на оккупированной территории во власти фашистских палачей. Газеты и радио сообщали о неслыханных зверствах гитлеровцев над беззащитным мирным населением. Росла ненависть Белозуба к немецко-фашистским захватчикам. С нетерпением он ждал того дня, когда закончится срок обучения и его отправят на фронт, где уже воевал артиллеристом его младший брат Павел. 

Наконец получив специальность авиационного механика, Белозуб прибыл в одну из истребительных авиационных частей, где вскоре ему поручили обслуживать боевой самолет. 

До перехода в полк «Нормандия» Владимир Белозуб получил достаточный опыт в эксплуатации и обслуживании самолетов. Истребитель Як-9, закрепленный за Белозубом, всегда был в исправности и полной готовности. Старший лейтенант де Сейн удивлялся той ловкости, с которой его механик готовил самолет к полетам. 

— На таком самолете и летать приятно, — говорил де Сейн своему механику. 

И, довольный этой похвалой, Белозуб отвечал командиру экипажа: «Бейте врага покрепче, а самолет всегда будет в порядке». 

Утром 14 июля 1944 г. полк «Нормандия» получил приказ на перебазирование. Советские войска к тому времени продвинулись на запад более чем на 200-250 километров. Аэродром Дубровка, на котором базировался полк «Нормандия», оказался далеко позади наступавших [119] войск. Чтобы приблизиться к фронту, полку предстояло пролететь более 200 километров над сильно пересеченной местностью с большими лесными массивами, в которых еще бродили группы немецких солдат, оказавшихся в тылу стремительно наступавших советских войск. Были случаи, когда они обстреливали низко летящие самолеты. Пуйяд предупредил всех об этом: 

— Не советую снижаться на малую высоту, если не хотите, чтобы вас обстреляли одичавшие боши{45}. 

Тщательно, как всегда, готовился к перелету старшина Белозуб. Де Сейн сообщил ему, что на новом месте базирования могут сразу же начаться вылеты на боевое задание, а поэтому механики полетят вместе с летчиками на своих самолетах. Истребитель Як-9 одноместный, но при необходимости механик мог свободно поместиться в отсеке фюзеляжа за бронеспинкой летчика. 

С утра 15 июля 1944 г. все было готово к перелету. Ждали только разрешения. Вскоре оно было получено. Эскадрильи в порядке установленной очередности вырулили на старт, чтобы, поднявшись в воздух, через час опуститься вблизи литовской деревушки Микунтани. Первым стартовал Пуйяд вместе с 1-й эскадрильей, а за ними через 10 минут вылетела 2-я эскадрилья. 

Когда была подана команда на запуск моторов, Белозуб залез в отсек и закрыл за собой капот люка. Самое неприятное для сидящих за бронеспинкой механиков — тряска при выруливании и взлете — уже позади. Все экипажи 2-й эскадрильи взлетели и выстроились в колонну звеньев на маршруте. Заняв свое место в строю, ведомые летчики по радио доложили ведущим о нормальной работе мотора и умолкли, занявшись наблюдением за пролетаемой местностью. 

После прохода первого контрольного ориентира установившуюся в эфире тишину вдруг нарушил тревожный голос де Сейна. Он передал по радио: «Мотор работает с перебоями, падает давление бензина». Получив такой доклад, Пуйяд приказал летчику немедленно возвращаться в Дубровку. [120] 

Де Сейн развернул самолет на 180°. При подходе к аэродрому он доложил о неисправности двигателя и попросил обеспечить посадку с ходу. Моментально была освобождена посадочная полоса. Самолет планировал после четвертого разворота. После выпуска шасси пары бензина стали еще больше проникать в кабину, оседая на стеклах, одежде и лице. Взлетно-посадочная полоса еле просматривалась сквозь бензиновый туман, и поэтому трудно было произвести точный заход на посадку. Уходя на второй круг, де Сейн передал об этом и добавил в конце, что он весь в бензине. С земли видно было тянувшуюся за самолетом белую струйку испаряющегося бензина. Руководитель полетов майор Дельфино попытался навести летчика в створ взлетно-посадочной полосы по радио. Но помощь с земли не помогла, и второй заход также был неудачным. 

Положение с каждой секундой усложнялось. Концентрация паров бензина стала удушающей. Скапливаясь в кабине, они разъедали глаза и затрудняли дыхание. Ослабевшим голосом де Сейн передал по радио, что в кабине бензиновые пары, дышать трудно, самочувствие ухудшается. 

Стало ясно, что промедление грозит экипажу гибелью. 

— Надо немедленно покинуть самолет и воспользоваться парашютом, — подсказал кто-то майору Дельфино. 

— Да, это, пожалуй, единственная надежда на спасение, — согласился руководитель полетов и сказал в микрофон: — Де Сейн, немедленно прыгайте! Приказываю прыгать! 

— А как же с механиком, с Володей, ведь он у меня за спиной и без парашюта, — послышалось в микрофоне в ответ на этот приказ. 

Рука Дельфино с микрофоном беспомощно опустилась. На его лице появилась растерянность и нерешительность. Видно было, что он спрашивал сам себя: «Что же делать?» 

Находившийся на стартовом командном пункте старший инженер полка Агавельян, поняв безвыходность положения и затруднения Дельфино, взял микрофон и передал по радио: «Де Сейн, прыгайте, Белозуба спасти невозможно, немедленно оставляйте самолет!» [121] 

Однако де Сейн продолжал героическую борьбу за спасение жизни советского механика. На третьем заходе после четвертого разворота самолет подходил к аэродрому точно вдоль посадочной полосы, и казалось, что на этот раз он сядет нормально. Но, когда до земли оставалось не более 100 метров, «як» почему-то начал уклоняться то вправо, то влево. Силы, видимо, покидали летчика: он даже не отвечал по радио. Еле управляемый самолет прошел над посадочной полосой, продолжая планировать к границе аэродрома, потом вдруг резко накренился и с разворотом перешел на снижение. Через несколько секунд последовал удар о землю и взрыв. 

С аэродрома поспешили на помощь... Но... она уже была не нужна. Подъехавшие первыми к месту падения самолета Дельфино, Агавельян и дежурный врач вынуждены были снять пилотки, чтобы почтить память ушедших навсегда от них французского и советского воинов. 

Во имя большой дружбы, родившейся в общей борьбе с врагом, французский летчик капитан Морис де Сейн (приказ о присвоении ему очередного воинского звания пришел в полк через три дня после гибели), пытаясь спасти своего механика старшину Владимира Белозуба, не колеблясь, пошел на риск, стоивший ему жизни. 

Весть о благородном подвиге и гибели французского летчика де Сейна быстро разнеслась по всей воздушной армии. Из уст в уста она передавалась советскими воинами-авиаторами. 

Французская семья лишилась своего единственного наследника, а семья украинского рабочего Белозуба Леонтия Степановича — второго, последнего сына. Кроме официального извещения о смерти родители Владимира Белозуба получили письмо от его фронтовых друзей. В нем сообщалось: 

«...С чувством глубокой боли и тяжелой утраты сообщаем Вам о смерти Вашего сына, последовавшей при выполнении служебных обязанностей в борьбе с немецко-фашистскими захватчиками 15 июля 1944 года... До сих пор в сознании не укладывается мысль, что Володи не стало. Мы все, его товарищи, поклялись над могилой, [122] что будем мстить немцам за Володю, за кровь и слезы наших отцов и матерей...»{46}. 

...Три десятилетия длится дружба между французской семьей де Сейн и советской семьей Белозуб. И все эти годы в парижской квартире и уютной украинской хате висят фотографии двух молодых парней в летной форме. В честь боевого друга своего старшего брата француженка Луиза де Сейн назвала Володей родившегося недавно сына. Узнав об этом, мать Владимира Белозуба Елена Семеновна написала в столицу Франции: «Я счастлива и горда, что дружба между нашими народами, скрепленная кровью сыновей, неподвластна ни времени и ни расстоянию».

* * * 

В июле 1944 г. в штабе полка «Нормандия» произошли некоторые изменения. Вместо убывшего на новое место службы капитана И. В. Шурахова начальником штаба был назначен майор И. Я. Вдовин. Его заместителем остался капитан М. Г. Профателюк. 

Жизнь и боевая деятельность на аэродроме Микунтани, куда перебазировался полк из Дубровки, была напряженной и неспокойной. Летчики должны были не только участвовать в боевых вылетах, но и быть готовыми к борьбе с наземным противником. 

Отдельные мелкие группы фашистов, просочившиеся из кольца окружения восточнее Минска, лесами пробирались на запад. Они нападали на хутора, а также на аэродромы, встречавшиеся на их пути. Несколько раз дежурное подразделение поднималось по тревоге для занятия круговой обороны и отражения нападения. Особенно тревожно было 27 июля. В тот день несколько вооруженных групп пытались проникнуть на аэродром. Выехавший в лес отряд в составе 30 солдат и офицеров встретился с ними и вступил в бой. В перестрелке был убит один немецкий солдат и взят в плен один офицер. 

Новый начальник штаба начал свою деятельность в полку «Нормандия» с организации охраны и обороны [123] аэродрома и прочесывания прилегающих к нему лесов. Но как только жизнь на земле стала более спокойной, он занялся организацией боевых вылетов и материально-технического обеспечения полка. Как новый человек, майор Вдовин заметил недостатки в подготовке авиационной техники к полетам, в снабжении горючим и боеприпасами. За помощью он решил обратиться к коммунистам техсостава части. Партийное собрание, проводимое по предложению начальника штаба полка прямо на стоянке самолетов, проходило бурно. Все выступавшие (а их было много) смело критиковали работу и вносили много ценных предложений. 

За собранием наблюдали французские летчики. Им казалось, что советские механики чем-то недовольны и проводят митинг, на котором высказывают свои претензии к командованию полка. Когда был объявлен перерыв, к майору Вдовину подошел подполковник Пуйяд и спросил: 

— Что это у вас происходит? Чем взволнованы люди, что они требуют? 

Улыбнувшись, начальник штаба объяснил подполковнику Пуйяду, что это партийное собрание, на котором коммунисты обсуждают свою работу и решают, как лучше обеспечить подготовку самолетов к вылетам, как устранить недостатки в материально-техническом обеспечении. 

Слушая Вдовина, Пуйяд увидел среди коммунистов своего механика, закуривавшего козью ножку. Тогда он спросил: 

— А что, мой механик тоже коммунист? 

— Да, коммунист, — ответил Вдовин. 

Заинтересованный, Пуйяд изъявил желание присутствовать на собрании. Ему разрешили. Пригласили также и командиров эскадрилий, которые охотно согласились послушать, о чем говорят коммунисты на своем собрании. 

Деловое обсуждение злободневных вопросов, касающихся жизни и боевых действий полка, очень понравилось французам. Выслушав внимательно всех выступивших в прениях, Пуйяд тоже попросил слова и произнес короткую речь перед всеми коммунистами полка. [124] 

К новым победам

Войска 3-го Белорусского фронта продолжали стремительное продвижение на запад. Каждый день приносил новые победы, в которых немалая заслуга принадлежала 1-й воздушной армии. После разгрома 15-тысячной вражеской группировки в г. Вильнюсе завязались упорные бои по прорыву обороны на р. Неман. Гитлеровское командование решило использовать этот водный рубеж, чтобы выиграть время для усиления оборонительной полосы на границах Восточной Пруссии. Но советские войска, не снижая темпа наступления, с ходу форсировали Неман на широком фронте и захватили несколько плацдармов. До 20 июля они вели непрерывные и упорные бои, приближаясь к государственной границе Германии. Гитлеровские генералы бросили в бой все имеющиеся резервы, чтобы не допустить прорыва советских войск в Восточную Пруссию. Яростно сопротивляясь, войска противника временами переходили в контратаки. Летчики 303-й истребительной авиационной дивизии и полка «Нормандия» надежно прикрывали наступающие войска от налетов бомбардировщиков противника. 

Успешнее всего наступали армии 3-го Белорусского фронта в направлении Мариямполе. Местами они вплотную приблизились к границам Германии. Одними из первых над территорией Восточной Пруссии появились летчики соединения генерала Захарова и французского авиационного полка «Нормандия». За успешные боевые действия в эти дни в приказе Верховного Главнокомандующего от 31 июля 1944 г. среди других частей и соединений был также отмечен полк «Нормандия» как отличившийся в боях за г. Мариямполе, и в этом же приказе всему личному составу полка была объявлена благодарность. 

В боевом донесении за 31 июля 1944 г. заместитель начальника штаба капитан Профателюк записал, что наземные части, которые прикрывались истребителями полка от воздушного противника, дважды присылали хороший отзыв о боевых действиях «Нормандии». 

Во второй половине августа 1944 г. активность в боевых действиях была невысокой, и летчикам нередко приходилось [125] проводить свободное время под крылом своих самолетов, которые всегда находились в полной боевой готовности. Занимались кто чем мог: одни читали, другие не без удовольствия вспоминали мирные годы жизни во Франции, третьи писали письма родным, а любители ночных прогулок отсыпались. Установившуюся относительную тишину на аэродроме вдруг нарушил шум голосов, доносившихся со стороны командного пункта полка Все вскочили и увидели быстро идущих и бегущих летчиков во главе с командиром полка. Они кричали, размахивали руками, подбрасывали вверх пилотки, планшеты и кричали: «Париж, Париж, Париж!». 

Находившиеся на стоянке люди подумали, что немецко-фашистские войска изгнаны из этого близкого сердцу каждого француза города. И действительно, столица Франции вновь обрела свободу — 25 августа 1944 г. туда вступила французская бронетанковая дивизия. А до этого город был освобожден и спасен от разрушения восставшими силами Сопротивления. 

В то время как французские летчики изливали кто как мог свою радость, советские техники и механики запели «Марсельезу». Летчики, услышав их, пришли в восторг и тут же подхватили свой гимн на родном языке. 

Пока пелся гимн, к французам пришли летчики советского истребительного авиационного полка, который находился на противоположной стороне аэродрома. Они с радостью поздравили французских боевых друзей с важным событием. Затем весь полк был построен, и после краткого сообщения командира полка об освобождении Парижа по аэродрому прокатилось громкое троекратное «ура!». 

А вечером, конечно же, торжественный ужин. На него пришли оба полка — французский и советский. Тосты о вечной дружбе, за тех, кто не дожил до этого дня, отдав свою жизнь в борьбе с общим врагом, приглашения в Париж после войны и взаимный обмен адресами. Ровно в 21 час, когда шел концерт художественной самодеятельности, зенитчики, прикрывавшие аэродром, несколькими выстрелами зенитных орудий произвели салют в честь освобождения Парижа. Французские летчики выбежали на улицу и увидели небо, разрезаемое трассирующими [126] снарядами и озаренное разноцветными огнями ракет. Восторг их был неописуем. 

В сентябре полк успешно выполнял задачи и по уничтожению наземных объектов противника на подступах к Восточной Пруссии. В течение месяца «охотники» уничтожили 7 крытых вагонов, 3 грузовых и 2 легковых автомобиля, железнодорожную дрезину и 45 солдат. Кроме того, ими было повреждено 9 паровозов, 59 товарных и 7 пассажирских вагонов, 5 буксирных пароходов, 3 баржи, 12 грузовых и 7 легковых автомобилей{47}. 

Борьба в воздухе не ослабевала. Все больше и больше побед одерживали летчики соединения генерала Захарова и добровольцы-авиаторы Франции. На боевом счету полка «Нормандия» к тому времени было около ста сбитых самолетов противника. Многие летчики стали настоящими мастерами воздушного боя. Внезапность атак, четкое взаимодействие, взаимная выручка и помощь — вот что было характерным теперь для них в воздушных боях. 

Сражаясь совместно против ненавистного врага, французские добровольцы полка «Нормандия» и летчики 303-й авиадивизии прошли в боях Смоленщину, Белоруссию и Литву. Они приблизились к границам Восточной Пруссии — оплоту реакции и милитаризма. У самых ее границ фронт на некоторое время стабилизировался. 

Со дня на день французские летчики ожидали прилета новейших советских истребителей, на которые они должны были перевооружиться. Наконец стало известно, что к ним вылетела большая группа самолетов Як 3. Встречать их вышли все. Двадцать новеньких, сверкающих свежей краской самолетов приземлились и зарулили на стоянку. Глядя на красивые обтекаемые формы истребителей, французы восторгались их изяществом и высоким качеством отделки. 

Самолет Як-3 конструктора А. С. Яковлева по своим боевым характеристикам значительно отличался от своего предшественника Як-9. По весу он являлся самым легким истребителем в мире. Даже Me-109, считавшийся самым легким, был тяжелее его на 150-200 килограммов. [127] Установленный на самолете Як-3 двигатель ВК-107А со взлетной мощностью 1600 лошадиных сил и высокие аэродинамические качества позволили ему превзойти все немецкие истребители по скорости, скороподъемности и маневренности. Вираж на высоте 1000 метров на нем можно было выполнить за 17-18 секунд и на высоте 5000 метров — за 23-24 секунды. А это означало, что летчики на этом истребителе могут быстрее занять выгодное положение для атаки в воздушном бою на виражах. Вооружение его состояло из двух 20-мм пушек конструктора Березина. 

Самолет Як-3 особенно пришелся по душе французам. И не случайно. Первоклассный советский истребитель был лучшим в мире; в воздушном бою с «мессершмиттами» и «фоккерами» он имел бесспорное превосходство. Новая боевая техника, созданная советскими конструкторами, позволила достигнуть французским летчикам еще больших успехов в боях с немецко-фашистской авиацией. 

Полк «Нормандия» в то время базировался на аэродроме Алитус вместе с 18-м гвардейским истребительным авиационным полком. После продолжительного лечения туда вернулся подполковник А. Е. Голубов. Несмотря на плохое состояние здоровья, он сразу же после приезда в полк приступил к работе. 

Как-то на досуге Анатолий Емельянович рассказал летчикам своего полка и французам о том роковом воздушном бое, который едва не стоил ему жизни. А проходил он так. С первой атаки Голубов сбил тогда ведомого «мессершмитта», который упал южнее г. Борисова. Ведущий же оказался твердым орешком. Он умело использовал облачность, скрываясь в ней, когда ему угрожала опасность. Не проявляя особой активности, фашистский летчик в то же время не выходил из боя. Находясь в вираже, он постепенно приближался к лесу, откуда через несколько секунд был открыт сильный зенитный огонь. Стало ясно, что «мессершмитту» удалось затянуть советского истребителя в ловушку. Зенитный снаряд, разорвавшись под самолетом Голубова, зажег бензобаки в правом крыле. Создалась крайне сложная обстановка: самолет горел, находясь на малой высоте над территорией противника. Покинуть его — значит попасть в руки врага. [128] 

«Лучше смерть, чем муки в фашистском плену», — подумал Голубов и развернул самолет в сторону своих войск, форсировавших р. Березину. 

Через несколько секунд полета находиться в горящем самолете стало невыносимо. В кабину проникал дым, затруднявший дыхание, а пламя все ближе подбиралось к мотору. 

На высоте 30-40 метров горевшее правое крыло самолета начало разваливаться, и самолет стал падать неуправляемым. Голубов в тот же миг открыл кабину, чтобы покинуть горящую машину; пламя охватило всю его одежду. Кожаная тужурка, перчатки и летные очки как никогда оказались кстати. Изо всех сил отважный летчик оттолкнулся ногами от пола кабины и вывалился из нее. Тут же он дернул за кольцо парашюта, но еще не успевший раскрыться купол вытянулся и почти не задерживал падение. Земля приближалась с невероятной быстротой. Через секунду-другую тело летчика, сохраняя инерцию движения вперед под некоторым углом, встретилось с ее зеленой поверхностью. Верхушки деревьев и болотистая поверхность земли смягчили удар, но тяжелых травм избежать не удалось. 

В бессознательном состоянии Голубова подобрали наши минометчики и доставили в полевой госпиталь. Оказав первую помощь, они отвезли его на аэродром. Сопровождаемый полковым врачом капитаном медицинской службы Г. С. Сергеевым, командир 18-го гвардейского истребительного авиаполка в тот же день был привезен в Москву в Центральный военный госпиталь. 

В течение четырех дней Голубов не приходил в сознание: раны были слишком тяжелы и опасны. Еще в воздухе обгорели колени и плечо. При падении были сломаны несколько ребер, нога, ключица, треснула тазобедренная кость. От удара о ствол дерева образовалась большая ссадина на шее и была повреждена черепная кость. Лучшие врачи Центрального военного госпиталя в Москве упорно боролись за жизнь гвардейца, боевого командира. Многих раненых им приходилось видеть и лечить. Казалось, их ничем не удивишь, но тут и они развели руками. 

— Сплошные раны и переломы, а живет, — сказал с удивлением один из них. — Это просто чудо. [129] 

Организм летчика оказался на редкость выносливым. С каждым днем смерть отступала, и он набирался сил. После трехмесячного пребывания в госпитале Голубов выздоровел. Трехнедельное санаторное лечение еще больше подкрепило его здоровье. В тот день, когда врачи, собравшись на комиссию, хотели отстранить его от летной работы, он украдкой уехал в Москву, а оттуда самолетом прибыл в свою часть. Через несколько недель отважный командир гвардейцев снова сел в боевой самолет.

* * * 

Осень полностью вступила в свои права. Несмотря на плохую погоду, по-прежнему продолжались напряженные бои. После мощной артиллерийской и авиационной подготовки 5 октября 1944 г. войска 1-го Прибалтийского фронта перешли в наступление на мемельском направлении. Тесно взаимодействуя с ними, 39-я армия 3-го Белорусского фронта при активной поддержке авиации 1-й воздушной армии 6 октября перешла в наступление из района Расейняй в общем направлении на Тильзит. Ударные группировки 1-го Прибалтийского фронта уже к 10 октября вышли на побережье Балтийского моря южнее и севернее Мемеля, отрезав группу армий «Север» от Восточной Пруссии. Наступление 39-й армии также проходило успешно. К этому времени ее передовые части заняли города Юрбург, Таураге и, войдя в пределы Восточной Пруссии, продолжали теснить немецко-фашистские войска к р. Неман. 

Оказавшись изолированным на Курляндском полуострове, немецко-фашистское командование группы армий «Север» пыталось в середине октября нанести сильный контрудар в южном направлении вдоль побережья Балтийского моря, чтобы соединиться с 3-й танковой армией, оборонявшейся в Восточной Пруссии, и захватить железную дорогу Либава — Мемель. Одновременно против войск 3-го Белорусского фронта из Тильзита в направлении на Мемель готовился удар силами танкового корпуса «Герман Геринг». 

Несмотря на сложные метеорологические условия и осеннюю распутицу, активность боевых действий [130] оставалась высокой. Наземные войска как с той, так и с другой стороны поддерживались большими силами авиации. Над полем боя ежедневно появлялись многочисленные группы бомбардировщиков и истребителей; завязывались напряженные воздушные бои. 

Продолжая прикрывать наши войска, французские летчики иногда углублялись в тыл врага для блокирования его аэродромов. В середине дня 14 октября звено старшего лейтенанта Р. де ля Пуапа в составе четырех Як-3 вылетело для этой цели в район Тильзита. При подходе к аэродрому Иукштейн ведущий увидел взлетавших истребителей. Их было восемь, т.е. в два раза больше. Но это не испугало отважного летчика. Де ля Пуап решил немедленно атаковать, используя свое превосходство в высоте и скорости. Устремившись на ведущую пару Ме-109, Пуап коротко передал в эфир: «Атакуем все! За мной!» 

Выполняя команду своего ведущего, каждый из ведомых летчиков нацелился на пару истребителей противника. Первым догнал и атаковал Ме-109 де ля Пуап. Фашист решил уйти из-под обстрела отворотом, но снайперская очередь быстро настигла его. Второй «мессершмитт» пытался уйти переворотом, но его догнал напарник Пуапа Г. Табюре и послал ему вслед две короткие очереди. Оставляя полосу черного дыма, «мессершмитт» перешел в пикирование и врезался в землю на опушке леса около своего аэродрома. 

Вторая пара французов, Р. Соваж с Ж. Баньером, завязала бой с четырьмя ФВ-190. Имея превышение, Соваж обстрелял с пикирования ведущего, но тот уклонился, и пушечная очередь не задела его. Тогда французский летчик атаковал и поджег его на выходе из пикирования. Остальные фашистские летчики не осмелились продолжать бой и скрылись в облаках. Отважная четверка, сбив два вражеских истребителя над их собственным аэродромом, без потерь возвратилась на свой аэродром{48}. Часто после успешно проведенных боев летчики шутили над Пуапом, объясняя его победы дружбой с собаками, которых он очень любил, а одну даже перевозил на самолете при каждом перебазировании. [131] 

После удачно проведенных боев все были в приподнятом настроении. Но Ив Мурье загрустил — зенитный снаряд попал в левое крыло его «яка» и сделал такую дыру, через которую свободно пролезал человек. Резервных самолетов не было, и он полагал, что ему придется бездельничать или, что не лучше для боевого летчика, заниматься штабными делами. 

Поврежденный самолет отбуксировали в полковую ремонтную мастерскую, а через двое суток инженер полка по ремонту капитан Ф. Рыжов докладывал о готовности самолета. Пуйяд засомневался, но когда подкатил к ПАРМ на своем газике, то все сомнения рассеялись — поблескивая сизым отливом, перед ним стоял как будто новый самолет Як-3. Он вызвал Мурье и приказал облетать его. Мурье взлетел, сначала сделал два полета по кругу, а потом выполнил комплекс фигур высшего пилотажа прямо над аэродромом. Когда самолет зарулил на стоянку, Пуйяд приказал построить всех солдат и сержантов ПАРМ. 

— Солдаты и сержанты, вы имеете золотые руки. Я как командир полка доволен вашей работой и всем вам, а также инженеру полка по ремонту и начальнику полевой ремонтной мастерской объявляю благодарность. 

Подполковник Пуйяд был доволен последними победами своих летчиков. Но напряженные бои, видимо, расстроили вконец его нервы. Все чаще в разговоре с начальником штаба полка появлялся раздраженный тон. Особенно Пуйяду не нравилось, когда штабные офицеры вмешивались в летные дела. 

Однажды при взлете парой ведомый попал в струю от винта взлетевшего перед ним самолета, не справился с управлением и ударился о землю. Произошла авария. Подполковник Пуйяд прибывшего на место происшествия майора Вдовина встретил вопросом: 

— Кто, по-вашему, виноват? Я слышал, что двигатель плохо работал. 

— По-моему, господин Пуйяд, летчик допустил ошибку. Вы же видели, как самолет встряхнуло? Значит, он попал в струю от винта ведущего самолета, и летчик не смог вывести самолет из крена. 

Получив такой ответ, Пуйяд выпалил несколько слов по-французски и упрекнул майора Вдовина в слишком строгом отношении к французским летчикам. [132] 

— Из нас кто-нибудь один останется в полку: или вы, или я. Об этом я буду просить мое командование, — закончил он и, сев в автомобиль, махнул шоферу в сторону КП. 

Проследив за уборкой разбитого самолета, майор Вдовин возвратился в штаб. Доложив на КП дивизии о случившемся, он задумался, пытаясь понять, почему так болезненно командир полка воспринял его слова. Вспоминая разговор, он спрашивал себя, не было ли сказано чего-нибудь лишнего. 

В это время в дверь постучали, и в комнату вошел Пуйяд. Спокойно и тихо он проговорил: 

— Извините меня, начальник штаба, я погорячился с выводом. Вы правы, виноват летчик, и я его строго накажу, а если хотите, отправлю во Францию. 

— Все бывает, — успокаивающе сказал Вдовин. — Наказать надо, а во Францию — это уж слишком строго. 

— Да, пожалуй, верно, — согласился Пуйяд и попросил забыть обо всем сказанном сгоряча на аэродроме. 

Но, несмотря на подобные инциденты, начальник штаба полка считал своим долгом вовремя сказать командиру полка «Нормандия» о всех неполадках. Нередко он замечал, что самолеты уходили на боевое задание группой, а возвращались на аэродром по одному. Все это, конечно, не говорило об организованности в бою, и тогда майор Вдовин решил поговорить с Пуйядом. Как ни старался он свой разговор облечь в спокойную форму, все же командир полка «Нормандия» опять остался недовольным. Однако вскоре Пуйяд пожалел, что не внял доброму совету. 

Во время небольшого затишья восьмерка Як-3 во главе с Пуйядом вылетела на «свободную охоту». Примерно через час один за другим на аэродром возвратились семь самолетов без своего ведущего. Время пребывания в воздухе по запасу горючего было на исходе, а Пуйяда все не было. 

— Где же командир полка? — спросил майор Вдовин у летчиков. 

— Не знаем, — ответили те, пожимая плечами. 

И вдруг издалека донесся еле слышимый гул, а через несколько секунд все поняли, что это летит самолет. Подойдя к аэродрому на бреющем полете, Пуйяд с ходу произвел посадку. В конце пробега винт остановился. [133] Оказалось, что бензин кончился. К самолету подъехал начальник штаба полка. 

— Что случилось? — поинтересовался Вдовин. 

— Спасибо этому замечательному самолету, — ответил Пуйяд, целуя лопасти винта. — Он спас мне жизнь и позволил отправить на тот свет еще двух бошей. 

По пути на КП Пуйяд рассказал, как, оказавшись один, он встретил восемь немецких истребителей, которые пытались растерзать его, но сами жестоко поплатились за это. 

Через полчаса после посадки Пуйяда на аэродроме приземлился самолет связи, на котором прилетел заместитель командующего 1-й воздушной армией по политической части генерал-майор авиации И. Г. Литвиненко. Находясь на командном пункте, он наблюдал за воздушным боем французских летчиков и потому решил поинтересоваться, почему они так неорганизованно на этот раз дрались с истребителями противника. Генерал Литвиненко очень метко подметил ошибки французов. Пуйяд начал было оправдываться, но, убедившись, что советский генерал хорошо разбирается в тактике воздушного боя, вынужден был согласиться с ним. 

Ровно через час майор Вдовин наблюдал, как Пуйяд распекал своих летчиков за то, что они рассыпались в бою и потеряли своего командира. 

— Так это же и раньше бывало, — пытался кто-то возразить. 

— Да, было, к сожалению, но теперь больше этого не должно быть. Это мой приказ, и я требую его строго выполнять. 

С тех пор одиночные возвращения с боевого задания почти прекратились.

* * * 

В то время когда немецко-фашистское командование готовило танковый корпус «Герман Геринг» для нанесения контрудара во фланг наших войск, вышедших к Балтийскому морю, войска 3-го Белорусского фронта вели наступление на гумбинненском направлении. Утром 16 октября 1944 г. мощный огневой шквал тысяч орудий сокрушал вражескую оборону на участке ее прорыва. В это время 303-я истребительная авиационная [134] дивизия и французский авиаполк «Нормандия» (он базировался на аэродроме Антоново — юго-западнее Каунаса) готовились к выполнению боевой задачи. Перед наступлением в частях дивизии и в полку «Нормандия» были проведены митинги. Воодушевленные ранее одержанными победами, авиаторы в коротких выступлениях клялись еще крепче бить врага, чтобы приблизить час желанной победы. 

Летчики 303-й авиационной дивизии и полка «Нормандия» должны были блокировать и штурмовать аэродромы противника, прикрывать наступающий 2-й танковый корпус, а также сопровождать бомбардировщиков и штурмовиков. Первыми в тот день вылетели на задание два звена 1-й эскадрильи полка «Нормандия». Они сопровождали пикирующих бомбардировщиков Пе-2 6-й гвардейской бомбардировочной авиационной дивизии. Приближаясь к линии фронта, всегда осмотрительный Альбер заметил впереди и выше своей группы около 10 немецких истребителей. По радио он подал сигнал ведомым набрать высоту. Вражеские истребители, не заметив маневра «яков», стали разворачиваться в сторону бомбардировщиков, намереваясь напасть на замыкающее звено. 

Альбер сначала решил атаковать те самолеты врага, :оторые больше всего угрожали нашим бомбардировщикам. Проскочив замыкающую пару истребителей противника, он открыл прицельный огонь по ведущему «мессершмитту». С короткой дистанции Me-109 был сбит, а его ведомый поспешил скрыться в облаках. Пока истребители противника были связаны боем, группа Пе-2 в сопровождении звена капитана Л. Кюффо успела сбросить бомбы на вражеский опорный пункт и возвратилась на свой аэродром без потерь. 

Сопровождая бомбардировщиков в последующих полетах, французские летчики провели еще три воздушных боя, которые также закончились победой. Но самые жаркие и успешные бои разгорелись во второй половине дня, когда полк «Нормандия» вместе с другими частями дивизии прикрывал наступающие войска. 

Стремясь помешать прорыву, вражеская авиация настойчиво пыталась бомбардировать нашу пехоту и танки. Но всякий раз бомбардировщики и истребители врага натыкались на плотный заслон истребителей 18-го [135] гвардейского истребительного авиационного полка или полка «Нормандия». Французские и советские летчики встречали фашистские самолеты на подходе к цели и вступали с ними в бой. С легкой руки Альбера, открывшего счет боевым победам в тот день, количество сбитых самолетов продолжало расти. К 15 часам их было 22, а до конца дня летчиками полка «Нормандия» были сбиты еще семь «фоккеров». 29 сбитых немецких самолетов за один день без единой потери со своей стороны — это был блестящий успех французских добровольцев-авиаторов! В десяти воздушных боях каждый из 23 летчиков полка «Нормандия» сбил по 1-3 вражеских самолета. В числе победителей были командир полка подполковник П. Пуйяд, сбивший один ФВ-190, Л. Дельфино, М. Альбер, Л. Кюффо, И. Карбон, сбившие по два самолета, и другие. Но героем дня оказался смелый и расчетливый Р. де ля Пуап. В тот день он сбил трех фашистов. Разбирая успешно проведенные воздушные бои, французы шутили, что на этот раз им чертовски везло. Однако все они понимали, что такими крупными победами были обязаны прежде всего превосходным качествам советского истребителя Як-3 и своим коллегам советским летчикам, которые помогли им освоить тактику группового воздушного боя. 

Блестящего успеха добились тогда и летчики 18-го гвардейского истребительного авиационного полка. Гвардейцы выполняли более сложную задачу по сопровождению бомбардировщиков и штурмовиков и потому не могли вступать в затяжной бой, но все же и они сбили 20 самолетов противника, из них по два самолета — капитан С. Серегин и старший лейтенант Н. Пинчук. Героем дня в этом полку оказался командир звена старший лейтенант Г. П. Репихов, сбивший три истребителя противника. 

Всего 16 октября 303-я истребительная авиационная дивизия произвела 332 самолето-вылета. В 28 воздушных боях было сбито 50 вражеских самолетов. Свои же потери составили всего лишь один самолет, разбившийся при посадке{49}. 

Второй день наступления оказался еще более напряженным. Задача для дивизии оставалась той же, только [136] район боевых действий сдвинулся в западном направлении. Окрыленные успехами, французские летчики готовы были снова и снова выполнять боевые задания. Даже старший лейтенант М. Амарже, который никогда прежде сам не напрашивался на боевые задания, теперь ни под каким предлогом не уступал своей очереди на боевой вылет. В полку «Нормандия» в тот день на 45 летчиков было 36 исправных самолетов (из них 34 Як-3), поэтому была установлена строгая очередь на боевые вылеты, чтобы дать возможность всем летчикам испытать свое счастье в бою. 

Несмотря на большие потери, немецко-фашистская авиация продолжала свои попытки помешать наступлению наших сухопутных войск. Бомбардировщики и истребители врага стали действовать более крупными группами. Но и французы вылетали на боевое задание в составе не менее двух эскадрилий или всем полком. В групповых воздушных боях за 17 октября они сбили 16 немецких самолетов, из которых четыре приходились на долю капитана Кюффо. Такого количества побед за один день не было ни у одного летчика полка. 

Всего 303-я истребительная авиационная дивизия 17 октября 1944 г. произвела 367 самолето-вылетов. В 20 воздушных боях вместе с полком «Нормандия» летчики сбили 34 вражеских самолета. Немецкие истребители и бомбардировщики снова оказались битыми. Правда, зенитная артиллерия немцев в тот день стреляла более точно. Ее огнем были сбиты французский летчик Эмоне и летчик 523-го авиаполка Кондюрин. Но оба они спаслись, воспользовавшись парашютом. Кондюрин вернулся в свою часть на второй день, а Эмоне после прыжка оказался в самом пекле разгоревшегося боя, недалеко от вражеских окопов. 

На том участке полосы прорыва в развернутых боевых порядках наступали танки. Урча мотором и лязгая гусеницами, один из них почти на полном ходу двигался прямо на Эмоне. Его механик-водитель сержант Г. Е. Обоскалов через смотровую щель лишь в нескольких метрах увидел перед собой распластавшийся на земле парашют и летчика в незнакомой форме. В тот момент, когда оторопевший от внезапно создавшейся ситуации, он соображал, куда лучше отвернуть, в наушниках переговорного устройства послышалась громкая [137] команда командира танка: «Гриша, влево!» Почти инстинктивно Григорий Обоскалов рванул рычаг, и бронированная громада юзом, словно норовя задеть боком того, кто ей помешал двигаться прямо, прошла стороной в полуметре от французского летчика, обдав его грязью из-под правой гусеницы. 

Перепуганный насмерть и истекающий кровью Эмоне считал уже последние секунды своей жизни. Впереди показалось еще два танка, двигавшихся вслед за первым. А он, раненный в бедро и плечо, не мог даже сдвинуться с места и только поворачивал голову из стороны в сторону, надеясь кого-нибудь увидеть и позвать на помощь. Но помощь неожиданно пришла с неба. 

Когда Эмоне был подбит, экипаж пикирующего бомбардировщика Пе-2, где штурманом был старший лейтенант Степан Филиппович Якубов, следовал боевым курсом в составе группы 135-го гвардейского бомбардировочного авиационного полка, чтобы через несколько секунд сбросить бомбовый груз на железнодорожную станцию противника Эйдкунен. Перед самой целью самолет неожиданно атаковали вражеские истребители. Загорелся левый мотор. Летчик младший лейтенант Василий Коваль, видимо, был тяжело ранен. Бомбардировщик накренился и начал валиться на крыло. Штурман С. Якубов и стрелок-радист Н. Данилушкин услышали в наушниках единственное и последнее слово своего командира: «Прыгать!» 

Спустившись на парашюте, Якубов увидел недалеко от себя лежавшего на земле летчика в незнакомой форме. 

— Не фашист ли? — прошептал Якубов и, вынув пистолет, подполз к нему поближе. — Нет, не похож. Может быть, это француз, о них недавно писали в газетах. 

Да, это был действительно французский летчик из полка «Нормандия» Жан Эмоне. Когда оба авиатора встретились глазами, Эмоне со стоном произнес: 

— Нормандия, камарад, Нормандия. 

— Хорошо, камарад, ясно, — ответил Якубов, прикидывая, как и чем ему помочь. Сначала он решил освободить его от лямок парашюта. Но как только потянул замок, Эмоне так вскрикнул, что Якубов отпрянул. [138] 

«Значит, сильно ранен, надо осторожнее», — подумал Якубов. 

Перевязав раны парашютным полотном, чтобы остановить кровь, Якубов уложил Эмоне на парашют и потянул его ползком, сопровождаемый свистом пуль и осколков от разрывавшихся мин и снарядов. Неизвестно откуда взявшийся пехотинец в звании старшины, увидев двух летчиков, предложил им использовать уходивший с поля боя танк, чтобы быстрее добраться до медсанбата. 

Через час Эмоне лежал уже на операционном столе. А Якубов, сунув ему в карман записку с фамилией и номером своей полевой почты, поспешил туда, где упал его самолет, где приземлился стрелок-радист сержант Данилушкин. 

В январе 1945 г. в полк, где служил старший лейтенант Степан Филиппович Якубов, пришло письмо из полка «Нормандия — Неман». В нем сообщалось: 

Полевая почта.

Старшему лейтенанту Якубову Степану Филипповичу

«Мой дорогой товарищ!

Рад Вас лично отблагодарить за Вашу боевую дружбу и подвиг, благодаря которому был спасен от смерти 17 октября 1944 г. Жан Эмоне — летчик полка «Нормандия».

Ваш поступок закрепляет боевое франко-советское содружество в борьбе против общего врага.

Рад сообщить Вам в этом письме, что я представил Вас к награде, которая Вам утверждена. Как только глава французской военной миссии мне ее доставит, перешлю ее Вам.

С искренним боевым приветом

Командир 1 оианп Сражающейся Франции

«Нормандия»

Майор Дельфино

9 января 1945 года».

За этот благородный поступок старший лейтенант С. Ф. Якубов был награжден французским «Боевым крестом»{50}. [139] 

В тот период и ранее летчики полка «Нормандии» часто взаимодействовали с наступающими частями 3-го Белорусского фронта, прикрывая их от ударов с воздуха. И надо сказать, что в успешном выполнении этой задачи немалую роль сыграли переводчики полка И. Эйхенбаум, М. Шик и П. Пистрак. Вместе с советскими офицерами они часто выезжали на передовые командные пункты и оттуда осуществляли наведение своих летчиков на французском языке, передавали им информацию о воздушной обстановке. Да и в полку они всегда были нужны: надо лететь на связном самолете в другой полк, чтобы договориться о взаимодействии, брали переводчика; не понятно что-либо французским летчикам на русском языке, вызывали переводчика; приехал в «Нормандию» корреспондент, не знающий французского языка, опять же звали его. «Полковая нянька» — так их в шутку называли тогда. 

Не менее успешно велись воздушные бои и в последующие дни. За 18 и 20 октября число сбитых самолетов летчиками полка «Нормандия» увеличилось еще на 19. Одним из отличившихся снова был командир 1-й эскадрильи старший лейтенант Марсель Альбер. В середине дня 18 октября восемь Як-3 под его командованием вылетели по вызову для прикрытия войск на поле боя. Находясь над Гросс-Зоденен на высоте 2000 метров, летчики по разрывам бомб обнаружили группу самолетов Хш-129. Заметив выше себя истребителей, немецкие штурмовики прекратили атаки и стали уходить на запад. Догнать их на «яках» было нетрудно, и через минуту на плотный строй вражеских самолетов обрушился сокрушительный шквал пушечного огня. 

Перейдя на бреющий полет и рассыпавшись, фашисты спасались кто как мог. Летчики Леон Кюффо, Пьер Матрас, Франсуа де Жоффр, Ролан де ля Пуап и Роже Марки сбили два фашистских самолета. В конце этой короткой схватки Альбер сжег третьего «хеншеля», пытавшегося атаковать младшего лейтенанта Ива Фору. Преследуя врага, французские летчики углубились на территорию противника. 

— Не упускать же такую добычу! — крикнул по радио командир эскадрильи, увлекая за собой остальные самолеты. Догнав фашистского стервятника, Альбер вместе [140] с Амарже прикончил его двумя короткими очередями и только тогда повернул в сторону своего аэродрома. 

После однодневного перерыва опять возобновились напряженные бои. Немецко-фашистское командование, не считаясь с потерями, любой ценой стремилось задержать наступление советских войск. В качестве бомбардировщиков и штурмовиков противник все чаще стал использовать ФВ-190. Но с подвешенными бомбами они становились еще более легкой добычей наших истребителей Встречаемые «яками» на подходе к цели, «фоккеры» часто сбрасывали бомбы на свои же войска. Как советские, так и французские летчики действовали во всех случаях четко и стремительно. 22 октября в шести воздушных боях тридцати Як-3 полка «Нормандия» против сорока ФВ-190 и Ме-109 было сбито 14 самолетов противника и один подбит, а 23 октября в пяти воздушных боях двадцати шести Як-3 против пятидесяти шести ФВ-190 и шести Ме-109 французы сбили 10 немецких истребителей и подбили 2. За пять дней боев 88 уничтоженных и 6 подбитых самолетов врага — неплохой итог{51}. Он свидетельствовал о высоком боевом мастерстве летного состава полка «Нормандия». 

Завершая начатое наступление, войска 3-го Белорусского фронта к 22 октября 1944 г. полностью очистили от противника правый берег нижнего течения р. Неман от устья до г. Юрбург. Фронт на этом участке стабилизировался, но бои в воздухе еще продолжались. Общее количество сбитых самолетов летчиками полка «Нормандия» увеличивалось с каждым днем, и 27 октября 1944 г. командир полка подполковник Пуйяд телеграфировал вышестоящему командованию в Москву. «Полк одержал 200-ю официальную победу. Альбер сбил 23 самолета»{52}. 

В тесном взаимодействии с наступающими войсками, прикрывая бомбардировщиков и штурмовиков, полк за октябрь совершил 1060 боевых вылетов, провел 59 воздушных боев. За это время французские летчики сбили 110 и подбили 8 вражеских самолетов. 

В конце октября полк «Нормандия» перебазировался с аэродрома Антоново на аэродром Дыдвиже. Здесь [141] французские летчики встретили своих старых знакомых из того батальона аэродромного обслуживания, личный состав которого покорил их заботой в устройстве жилья, питания и отдыха. Все, особенно любители покушать, в прекрасном настроении — ведь теперь завтраки, обеды и ужины для них будут готовить настоящие чародеи кулинарного искусства. 

— Чем-то вкусным будет угощать нас сегодня Татьяна Макаровна, — говорили между собой летчики о заведующей столовой, возвращаясь с аэродрома. 

И их надежды всегда оправдывались. После напряженного боевого дня в столовой можно было не только вкусно поесть, но и приятно отдохнуть. Там всегда образцовая чистота и уют: белоснежные скатерти и салфетки, цветы, графины с холодным квасом. Как в санаторной столовой, меню здесь составлялось с учетом запросов и пожеланий каждого летчика. 

Чутко прислушивалась коммунист Т, М. Рытикова к запросам каждого летчика и украдкой смахивала слезу, когда после боевого вылета за столом оставалось свободное место. 

— Наша мать, — с уважением говорили о ней и молодые летчики, и ветераны. 

— Кушайте на здоровье! — отвечала им всегда приветливая и улыбающаяся Татьяна Макаровна. 

В Дыдвиже в 303-ю истребительную авиадивизию прибыл 9-й гвардейский истребительный авиационный полк. Он только что перевооружился на самолет-истребитель Ла-7 — самую последнюю модификацию самолета авиаконструктора С. А. Лавочкина Командовал полком тогда известный всей стране летчик — мастер сокрушительных атак дважды Герой Советского Союза майор В. Д. Лавриненков. В полку были и такие асы, как дважды Герой Советского Союза А. В. Алелюхин, Герои Советского Союза Амет-Хан Султан, П. Я. Головачев и другие. 

Интересен боевой путь этого прославленного полка, начавшийся в первые дни Великой Отечественной войны. Летом 1941 г. под напором превосходящих сил врага войска Южного фронта, в составе которого сражались летчики в то время 69-го истребительного авиационного полка, отступили в глубь страны. Важный морской порт Одесса остался в тылу врага, окруженный с суши [142] вражескими войсками. Вместе с наземными частями оборонять город остался только один 69-й истребительный авиационный полк. Тяжело было небольшой группе советских истребителей отражать беспрерывные налеты вражеской авиации и одновременно поддерживать с воздуха оборонявшиеся части. Базируясь на четырех небольших площадках в 8-12 километрах от переднего края обороны, полк подвергался систематическому артиллерийскому обстрелу. Но, несмотря на это, летчики совершали ежедневно по 4-7 боевых вылетов, сбивая самолеты врага, уничтожая его войска и технику. Командующий Отдельной Приморской армией генерал-лейтенант Г. П. Софронов, возглавлявший оборону Одессы, в своем отзыве так оценивал действия летчиков-героев: «...69-й истребительный авиационный полк, защищая подступы к г. Одессе, наносил сокрушительные удары и обеспечивал нашим войскам выполнение приказа Народного комиссара обороны по обороне города. Бойцы и командиры наземных войск восхищаются героическими подвигами летчиков 69-го истребительного авиационного полка, неоднократно присылая им благодарности за боевую помощь в разгроме врага...»{53} 

В боях под Одессой особенно отличились командир полка майор Л. Л. Шестаков и его комиссар Н. А. Верховец, которые совершали по 4-5 боевых вылетов в день и своими смелыми действиями увлекали летчиков на ратные подвиги. Так, 9 августа 1941 г. группа истребителей, возглавляемая майором Шестаковым, после штурмовки войск противника в районе Катаржино вступила в бой с 12 Me-109 и сбила 7 вражеских самолетов, не имея потерь со своей стороны{54}. 

Высокое мастерство, отвагу и героизм показали в те дни также командир эскадрильи старший лейтенант П. В. Полоз, военный комиссар эскадрильи старший политрук С. А. Куницын, командиры звеньев старший лейтенант А. Т. Череватенко, лейтенанты А. А. Маланов и В. А. Серогодский, летчики лейтенанты А. В. Алелюхин и И. Г. Королев. Все они позднее были удостоены звания Героя Советского Союза. [143] 

Партия и Советское правительство высоко оценили боевые действия 69-го истребительного авиационного полка под Одессой. За образцовое выполнение боевых заданий, отвагу и героизм полк был награжден орденом Красного Знамени и одним из первых оказался в рядах советской гвардии. С тех пор полк стал именоваться: 9-й гвардейский истребительный авиационный полк. Двенадцати летчикам этого полка было присвоено звание Героя Советского Союза. В последующих боях на Волге, в воздушном сражении на Кубани весной 1943 г. и в наступательных операциях 1943 и 1944 гг. летчики полка вписали в боевую историю своей части еще немало ярких страниц. 

До прибытия в Восточную Пруссию 9-й гвардейский истребительный авиационный полк произвел 13000 боевых самолето-вылетов. Его летчики провели сотни воздушных боев, в которых сбили 465 самолетов противника. При штурмовых действиях они уничтожили большое количество фашистских захватчиков, 665 автомашин, 430 повозок, 50 орудий, 31 паровоз, 43 вагона, 6 катеров, 6 барж и много другой техники{55}. 

Сражаясь с ноября 1944 г. в составе 303-й истребительной авиационной дивизии, прославленные гвардейцы нередко проводили бои совместно с летчиками полка «Нормандия». 

В Антоново личный состав полка «Нормандия» узнал о награждении советскими орденами большой группы французских летчиков. 27 октября центральные газеты опубликовали Указ Президиума Верховного Совета СССР от 26 октября 1944 г. об очередном награждении орденами Советского Союза 25 офицеров воинской части Сражающейся Франции. Это была самая большая из групп французских летчиков, удостоенных советских наград. Среди награжденных были Пьер Пуйяд, Марсель Альбер, братья Рене и Морис Шалль, Ролан де ля Пуап, Жак Андре, Морис де Сейн (посмертно) и другие. Как и полагается в этих случаях, вечером командование дивизии устроило в столовой летного состава торжественный вечер, на котором присутствовали все летчики полка, за исключением капитана Кюффо. Ему [144] не повезло: в тот день его самолет был подбит, и он был вынужден покинуть его, воспользовавшись парашютом. 

28 октября подполковник Пуйяд неожиданно объявил, что время его пребывания здесь окончено и он уезжает в Москву, чтобы оттуда отправиться во Францию. Командование полком «Нормандия» принял майор Луи Дельфино. Он приложил немало сил, чтобы умножить славу полка в боях на завершающем этапе Великой Отечественной войны Советского Союза с фашистской Германией. 

Во второй половине ноября из печати стало известно о предстоящем визите в Москву Председателя Временного правительства Французской республики генерала де Голля. Ходили слухи, что он посетит фронт и побывает в полку «Нормандия». 

Во Франции его знали как национального героя и большого патриота своей страны. Во время первой мировой войны он принимал участие в обороне Вердена, где был несколько раз ранен. В 1940 г. в критические для Франции дни его назначили заместителем министра национальной обороны. В июне 1940 г. генерал де Голль выступил с призывом ко всем французам продолжать борьбу против гитлеровского фашизма, за освобождение, независимость и национальную честь Франции. Режим Виши лишил де Голля французского гражданства и заочно приговорил его к смертной казни. 

Приезд Ш. де Голля в СССР ожидался с нетерпением летчиками «Нормандии». 

Пока глава Временного правительства следовал специальным поездом из Баку в Москву, в полку «Нормандия» произошло еще несколько важных событий. Утром 28 ноября московское радио сообщило о присвоении звания Героя Советского Союза двум отважным французским летчикам: старшему лейтенанту Марселю Альберу и старшему лейтенанту Ролану де ля Пуапу. Они первыми из французских офицеров получат пятиконечную «Золотую Звезду» — знак доблести и геройства — и орден Ленина — высшую правительственную награду Советского Союза. 

На следующий день в полк пришла еще одна приятная новость: приказом Верховного Главнокомандующего от 28 ноября 1944 г. полку присвоено второе собственное наименование. В этом приказе говорилось: [145] 

«1-му отдельному истребительному авиационному полку Сражающейся Франции, отличившемуся в боях при прорыве обороны немцев на р. Неман, присвоить наименование «Неманский» и впредь именовать 1-й отдельный истребительный авиационный Неманский полк Сражающейся Франции «Нормандия»{56}. В печати и во французских документах с того времени он стал называться сокращенно авиационный полк «Нормандия — Неман». 

По случаю награждений личный состав полка получил много поздравлений. В телеграмме Военного совета 3-го Белорусского фронта на имя командира полка майора Дельфино, полученной 29 ноября 1944 г., сообщалось: 

«Военный совет фронта от всей души поздравляет Вас и весь личный состав вверенной Вам части с присвоением Вашему полку наименования «Неманский». Вместе с Вами и всем личным составом гордимся, что в Вашем полку в героических боях с врагом выросли такие офицеры, как Марсель Альбер и Ролан де ля Пуап, удостоенные высшей награды Советской страны — присвоения звания Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина и медали «Золотая Звезда». Советский народ никогда не забудет героических подвигов их и всей Вашей части в общей борьбе против немецко-фашистских захватчиков...

Желаем Вам новых боевых успехов в великом благородном деле освобождения человечества от фашистской тирании.

Черняховский, Макаров»{57}.

Кроме того, поздравления с высокой наградой и с пожеланиями боевых успехов пришли из Москвы от генерала Э. Пети, представителя Временного правительства Французской республики в СССР Р. Гарро, поэта Жана Ришара Блока, советского писателя И. Эренбурга, от Антифашистского комитета советской молодежи и сотрудников французского сектора московского радио. [146] 

В полку царило радостное оживление. Состоялся торжественный митинг, на который собрались все летчики и их верные помощники — техники и механики. Открывая митинг, командир полка майор Дельфино сказал: «Командование высоко оценило работу полка, присвоив ему наименование «Неманский». Два лучших наших товарища Альбер и де ля Пуап удостоены звания Героя Советского Союза. Мы прибыли в СССР, как в свою семью, и работаем рука об руку с замечательными советскими летчиками. Мы очень довольны работой советских механиков, которые обеспечили безотказную работу самолетов. Получив высокие награды Советского правительства, мы с еще большей силой будем бить нашего общего врага — гитлеровскую Германию»{58}. 

Затем перед строем полка выступил Герой Советского Союза Марсель Альбер. Горячо поблагодарив Советское правительство за оказанную высокую честь, он сказал: «...я делал и делаю все, что могу, для того, чтобы скорее разбить немецко-фашистских захватчиков, которые осквернили мою родную Францию... Я буду воевать с еще большей силой и энергией и призываю к этому моих друзей, чтобы приблизить день окончательной победы»{59}. 

Герой Советского Союза Ролан де ля Пуап, выступивший вслед за Альбером, был очень краток. Поблагодарив Советское правительство за высокую награду, он присоединился к тому, что сказал его командир и друг Альбер, а также добавил, что он старался честно выполнять долг как верный патриот своей родины. 

Выступившие затем механики самолетов М. Альбера и Р. де ля Пуапа старшины А. П. Аверьянов и А. А. Капралов сказали, что рады за своих командиров и гордятся ими. Они заверили всех, что и впредь будут готовить машины так, как это требуется для скорой победы. 

Зачитав поздравительные телеграммы, начальник штаба полка майор Вдовин поздравил Альбера и де ля Пуапа с высокой наградой и под дружные аплодисменты всех присутствующих на митинге обнял и поцеловал первых Героев Советского Союза полка «Нормандия — Неман». [147] 

В конце этого дня было получено волнующее известие: решено представить офицерский состав полка «Нормандия — Неман» главе Временного французского правительства. После более полугодового пребывания на фронте французским летчикам представлялась возможность снова побывать в столице. 

В специальных вагонах вместе с генералом Захаровым и некоторыми советскими офицерами 9 декабря они прибыли в Москву и разместились в гостинице ЦДКА (ныне ЦДСА). В тот же день в Краснознаменном зале Центрального Дома Красной Армии командующий ВВС главный маршал авиации А. А. Новиков вручил советские награды французским летчикам и советским механикам полка «Нормандия — Неман». Орден Ленина, медаль «Золотая Звезда» и грамоту Героя Советского Союза получили старший лейтенант Марсель Альбер и Ролан де ля Пуап. 

После получения наград летчики полка «Нормандия — Неман» вместе с советскими офицерами и генералами прибыли во французское посольство, где в торжественной обстановке генерал де Голль вручил им французские награды. Звание кавалера Почетного легиона и ордена получили все французские летчики, а также начальник штаба полка майор И. Я. Вдовин и старший инженер полка инженер-капитан С. Д. Агавельян. Кроме того, эти почетные звания с вручением орденов были присвоены начальнику Центрального авиационного госпиталя полковнику медицинской службы Д. Е. Розенблюму и врачам госпиталя майорам медицинской службы А. Г. Караванову и А. С. Перцовскому. Все они приложили немало усилий, чтобы спасти жизнь и восстановить здоровье многим французским авиаторам. Французские ордена также получили маршал авиации Ф. Я. Фалалеев, генерал-майоры авиации С. Т. Левандович и Г. Н. Захаров. 

С наградами и незабываемыми впечатлениями через день советские и французские офицеры возвратились на прифронтовой аэродром Виштынец. В Москве остались те офицеры полка «Нормандия — Неман», которые должны были в скором времени уехать во Францию. В соответствии с ранее заключенным соглашением после одного года пребывания на советско-германском фронте французские добровольцы имели право на продолжительный [148] отпуск. Этим правом воспользовались и уехали из СССР Пуйяд, Альбер, де ля Пуап, Риссо, Кюффо и еще десять летчиков. 

После их отъезда было решено вместо четырех эскадрилий сделать три, но с полной штатной численностью. Командиром полка был утвержден майор Луи Дельфино{60}. С 18 декабря 1944 г. полк «Нормандия — Неман» в составе трех эскадрилий снова был готов к выполнению боевых задач. 

В конце декабря перед полком была поставлена задача по прикрытию сухопутных войск, перешедших границу Восточной Пруссии. В середине дня 30 декабря 1944 г. по вызову главной радиостанции наведения в район Гумбиннена вылетела пара Як-3 — ведущий Р. Марки и ведомый Р. Ирибарн. Прибыв в указанный район, на высоте 3500 метров летчики обнаружили ниже себя над г. Кляйн Батчен патрулирующих попарно четырех истребителей Me-109. Заняв выгодную позицию, Марки, прикрываемый своим ведомым, сзади сверху атаковал одного из них. Объятый пламенем «мессершмитт» перешел в беспорядочное падение. В воздухе повис купол парашюта, а горящий самолет упал в 9-10 километрах восточнее Гумбиннена. 

Покончив с ведущим, Марки боевым разворотом снова взмыл ввысь и атаковал второго немецкого летчика. Другая пара «мессершмиттов», идя на выручку атакованному самолету, пыталась обстрелять Марки, но его ведомый младший лейтенант Ирибарн заметил это и открыл заградительный огонь. Огненные трассы заставили немцев поспешно отойти в сторону. Тем временем младший лейтенант Марки, используя преимущество истребителя Як-3 в скорости, догнал фашистского стервятника. Пушечная очередь с короткой дистанции оказалась меткой: самолет противника перешел в крутое пикирование, загорелся и врезался в землю в 10-11 километрах восточнее Гумбиннена. 

Тогда немецкие истребители решили атаковать Марки на выходе из пикирования. Однако самолет командира надежно прикрывал его ведомый. Предупредив по радио Марки об опасности, Ирибарн сам перешел в стремительную атаку. Сблизившись с одним из фашистов на [149] дистанцию 100-150 метров, он выпустил по нему две длинные очереди. Через секунду от упавшего на землю самолета взметнулся столб дыма. Лишь одному из «мессершмиттов» удалось уйти невредимым. 

Возвратившись на свой аэродром, Марки доложил командиру полка о результатах воздушного боя, в котором он и его ведомый Ирибарн сбили три самолета врага. Выслушав доклад, майор Дельфино поздравил летчиков с победой. 

— Это отличный новогодний подарок, господа офицеры. Я позабочусь, чтобы вас наградили. 

...Гигантская битва, начавшаяся летом на полях Белоруссии, закончилась в Восточной Пруссии. Уходящий 1944 г. принес Советским Вооруженным Силам решающие победы над немецко-фашистской армией. Неплохим он был и для полка «Нормандия — Неман». С напряженными боями и с победами полк прошел Смоленщину, Белоруссию, Литву и теперь вместе с советскими авиационными частями громил фашистскую нечисть на его собственной территории. За восемь месяцев минувшего года летчики полка совершили 3000 боевых самолето-вылетов. В 78 воздушных боях, проведенных за это время, они сбили 126 вражеских самолетов, потеряв при этом 15 своих летчиков и 20 боевых машин{61}. Как и советские воины, французские добровольцы могли заслуженно гордиться достигнутыми успехами и победами. 

Находясь на советско-германском фронте и принимая участие в наиболее решающих сражениях, патриоты Франции воочию убедились, что лишь героическими усилиями Красной Армии и всего советского народа удалось истощить гитлеровскую Германию и приблизить ее к позорному поражению. Они понимали, какую роль сыграли победы советских войск в освобождении Франции от немецко-фашистской оккупации, и поэтому были полны решимости сражаться в рядах доблестной советской авиации до окончательной победы над врагом. 

Над Восточной Пруссией

К началу 1945 г. войска 3-го Белорусского фронта сосредоточились для действий против восточно-прусской [150] группировки врата. Еще в ходе осенней кампании 1944 г. они заняли в Восточной Пруссии более 400 городов и населенных пунктов. Однако дальнейшее наступление было приостановлено: продвижению войск препятствовала заблаговременно подготовленная и занятая противником система оборонительных полос с мощными полевыми и долговременными оборонительными сооружениями. 

Еще со времени первой мировой войны германские генералы считали укрепления в Восточной Пруссии неприступными. Перед нападением на Советский Союз и в ходе войны укрепления были обновлены и усилены по всем правилам военно-инженерного искусства. Множество озер, болотистая местность в сочетании с большим количеством железобетонных и дерево-земляных сооружений позволили превратить Восточную Пруссию в мощный укрепленный район. При наступлении войскам 3-го Белорусского фронта предстояло преодолеть с боями до 6-8 оборонительных рубежей, состоявших из 2-4 сплошных линий траншей полного профиля, большого количества дотов, дзотов, естественных препятствий и искусственных заграждений. Танкодоступная местность изобиловала противотанковыми надолбами, рельсовыми ежами, рвами и минными полями. Кроме того, действия танков, мотомеханизированных частей и авиации затруднялись частыми оттепелями, приводившими к раскисанию полевых дорог и грунтовых аэродромов. 

Несмотря на понесенные потери, у противника оставалась в Восточной Пруссии довольно крупная авиационная группировка, имевшая до 670 самолетов всех типов и располагавшая хорошо оборудованными аэродромами. Серьезное противодействие нашей авиации могла оказать и зенитная артиллерия. Немалым препятствием для боевых действий авиации были крайне сложные метеорологические условия. 

Части 303-й истребительной авиационной дивизии проводили подготовку к выполнению боевых задач в предстоящей наступательной операции наших войск, не прекращая выполнять частные боевые задачи. Особую трудность для летчиков представляли ориентировка в полете и отыскание целей среди многочисленных и однообразных хуторов и других населенных пунктов и сложного переплетения различных дорог. Летчики должны [151] были на память знать характерные ориентиры и правила восстановления ориентировки, поэтому все они часами просиживали за изучением карты и фотопланшета, вычерчивая на память схемы района полетов. 

Утром 13 января 1945 г. артиллерийская подготовка возвестила о начале нового крупного сражения. В первые два дня наступления, когда войскам 3-го Белорусского фронта предстояло прорвать оборону на всю тактическую глубину севернее Гумбиннена, авиация 1-й воздушной армии должна была действовать с максимальным напряжением. 

В ночь перед наступлением к фронту один за другим потянулись самолеты По-2. Меткими ударами они разрушали штабы и узлы связи, уничтожали артиллерийские батареи и живую силу врага. Над линией фронта непрерывно патрулировали наши двухмоторные бомбардировщики, маскируя шумом моторов выдвижение танков на исходные позиции. 

Утром погода резко ухудшилась. Сплошные облака, висевшие над самой землей, дождь, сменявшийся снегопадом, исключили какие-либо действия авиации, и наземные войска начали атаку без поддержки с воздуха Во второй половине дня облака поднялись выше и видимость несколько улучшилась. Вылетевшие первыми воздушные разведчики обнаружили большое скопление танков противника, которые мешали продвижению наших войск. Последовал приказ: при любых условиях вызвать на поле боя авиацию. Несмотря на ограниченную видимость и низкую облачность, парами и четверками к линии фронта устремились штурмовики Ил-2. С помощью станции наведения они выходили в район целей и бомбардировали вражеские танки и артиллерийские батареи. Смелыми и поистине бесстрашными действиями летчиков-штурмовиков 1-й воздушной армии были выведены из строя 42 танка и подавлен огонь 18 батарей полевой артиллерии. При поддержке с воздуха наши войска успешно отразили десять контратак противника. К концу дня погода начала улучшаться, и над полем боя одна за другой появлялись группы «яков» и «лавочкиных». Отражая налеты немецко-фашистской авиации, до конца дня в 29 воздушных боях они сбили 25 вражеских самолетов. 

В первый день наступления наши войска вклинились [152] в оборону противника на узком участке и продвинулись вперед до 7 километров, прорвав первую оборонительную полосу. 

Во второй день наступления также стояла плохая погода, и действия авиации были крайне ограниченными. Полк «Нормандия — Неман» прикрывал сухопутные войска на переднем крае и в двух воздушных боях сбил 5 самолетов врага. К исходу дня он перебазировался на аэродром Допенен, расположенный в 10 километрах от линии фронта. Отсюда отчетливо стала слышна стрельба артиллеристов, действовавших на главном направлении. 

Перебазирование полка прошло быстро, но не без происшествия: при заходе на посадку летчик Микель забыл выпустить шасси. Увидев это, Дельфино немедленно дал команду по радио об уходе на второй круг. Но летчик, словно не желая слушать его, продолжал спокойно планировать, выпустив только посадочные щитки. Не помогли и красные ракеты, выпускаемые финишером, находящимся у посадочного «Т». Когда оставалось до земли всего полметра, Микель, вероятно, почувствовал что-то неладное и дал газ. Но было поздно: самолет сначала чиркнул хвостовым колесом по земле, а потом со скрежетом начал рубить винтом замерзший грунт. 

Для летчика такая посадка считалась позором. 

— Мой командир, — оправдывался Микель, — я 500 часов налетал, не имея ни одной поломки. Что со мной случилось, не знаю. 

— Мозговое замыкание от успеха, вот что. Позорите полк, лейтенант! — заметил раздосадованный Дельфино. 

Подъехавший на стартовый командный пункт старший инженер полка доложил, что повреждения незначительны, самолет дня через два-три будет отремонтирован. Микель с благодарностью посмотрел на Агавельяна, а хмурое лицо командира полка несколько просветлело. На этом все и кончилось: на фронте за первую такую оплошность редко наказывали. 

На третий день наступления активность нашей авиации значительно возросла, особенно во второй половине дня, когда ветер прогнал в сторону моря висевшие над самой землей слоистые облака. Большие группы пикирующих бомбардировщиков Пе-2 и штурмовиков Ил-2 [153] устремились на запад. Мощным бомбовым ударам в первую очередь подверглись опорные пункты Тутшен и Жилленен, которые пали вскоре после налета авиации. 

Пытаясь сколько-нибудь задержать наступление советских частей, немецкое командование также активизировало действия своей авиации. Неприятель все чаще стал наносить удары группами в 20-50 самолетов по боевым порядкам наших войск, задерживая их продвижение на запад. Поле боя противник стал усиленно прикрывать патрулирующими истребителями. В борьбу с немецкой авиацией вступили 303-я истребительная авиационная дивизия и французские летчики. 

Ранним утром 16 января 1945 г. для прикрытия наступающих войск с аэродрома Допенен поднялась четверка истребителей Як-3, ведущим в которой был отважный летчик полка «Нормандия — Неман» младший лейтенант Жак Андре. 

Находясь в заданном районе патрулирования, летчики ожидали команду с радиостанции наведения. 

К тому времени в образовавшуюся узкую брешь в обороне противника вошли танки Т-34, чтобы развить успех. Бой проходил в полуокружении, и поддержать их могла только авиация. Для взаимодействия с нею вслед за танками на вездеходе двигался пункт наведения, на котором вместе с советским офицером связи от 303-й авиадивизии находился французский переводчик Игорь Эйхенбаум. 

Выйдя из леса, группа танков развернулась в боевой порядок, чтобы атаковать сильно укрепленную высоту. В этот момент с запада показалась большая группа немецких самолетов. Офицер наведения немедленно взялся за микрофон и начал вызывать истребителей. Но те не реагировали на его команды и продолжали виражить. Командир-танкист, видя, какая опасность угрожает его танкам, торопил авиаторов и ругал радиста за плохую настройку радиостанции. Затем он попросил Эйхенбаума дать команду по-французски. Игорь взял микрофон и передал: «Тюльпан», «Тюльпан-15», «Я — «Маркиз», быстрее прикройте нас, с запада приближается противник». Повторять команду не пришлось. Сразу же последовал ответ Андре: «Маркиз», «Маркиз», «Я — Тюльпан», вас понял». Все облегченно вздохнули, [154] но не без тревоги посмотрели в сторону приближающейся вражеской армады самолетов. 

С противозенитным маневром и небольшим снижением «яки» пересекли линию фронта и оставили позади дымящий пожарами г. Гумбиннен. Вскоре впереди слева показались самолеты противника: 20 истребителей ФВ-190 с бомбами под прикрытием 10 таких же истребителей без бомб. Они шли на высоте 2000 метров курсом на северо-восток. 

В эфире раздалась команда ведущего: «Приготовиться к бою!» 

Левый разворот с набором высоты позволил звену Андре занять наиболее выгодное положение для атаки. С пикирования четверка Як-3 сначала открыла огонь по истребителям-бомбардировщикам. Удар был внезапным и точным: от первых же очередей загорелись три вражеских самолета. Группа фашистских истребителей прикрытия вступила в бой, когда боевой порядок «фоккеров» с бомбами был уже расстроен. 

Освободившись от бомбового груза и видя свое численное превосходство, ударная группа также набросилась на четверку французских летчиков, чтобы наказать их за столь дерзкое нападение. Со всех сторон, мешая друг другу, «фокке-вульфы» начали атаковать смельчаков. В воздухе образовалась настоящая воздушная карусель. Среди желто-серых с крестами и фашистской свастикой самолетов мелькали темно-зеленые краснозвездные «яки». Когда один из «фоккеров» зашел в хвост «яку» и готовился, как видно, открыть огонь, Эйхенбаум крикнул в микрофон: 

— Роже, отверни, бош на хвосте! 

Бросив машину резко влево, Пенверн тотчас же увидел две длинные очереди трассирующих снарядов справа от своего самолета. 

Беспорядочные атаки вражеских истребителей не достигли своей цели. А группа младшего лейтенанта Жака Андре, умело маневрируя и используя замечательные боевые качества самолета Як-3, сбила еще три самолета противника и возвратилась на свой аэродром без потерь. Помимо командира звена победителями в этом бою были лейтенант Франсуа де Жоффр, младший лейтенант Роже Пенверн, младший лейтенант Пьер Лорийон. [155] Все они сбили в этом бою по одному самолету ФВ-190. 

Все шесть воздушных боев летчики полка «Нормандия — Неман» провели в этот день почти при двойном количественном превосходстве противника, и, несмотря на это, при одной боевой потере они сбили 18 и подбили 3 вражеских истребителя ФВ-190. Особенно отличились тогда младший лейтенант Жак Андре, сбивший четыре и подбивший один ФВ-190, старший лейтенант Робер Кастэн, младшие лейтенанты Леон Углов, Пьер Блетон и Пьер Лорийон, сбившие по два самолета противника. 

Французские летчики оценили по достоинству высокие боевые качества нового советского истребителя. «Летая на таких машинах, — писали они, — чувствуешь себя в воздухе полным хозяином. На Як-3 вдвоем можно драться против четырех, а вчетвером — против шестнадцати»{62}. 

Меткие удары бомбардировщиков, особенно штурмовиков, по опорным пунктам и объектам противника на поле боя ослабили устойчивость его обороны, что в значительной степени помогло сухопутным войскам 3-го Белорусского фронта овладеть важным опорным пунктом Пилкаллен. В последующие два дня, то есть к исходу 18 января, к северу от Гумбиннена оборона врага на направлении главного удара наших войск была прорвана на глубину 20-30 километров и по фронту на 65 километров. Это создавало благоприятные условия для ввода в прорыв 11-й гвардейской армии с целью развития наступления на кенигсбергском направлении. 

В то же время не менее успешно развивалось наступление и соседнего 2-го Белорусского фронта (командующий войсками Маршал Советского Союза К. К. Рокоссовский). На этом фронте действовала 4-я воздушная армия, командовал которой генерал-полковник авиации, впоследствии главный маршал авиации, К. А. Вершинин. Части и соединения 4-й воздушной армии обрушили на врага сотни тонн бомбового груза, чем способствовали быстрому прорыву вражеской обороны и успешному вводу в прорыв 5-й танковой армии. [156] 

Боясь попасть в окружение, вражеские войска покинули мощные укрепления в районе Мазурских озер и, прикрываясь арьергардами, отошли в направлении Кенигсберга. Наши подвижные соединения, преследуя отступавшего противника, окружили несколько его дивизий в районе южнее и юго-западнее Кенигсберга. 

Большую роль в успешном наступлении сухопутных войск в Восточной Пруссии сыграла авиация 1-й и 4-й воздушных армий. Их командующие и штабы с большим искусством руководили боевыми действиями подчиненных частей и соединений в крайне сложных метеорологических условиях. Только за период прорыва Гумбинненского укрепленного рубежа с 13 по 19 января 1945 г. летчики 1-й воздушной армии совершили 10740 боевых самолето-вылетов, уничтожив при этом 324 танка, 1332 автомобиля, 51 бронетранспортер, 595 орудий и большое количество другой боевой техники. Кроме того, было рассеяно и частично уничтожено до 18 батальонов пехоты противника. Летчики-истребители провели за это время 132 воздушных боя, в которых сбили 152 самолета врага. 

В ходе преследования врага советские, а также французские летчики надежно прикрывали наши наземные войска, уничтожая вражескую авиацию в воздухе и на аэродромах. Особенно отличился тогда 9-й гвардейский истребительный авиационный полк. За десять последних дней января он провел 28 групповых воздушных боев, в которых сбил 41 истребитель ФВ-190 и Me-109 и подбил 6, не понеся потерь со своей стороны{63}. 

Авиационный полк «Нормандия — Неман» совершил в январе 454 боевых самолето-вылета. В воздушных схватках с врагом летчики сбили 49 и повредили 15 немецких самолетов. С боевого задания за это время не вернулись четыре французских летчика. В январских боях среди французских летчиков особо отличились Ж. Андре, сбивший 7 самолетов, П. Блетон, Р. Соваж, Р. Ирибарн и Р. Марки, одержавшие каждый по 4, 5 и 6 побед{64}. Дважды полк «Нормандия — Неман» как отличившийся был отмечен в приказах Верховного Главнокомандующего. [157] 

Вернулся с передовой Игорь Эйхенбаум. В одном из налетов немецкой авиации его контузило, и он почти оглох. Летчики наперебой благодарили его за помощь и, не дав даже побриться, повели его в столовую. Дельфино был доволен им: своевременными командами по радио со станции наведения он спас жизнь не одному французскому летчику и помог полку увеличить количество побед. 

Большое мастерство, самоотверженность и физическую выносливость проявил в те дни напряженной боевой деятельности весь технический состав полка во главе с инженер-капитаном С. Д. Агавельяном. Несколько дней подряд в январе стояли сильные морозы. Временами со стороны моря дул сильный ветер и поднималась метель. Мелкие снежинки кололи лицо словно иголки. Высохший от мороза снег огромными вихрями поднимался с земли и засыпал все, что было на аэродроме. Но боевые полеты не прекращались. По летному полю ползали тракторы с волокушами и катками, срезая снежные сугробы и приглаживая посадочную полосу. Механики то и дело брались за лопаты, чтобы расчистить стоянку самолетов и рулежные дорожки. Часто самолеты прилетали с боевого задания поврежденными, но техники и механики не давали им долго застаиваться. Одна бессонная ночь — и машины снова были готовы к вылету. 

Французские летчики удивлялись выносливости и сноровке техников и механиков, готовивших самолеты к боевым вылетам в зимних условиях. Они называли своих техников и механиков верными боевыми помощниками, считали их заслуженными участниками побед, одержанных полком «Нормандия — Неман». 

«Они неутомимые люди, — писали о них летчики полка «Нормандия — Неман». — Кажется, что они вовсе не отдыхают. Зато благодаря заботам технического состава наши Як-3 всегда в отличном порядке. И, честно говоря, в победе над врагом в воздухе заслуга принадлежит не только нам, летчикам, но и нашим друзьям — русским механикам»{65}. 

Кто же эти боевые друзья французских летчиков, о самоотверженном труде которых можно было написать [158] целую книгу? Это простые скромные советские люди: авиационные инженеры и техники С. Д. Агавельян, С. Д. Калашников, П. М. Дмитриев, К. Ф. Даниленков, И. М. Корнеев, техник по специальному оборудованию, он же комсомольский вожак полка Н. М. Зорихин, механик по вооружению Д. Т. Кузьмин, механик по радио М. И. Шифрин, инженер полка по ремонту Ф. Р. Рыжов, начальник ПАРМ-1 Н. И. Тарасов, авиационные механики А. П. Аверьянов, А. А. Капралов, Н. П. Лохин и многие, многие другие, которых французские летчики называли заслуженными участниками одержанных ими побед. 

В феврале и марте 1945 г. войска 3-го Белорусского фронта при поддержке авиации 1-й воздушной армии добивали окруженную группировку противника юго-западнее Кенигсберга. Опираясь на долговременные оборонительные сооружения Хайльсбергского укрепленного района, около 20 вражеских дивизий упорно сопротивлялись. Сжимая кольцо окружения, наши войска дробили силы врага и уничтожали их по частям. Пытаясь спасти от разгрома оставшуюся часть окруженных войск, гитлеровское командование усилило здесь свою авиационную группировку лучшими в германском воздушном флоте истребительными группами «Мельдерс» и «Удет», которые были вооружены самолетами Me-109 и ФВ-190 самых последних модификаций. Сопротивление противника в воздухе заметно усилилось. Некоторые наши летчики не сумели сразу оценить изменившуюся воздушную обстановку и нередко попадали в трудное положение. 

Несколько неудач подряд потерпел и полк «Нормандия — Неман». 5 февраля патрулирующую над Пиллау четверку Як-3 атаковали 12 ФВ-190. В отличие от предыдущих дней фашистские летчики вели бой решительно и сбили младшего лейтенанта Роже Пенверна. К тому времени он имел 65 боевых вылетов, участвовал в 10 воздушных боях и сбил четыре немецких самолета. Через пять дней, 11 февраля, не вернулся с боевого задания младший лейтенант Робер Ирибарн. В следующие четыре дня были сбиты Шарль Ревершон и Пьер Блетон. С большим трудом первому из них советские врачи возвратили жизнь после тяжелого ранения, а второй спасся бегством из плена. После этих потерь в полку [159] осталось 24 летчика, которые были сведены в две авиационные эскадрильи. 

Другие полки 303-й истребительной авиационной дивизии также за эти три дня боев потеряли несколько самолетов. Однако некоторым летчикам удалось спастись. Интересный случай произошел тогда в 139-м истребительном авиационном полку. В середине дня 19 февраля группа самолетов Як-9 под командованием старшего лейтенанта С. С. Долголева штурмовала колонны врага, двигавшиеся по ледовой дороге через залив Фриш-Гаф. В первой атаке советские истребители были обстреляны зенитным огнем из пушек «Эрликон». От прямого попадания снаряда на самолете ведущего был поврежден мотор. Советский летчик вынужден был сесть на лед залива Фриш-Гаф. Быстро выбежав из дымящейся машины, Долголев увидел, что от колонны, которую он только что штурмовал, к нему бежали несколько фашистов. Встреча с ними не сулила ничего хорошего, и Долголев решил сопротивляться. Укрывшись в ледовой воронке от снаряда, он быстро вытащил пистолет «ТТ» и стал ждать неравной схватки. Но в это время пулеметно-пушечные очереди с других советских истребителей остановили бегущих немцев. Это облегчило положение попавшего в беду летчика. Но так он мог продержаться недолго. Во все стороны простиралось ледяное поле, местами изрытое воронками от разрывов бомб и снарядов. Скрыться совсем негде. «Что же делать?» — спрашивал он себя, выбирая варианты спасения, и пока видел только один выход: невзирая на опасность, ползти от воронки к воронке до своего берега. 

За всем происходившим наблюдали со станции наведения. Немедленно по радио была вызвана четверка «яков», чтобы обеспечить прикрытие Долголева. Из полка в штаб дивизии послали радиограмму. В ней сообщалось, что прилетевший ведомый Долголева младший лейтенант В. Г. Михеев изъявил желание вывезти своего командира с территории врага на самолете По-2. Пока в штабе дивизии раздумывали, командир 139 гв. иап полковник А. К. Петровец сам разрешил Михееву лететь за Долголевым. Прилетевший затем в полк генерал Захаров одобрил это решение и приказал к моменту прихода По-2 к месту вынужденной посадки Долголева выслать туда еще одно звено истребителей. [160] 

Сборы были недолгими. Через пять минут Михеев был уже в воздухе. Беззащитному самолету связи в любую минуту грозила опасность быть сбитым немецким истребителем или зениткой. На бреющем полете Михеев старался незаметно проскользнуть опасную зону — узкую горловину коридора, разделявшего две полуокруженные группировки вражеских войск. 

Услышав шум мотора По-2, Долголев не сразу догадался о цели его полета. Но когда самолет развернулся в его сторону, он понял все. Позабыв про опасность, Долголев выбежал из воронки и замахал руками, чтобы лучше обозначить себя. Михеев произвел посадку и взял на борт своего командира. На глазах у фашистов отважный советский летчик взлетел под прикрытием четверки «яков» и скрылся в серой мгле. Не достался врагу и советский самолет Як-9: он был подожжен патрулирующим звеном. 

На аэродроме с нетерпением ждали прилета По-2. По расчету он должен был появиться через 30-40 минут. Но прошло уже более часа, а его все не было. Оказалось, что второпях и в волнении летчик проскочил коридор и вынужден был обогнуть полуостров Земланд, удлинив свой полет на целый час. Лишь спустя полтора часа из-за деревьев словно из-под земли вынырнул и с ходу произвел посадку долгожданный самолет, в кабинах которого были два отважных летчика — младший лейтенант Михеев и его командир старший лейтенант Долголев. Выйдя из кабины самолета, Долголев обнял и расцеловал своего спасителя. 

В день 27-й годовщины Красной Армии 23 февраля 1945 г. по московскому радио был передан Указ Президиума Верховного Совета СССР о награждении орденами многих советских воинов. Среди них был и младший лейтенант В. Г. Михеев. За этот героический подвиг он был удостоен ордена Красного Знамени. Отдельным указом тогда же были награждены 44 французских офицера полка «Нормандия — Неман», Орденом Красного Знамени наградили 7 человек, среди которых были Жак Андре, Леон Кюффо, Морис Шалль и другие. Старший лейтенант Жозеф Риссо, один из всех награжденных, получил орден Александра Невского. Этим орденом, учрежденным в 1942 г. в честь выдающегося русского полководца, награждались офицеры и генералы, [161] проявившие в боях личную отвагу, мужество, храбрость и умелое командование подчиненным соединением, частью или подразделением. Орденом Отечественной войны I степени были награждены командир полка майор Луи Дельфино, капитан Рене Шалль и 17 других французских летчиков. В тот же день пришло сообщение о награждении полка «Нормандия — Неман» орденом Красного Знамени. Это известие в полку было встречено восторженно. 

* * * 

В конце февраля 1945 г. полк «Нормандия — Неман» сменил место своего базирования и расположился на аэродроме недалеко от местечка Фридланд. Не более 10 километров теперь отделяло аэродром полка от линии фронта. 

В марте в полк прибыли генерал Пети и генерал Левандович. Из Инстенбурга их самолет Ли-2 прилетел на аэродром Шиппенбайль в сопровождении истребителей, а оттуда на автомобилях представители из Москвы и встречающие прибыли в именье Мартесдорф, принадлежавшее ранее Клейсту. 

На другой же день генерал Пети ознакомился с жизнью и бытом своих летчиков. Он осмотрел их жилище, самолеты, на которых они летают в бой, а за обедом в летной столовой поделился последними новостями о Франции, которые больше всего доставили удовольствия тем, кто давно ничего не слышал о ней. В конце дня состоялось вручение наград личному составу полка «Нормандия — Неман». Прибывший в полк командующий 1-й воздушной армией генерал-полковник авиации Т. Т. Хрюкин вручил советские ордена французским летчикам, а генерал Пети вручил французские ордена советским воинам. После окончания церемонии награждения весь личный состав полка прошел перед представителями советского и французского командования торжественным маршем. А вечером в честь прибывших и награжденных состоялся ужин, который закончился большим концертом художественной самодеятельности. 

Бои по ликвидации окруженной немецкой группировки южнее Кенигсберга близились к концу. Фашисты, все еще верившие обещаниям Гитлера, словно фанатики, [162] продолжали сопротивляться, хотя положение их было безнадежным. Укрывшись в дотах и дзотах, в каменных строениях, они тщетно пытались приостановить наступление советских танков и пехоты. Чтобы избежать ненужных потерь, советская авиация «выкуривала» их из бетонных укрытий меткими ударами. По-прежнему наши летчики господствовали в воздухе. Но фашистская авиация не была еще полностью уничтожена. В распоряжении врага оставалось несколько аэродромов, с которых его истребители производили эпизодические вылеты для отражения налета наших бомбардировщиков и штурмовиков, а иногда и для удара по наступающим войскам 3-го Белорусского фронта. 

Принимая непосредственное участие в разгроме окруженной группировки, французские летчики 25 и 26 марта произвели 113 самолето-вылетов. Прикрывая советские войска, они провели несколько воздушных боев, в которых сбили 4 фашистских самолета и столько же подбили. Младший лейтенант Жак Андре одержал в те дни пятнадцатую личную победу. Столько же сбитых самолетов стало и на счету младшего лейтенанта Роже Соважа, но часть из них он сбил в групповых воздушных боях. 

В последнем за тот день вылете все, кроме Марки и Монжа, вовремя возвратились на свой аэродром. Летчики, сбившие самолеты, по установленной традиции сделали замедленную бочку. Все озабочены и удивлены: неужели сбит такой виртуоз, лучший мастер высшего пилотажа, как Робер Марки. И в тот момент, когда время штурманского расчета показывало, что его возвращение вряд ли возможно, с запада донесся еле слышимый гул мотора. Вскоре на небольшой высоте появился и самолет Як-3. Он упорно планировал с убранным шасси и сел с большим недолетом. Это был Робер Марки. 

Оказалось, что Р. Марки, ввязавшись в бой, не заметил, как ушла группа, и остался один. 

Едва он подумал об уходе, как сверху его обстрелял «мессершмитт». Лишь ошибка немецкого летчика в прицеливании оставила французского летчика в живых. Повинуясь не столько воле, сколько инстинкту самосохранения, со скольжением он ушел в сторону от смертельно опасной огненной трассы. Оправившись от столь внезапного [163] нападения, после которого на лбу выступил холодный пот, Марки решил померяться с фашистом силами. Противник его оказался не менее опытным, чем он сам. Сколько минут длилась их дуэль, Марки не заметил, но когда они разошлись, поняв бесполезность дальнейшего состязания в силе и хитрости, стрелка бензиномера подходила к нулю. «Затяжелив» винт до оптимального положения, при котором обеспечивалась наибольшая дальность, Марки взял курс на аэродром. Но бензина все же не хватило, перед самым аэродромом мотор заглох, и, не доходя 50 метров до границы посадочной полосы, самолет приземлился на фюзеляж. Второй же Як-3 так и не вернулся. Младший лейтенант Монж Морис был зачислен в списки пропавших без вести. 

Десятый самолет врага уничтожил в те дни младший лейтенант Морис Шалль. Он заявил, что своими победами обязан замечательному советскому самолету Як-3. Десять сбитых и четыре подбитых фашистских самолета — совсем неплохой итог менее чем за год войны. Все в полку радовались его победам и возросшему боевому мастерству. Он с большим достоинством оправдал оказанное ему доверие, после того как летом 1944 г. по оплошности им был сбит советский самолет. Его боевые успехи были отмечены тремя орденами Советского Союза. Но ожесточенный и неравный бой 27 марта 1945 г. оказался последним для Мориса Шалля. Его авиационный механик Ф. М. Косарев тогда долго стоял на самолетной стоянке, всматриваясь в небесную синеву и надеясь увидеть там приближающуюся точку. А когда не осталось надежды на возвращение командира, горькая обида комом застряла в горле, и по обветренной щеке Косарева покатилась скупая солдатская слеза. 

— Может быть, и победа уже не за горами, — тихо сказал он стоявшему рядом механику по вооружению Дмитрию Кузьмину, — а мой Морис, так любивший жизнь, не порадуется этому светлому дню. — Косарев достал из кармана фотографию, на которой он вместе с Шаллем, с грустью протянул: — Мой Морис. 

Он всегда так любовно называл своего летчика, с которым сильно сдружился. А встретились они зимой сорок четвертого. Федор Косарев сначала волновался: сработаюсь ли с иностранцем. Но все обошлось хорошо. [164] 

Мороз ли суровый или зной нестерпимый, он в заботах у своего самолета, который ни разу не подвел летчика. Шалль замечал, видел это, и большая дружба пришла сама собой. Пришлют посылку из Франции, Шалль идет к своему механику и говорит: 

— Открывай, угощайся! — Сигареты, галеты, шоколад — все делил пополам, а попробуй откажись — горькая обида. 

Более трехсот раз вылетал Морис Шалль на истребителе, который готовился к вылету его авиационным механиком Федором Косаревым. Ратный труд авиационного механика Ф. М. Косарева отмечен орденом Красной Звезды, двумя медалями и французским орденом «Военный крест», который вручил ему глава французской военной миссии в Москве генерал Э. Пети. 

Когда участь окруженных немецких войск юго-западнее Кенигсберга была предрешена, силы авиации 1-й воздушной армии стали постепенно перенацеливаться для действий по вражеским войскам, окопавшимся на полуострове Земланд. В первой половине дня 27 марта четыре девятки пикирующих бомбардировщиков Пе-2 276-й бомбардировочной авиационной дивизии в сопровождении 16 Як-3 полка «Нормандия — Неман» взяли курс на Пиллау, чтобы нанести мощный бомбовый удар по вражеским укреплениям. Над целью бомбардировщиков встретили истребители с опознавательными знаками группы «Мельдерс». Между французскими и гитлеровскими асами завязалась ожесточенная схватка. Сражаясь с чувством обреченных, фашисты на этот раз проявили большое упорство. Им удалось подбить трех французских летчиков, среди которых был Франсуа де Жоффр. Если М. Гидо и Г. Мерцизен, подбитые в этом бою, перетянули линию фронта, сев в поле на фюзеляж, то Ф. де Жоффр покинул горящий самолет и, спустившись на парашюте, оказался в ледяной воде залива Фриш-Гаф. 

За проходившим боем из окопов наблюдали советские солдаты и офицер. Как только стало смеркаться, они подползли к берегу, чтобы оказать помощь попавшему в беду пилоту. Сквозь шум волн со стороны моря послышался тревожный человеческий голос. Поблизости оказалась лодка, на которой смельчаки поплыли в глубь залива. Фашисты обстреляли их, и лодка перевернулась. [165] К счастью, офицер был опытным пловцом, и вскоре он заметил человека, вцепившегося в бревно. Это был французский летчик Франсуа де Жоффр, терявший последние силы и не надеявшийся на спасение. 

...Придя в себя в палатке санитарного батальона, де Жоффр успел взять записку-автограф у советского офицера, и они расстались. 

Кто же спас тогда жизнь французскому летчику? Спасителя удалось установить лишь спустя 27 лет по копии записки, помещенной в книге Ф. де Жоффра. Им оказался капитан Г. X. Назарьян, служивший в годы войны в 20-й Барановичской дивизии. За мужество и отвагу Г. X. Назарьян награжден французским орденом «Военный крест». 

29 марта оставшиеся разрозненные части окруженной немецкой группировки капитулировали. Авиация в этом ожесточенном сражении явилась той силой, которая во многом способствовала успеху операции. Непрерывными и мощными ударами она нанесла врагу громадный урон и сломила его упорство в обороне. В период с 12 по 29 марта 1945 г. советские бомбардировщики, штурмовики и истребители Як-9 сбросили на врага 7652 тонны бомб, уничтожив при этом 360 танков и самоходно-артиллерийских орудий, 6733 автомобиля и бронетранспортера и до 700 орудий разных калибров. Летчики 303-й истребительной авиационной дивизии и полка «Нормандия — Неман» за это время провели вместе 202 воздушных боя, в которых сбили 132 вражеских самолета. Кроме того, на аэродромах они уничтожили еще 44 самолета. 

Общие итоги действий войск 3-го Белорусского фронта по разгрому немецко-фашистской группировки были отмечены в приказе Верховного Главнокомандующего №317 от 29 марта 1945 г. В нем говорилось: «Войска 3-го Белорусского фронта сегодня, 29 марта, завершили ликвидацию окруженной восточно-прусской группировки немецких войск юго-западнее Кенигсберга. За время боев с 13 по 19 марта немцы потеряли здесь свыше 50 000 пленными, 80 000 убитыми, при этом войска фронта захватили 605 танков и самоходно-артиллерийских установок, свыше 3500 полевых орудий». Наряду с другими авиационными частями в этом приказе как особо [166] отличившиеся вновь были отмечены летчики соединений генералов Захарова, Андреева и часть майора Дельфино. 

В ходе дальнейшего развития боевых действий советские Военно-Воздушные Силы были сосредоточены в основном на разгроме кенигсбергской группировки противника. Немецко-фашистское командование располагало для обороны города-крепости, каким стал к тому времени Кенигсберг, значительными силами. Имея 130 тысяч солдат и офицеров, более 2000 орудий, 100 танков и штурмовых орудий{66}, а также широко разветвленную систему полевых и долговременных укреплений, оно рассчитывало на длительное сопротивление даже в условиях полной изоляции. Стремясь как можно дольше продержаться в Кенигсберге, немецко-фашистское командование намеревалось отвлечь тем самым значительные силы советских войск и облегчить положение своих армий на берлинском направлении. Но планы фашистских генералов были сорваны. Для быстрейшего разгрома вражеской группировки советское командование сосредоточило здесь 5000 орудий и минометов и около 2500 боевых самолетов{67}. 

После непрерывно длившегося трехдневного артиллерийского обстрела крепостных укреплений советские войска 6 апреля приступили к штурму города-крепости Кенигсберга. Расчищая путь сухопутным войскам, советские самолеты, особенно штурмовики, наносили непрерывные и точные удары по укреплениям, артиллерийским позициям, танкам и живой силе врага. 

В начале наступления большую активность проявляла главным образом штурмовая авиация. Действуя в сложных метеорологических условиях с малых высот, группы самолетов Ил-2 уничтожали огневые точки врага, помогая советской пехоте продвигаться вперед. Улучшение погоды позволило привлечь для ударов по врагу крупные силы бомбардировочной авиации — соединеия 1-й воздушной армии и 5-й бомбардировочный авиационный корпус 4-й воздушной армии. Даже дальние бомбардировщики, которые действовали обычно [167] только ночью, в светлое время появлялись над крепостными сооружениями Кенигсберга, разрушая их бомбами крупного калибра. Чтобы полностью парализовать истребительную авиацию противника, 303-я истребительная авиационная дивизия блокировала его аэродромы и осуществляла непрерывное патрулирование в зоне действий нашей авиации и над полем боя. В течение 1 часа 10 минут 516 тяжелых бомбардировщиков сбросили на Кенигсберг сотни тонн бомб и превратили в развалины важнейшие опорные пункты врага. Всего за день фронтовые и дальние бомбардировщики сбросили на Кенигсберг более 1000 тонн бомб, сильно разрушив его крепостные укрепления. Движение по городу из-за завалов стало крайне затруднительным, войска противника потеряли связь и не имели возможности маневрировать резервами. Используя замешательство врага и благоприятные условия, созданные действиями авиации, наши сухопутные войска ворвались в город и завязали бои на его окраинах. 

Немецко-фашистское командование, не ожидавшее столь мощного массированного удара, пыталось с полуострова Земланд поддержать осажденный в городе гарнизон или хотя бы обеспечить его эвакуацию. Но из-за активных действий нашей авиации попытки противника не имели успеха. 

На третий день наступления советские войска при поддержке штурмовиков Ил-2 вышли с севера к реке Прегель и заливу Фриш-Гаф, полностью отрезав кенигсбергский гарнизон от земландской группировки. Город горел. Дым от пожаров затруднял действия самолетов-штурмовиков. Но на помощь им приходили авиационные наводчики. Они взбирались с радиостанциями на чердаки высоких зданий, мачты высоковольтных линий и оттуда помогали летчикам выходить на цель. 

Летчики-истребители авиационного соединения генерала Захарова и полка «Нормандия — Неман» в тесном взаимодействии с другими авиационными частями и соединениями добивали в это время остатки немецко-фашистской авиации, действовавшей в этом районе. Имея подавляющее превосходство в силах, они быстро расправлялись с фашистскими летчиками из авиационной группы «Мельдерс», пытавшимися прорваться к нашим бомбардировщикам и штурмовикам. [168] 

Под непрерывными ударами авиации, артиллерии, танков и пехоты сопротивление врага ослабевало с каждым часом. К исходу 9 апреля крепость и главный город Восточной Пруссии Кенигсберг пал. Остатки кенигсбергского гарнизона во главе с комендантом крепости генералом от инфантерии Ляшем и его штабом в 21.30 прекратили сопротивление и безоговорочно капитулировали. Войска 3-го Белорусского фронта овладели стратегически важным узлом обороны немцев на Балтийском море. 

Славную страницу в историю этих боев с врагом вписала советская авиация. С 6 по 9 апреля авиационные части и соединения произвели около 14 000 боевых самолето-вылетов и сбросили на объекты врага 4456 тонн бомб{68}. Успешные действия советской авиации, в рядах которой сражался в те дни французский полк «Нормандия — Неман», обеспечили невиданную быстроту и успех штурма такой сильной крепости, какой был в то время Кенигсберг. 

Боевыми действиями всех воздушных армий при разгроме кенигсбергской группировки противника руководил командующий Военно-Воздушными Силами Красной Армии главный маршал авиации А. А. Новиков. За умелое руководство авиацией в этой операции ему было присвоено звание Героя Советского Союза. 

Летчики 303-й истребительной авиадивизии и полка «Нормандия — Неман» за четыре дня сбили 20 самолетов врага. И на этот раз советские и французские авиаторы, принимавшие участие в кенигсбергской наступательной операции, были удостоены благодарности Верховного Главнокомандующего. 

В апреле 1945 г. в скорой победе над фашистской Германией никто не сомневался. Но упорные бои пока еще продолжались. Полк «Нормандия — Неман», перебазировавшись на аэродром Бладиау на берегу залива Фриш-Гаф, вел боевые действия в районе полуострова Земланд, часть которого вместе с военно-морской базой Пиллау и прилегающей к нему своим острием косой Фриш-Гаф находилась еще в руках немцев. Советские войска, поддерживаемые авиацией, вплотную приблизились [169] к Пиллау и вот-вот должны были сбросить в море засевших в городе фашистов. Вражеская авиация в том районе насчитывала несколько десятков самолетов. Временами они появлялись над полем боя, чтобы напасть на штурмовиков или бомбардировщиков. И тогда у советских и французских летчиков появлялась возможность увеличить число своих побед. В одной из таких схваток младший лейтенант Ж. Анри меткой очередью сразил «Фокке-Вульф-190», записав в актив полка 268-й, и последний, сбитый самолет врага. Не в силах противодействовать нашей авиации в воздухе, фашисты подвергли аэродром Бладиау артиллерийскому обстрелу. Летчики полка «Нормандия — Неман» вынуждены были впервые за всю войну прятаться в вырытых щелях и других укрытиях. В один из таких артиллерийских обстрелов 12 апреля Жорж Анри, который накануне сбил вражеский самолет и закончил тем самым победную эстафету полка, не успел добежать до щели и был сражен осколком разорвавшегося снаряда. 

25 апреля 1945 г. войска 3-го Белорусского фронта овладели последним опорным пунктом обороны немцев на полуострове Земланд — городом и крепостью Пиллау. Войска 1-го Украинского и 1-го Белорусского фронтов соединились западнее Потсдама и завершили окружение немецко-фашистских войск в Берлине. С подавлением последних очагов сопротивления в Восточной Пруссии боевые действия полка «Нормандия — Неман» на советско-германском фронте, по существу, закончились. Штаб полка подвел итоги зимней кампании 1945 г. В период с 12 января по 2 мая 1945 г. французские летчики совершили более 1300 боевых самолето-вылетов. В воздушных боях они сбили 67 немецких самолетов и подбили 24, потеряв при этом 9 летчиков{69}. За это время погибли в боях Морис Шалль, Пьер Женес, Жорж Анри, Робер Ирибарн, Леонель Меню, Шарль Микель, Морис Монж, Роже Пенверн и Жан Пикено. 

С аэродрома Лабиау, откуда проводились последние боевые полеты, французский полк перебазировался сначала в Хайлигенбайль, а затем в Эльбинг. Там его и застал конец войны. [170] 

Весть о великой победе советского народа над фашистской Германией пришла в полк «Нормандия — Неман» утром 9 мая. Всех охватило необыкновенное возбуждение и ликование. Стихийно возник салют в честь победы. Стреляли из винтовок, автоматов, пистолетов, ракетниц. Пальба сменялась криками «ура» летчиков и механиков, собравшихся группами у самолетов на стоянке и на командном пункте полка. Все радостно поздравляли друг друга со славной победой. 

В День Победы над фашистской Германией глава французской военной миссии в СССР дивизионный генерал Э. Пети послал летчикам полка «Нормандия — Неман» поздравительную телеграмму. В ней сообщалось: «Летчики «Нормандии»! Горячо поздравляю Вас по случаю победы. Вместе с нашими доблестными советскими товарищами Вы и те, кто пал на поле чести, прекрасно выполнили возложенную на Вас задачу. Вы всегда храбро сражались. Своей отвагой и своим знанием дела Вы сумели создать крепкие узы дружбы и братства по оружию с советскими товарищами. Во имя службы и во имя блага Франции Вы хорошо служили Родине и Вы вписали славную страницу в ее историю...»{70}. 

Боевая эпопея французских летчиков авиационного полка «Нормандия — Неман», сражавшихся плечом к плечу с советскими авиаторами, на этом закончилась. За время пребывания на советско-германском фронте с 22 марта 1943 г. по 9 мая 1945 г. полк прошел славный боевой путь от Подмосковья до главного города Восточной Пруссии Кенигсберга. Его летчики в общей сложности совершили больше 5000 боевых самолето-вылетов, провели 869 воздушных боев, в которых сбили 268 и подбили 80 немецких самолетов. Кроме того, атакуя наземные объекты, они уничтожили значительное количество живой силы и боевой техники врага. За все время пребывания на советско-германском фронте полк потерял 42 летчика. 

Подведены были итоги и в 18-м гвардейском истребительном авиационном полку. С 25 июля 1941 г. по 9 мая 1945 г. его летчики произвели 12 638 боевых самолето-вылетов, сбили 427 самолетов врага, уничтожили 37 автомобилей, 15 вагонов, 3 склада с горючим, 3 аэростата [171] и свыше 1000 солдат и офицеров противника. За образцовое выполнение заданий командования полк награжден двумя орденами Красного Знамени, орденом Суворова II степени и получил собственное наименование «Витебский». За мужество, отвагу и геройство, проявленные в боях, личный состав полка получил 705 правительственных наград. Шесть наиболее отважных и смелых летчиков: подполковник А. Е. Голубов, майоры С. А. Сибирин, Н. Г. Пинчук и В. Н. Барсуков, капитан Н. Н. Даниленко и старший лейтенант В. А. Баландин — удостоены звания Героя Советского Союза{71}. 

Оценивая результаты своих боевых действий, французские летчики говорили, что своими успехами они обязаны братьям по оружию — советским летчикам, а также замечательным советским самолетам. «В воздушном бою, — писал подполковник Дельфино, — наша материальная часть обеспечивала нам существенное преимущество перед противником. Наши истребители при пикировании набирали скорость быстрее, чем истребители противника. Бои на виражах мы спокойно вели на основных боевых высотах, имея в этом отношении бесспорное превосходство над немецкими самолетами, особенно же над ФВ-190»{72}. 

За особые заслуги и помощь в обеспечении боевых действий полка «Нормандия — Неман» на советско-германском фронте большая группа советских воинов была награждена французскими орденами. Звание кавалера Почетного легиона Большого офицерского креста получили главный маршал авиации А. А. Новиков, советский авиационный конструктор А. С. Яковлев; звание командора Почетного легиона — маршал авиации Ф. Я. Фалалеев; кавалера Почетного легиона офицерского креста — генералы С. Т. Левандович, Г. Н. Захаров; командора «Военного креста» с пальмовой ветвью — подполковник А. Е. Голубов; кавалера Почетного легиона — офицеры С. Д. Агавельян, А. И. Смоляров, Д Е. Розенблюм, А. Г. Караванов, А. С. Перцовский и другие. Кроме того, несколько советских офицеров и генералов были отмечены другими французскими наградами. [172] 

* * * 

В середине мая стало известно, что летчики полка «Нормандия — Неман» скоро должны выехать в Москву, чтобы оттуда отправиться во Францию. Когда объявили срок отъезда, в полку состоялся прощальный товарищеский ужин. На него были приглашены все офицеры полка «Нормандия — Неман» и летчики других частей 303-й истребительной авиационной дивизии. 

На следующий день перед зданием штаба был выстроен весь личный состав полка. Большой группе советских инженеров, техников и механиков были торжественно вручены французские награды. Это последнее полковое построение было каким-то необычным и, пожалуй, самым памятным для всех, кто на нем присутствовал. Стоявшие в строю чувствовали, что все они с честью выполнили возложенную на них миссию, и гордились этим. И все особенно глубоко прочувствовали, как дорога их дружба, возникшая в борьбе с общим врагом и скрепленная кровью на поле брани. 

После этого все французские летчики пришли на аэродром, чтобы в последний раз взглянуть на полюбившиеся им «яки». Трогательными были минуты прощания французов с боевыми машинами, которые помогли им прийти к победе и боевой славе. Младший лейтенант Жак Андре, например, стал на колени перед своим Як-3 и, обращаясь к нему, словно к живому существу, сказал: 

— Ты спас мне жизнь и дал возможность получить боевые заслуги. Спасибо тебе за все. 

Наблюдавшие за прощанием советские механики понимали, что эти идущие из глубины души слова являются искренней благодарностью советскому конструктору, создавшему этот самолет, и советским людям, давшим возможность патриотам Франции воевать на таких прекрасных самолетах. 

Вспоминая эти минуты прощания, Франсуа де Жоффр в своей книге «Нормандия — Неман» писал: «...это был мучительный день. Мы расставались с нашими механиками, с нашими «яками». Даже самые суровые из нас не могли скрыть слез»{73}. [173]
С победой во Францию

1 июня 1945 г. все летчики полка «Нормандия — Неман» вылетели на транспортных самолетах с аэродрома Эльбин и в тот же день прибыли в Москву, чтобы оттуда направиться в свою страну. Советская столица всегда была гостеприимной, но на этот раз она особенно тепло встречала французских воинов. Победоносное окончание войны сделало прекрасный город более величавым и торжественным. Москвичи и их гости продолжали еще жить под впечатлением той великой радости, которой они были охвачены в День Победы над фашистской Германией. 

Гостям были отведены лучшие номера гостиницы ЦДСА. 

Пока между представителями советского командования и французской военной миссии согласовывались планы отправления полка «Нормандия — Неман» во Францию, французские летчики наслаждались отдыхом в Москве. 

Днем 5 июня стало известно, что Указом Президиума Верховного Совета СССР от 4 июня 1945 г. младшему лейтенанту Жаку Андре и старшему лейтенанту Марселю Лефевру присвоено звание Героя Советского Союза{74}. Ж. Андре совершил на советско-германском фронте 113 боевых вылетов. Первый немецкий самолет был сбит им под Смоленском, а 15-й — над косой Фриш-Нерунг, западнее Кенигсберга. Лефевр имел 105 боевых вылетов и провел 30 воздушных боев, в которых сбил 11 вражеских самолетов и один подбил. 

Днем 8 июня французские летчики вместе с советскими генералами и офицерами собрались в Центральном Доме Советской Армии, где готовилась церемония вручения наград. Туда прибыли французский посол в СССР генерал Ж. Катру, глава французской военной миссии в Москве дивизионный генерал Э. Пети с супругой и дочерью, заместитель наркома иностранных дел СССР С. А. Лозовский, генералы Н. С. Шиманов, Т. Т. Хрюкин, М. П. Кутузов и другие. 

В торжественном строю летчики встретили вошедшего в зал главного маршала авиации дважды Героя [174] Советского Союза А. А. Новикова, который сообщил, что полк «Нормандия — Неман» за образцовое выполнение заданий при овладении городом и крепостью Пиллау награжден орденом Александра Невского. Под аплодисменты присутствующих генерал Э. Пети первым получил советские награды — орден Красного Знамени и медаль «За победу над Германией». Затем медаль «Золотая Звезда», орден Ленина и грамота Героя Советского Союза были вручены французскому летчику Жаку Андре, а награды четвертого Героя Советского Союза Лефевра были переданы генералу Э. Пети. Вручив ордена и медали «За победу над Германией», командующий Военно-Воздушными Силами поздравил награжденных и от имени Советского правительства поблагодарил французских летчиков за их участие в борьбе против общего врага. 

В те дни Советское правительство приняло решение о передаче в качестве дара Советского Союза Франции самолетов и авиационного вооружения, которыми французские летчики умело и успешно пользовались на советско-германском фронте. Одновременно с передачей 41 самолета Як-3 по решению Государственного Комитета Обороны СССР летному составу и семьям погибших французских летчиков было выдано денежное вознаграждение за все время пребывания на советско-германском фронте. С чувством глубочайшей благодарности были восприняты эти дружественные акты Советского правительства летчиками полка «Нормандия — Неман» и всей Францией. Выражая чувства французского народа, Председатель Временного правительства Французской республики в письме на имя Председателя Совета Народных Комиссаров СССР писал: 

«Мы с гордостью встретим возвращение наших летчиков из полка «Нормандия — Неман» на тех самолетах, на которых они сражались бок о бок со славными советскими армиями. Вы можете быть уверены в том, что французское правительство и народ высоко ценят дар, сделанный Франции Советской Россией. Они видят в нем яркое свидетельство глубокой дружбы наших обоих союзных народов»{75}. [175] 

Чувством большой признательности было проникнуто и послание министра авиации Временного правительства Франции Ш. Тийона правительству СССР. В нем сообщалось: 

«Французский воздушный флот счастлив и горд хранить и держать в строго советские самолеты, которые позволили французским летчикам сражаться вместе с Красной Армией против нашего общего врага. 

Я вижу в этом знак тесного союза, который, родившись на полях сражений, должен быть сохранен между советской авиацией и французским воздушным флотом. 

От имени французского воздушного флота я прошу Вас принять нашу самую горячую и восторженную благодарность»{76}. 

11 июня 1945 г. французские летчики на транспортных самолетах снова направились в Эльбянг. Там их ждали самолеты Як-3, на которых им предстояло улететь во Францию. После трехдневной подготовки 14 июня полк в составе 41 Як-3 в сопровождении советских механиков во главе со старшим инженером полка инженер-капитаном С. Д. Агавельяном поднялся в воздух и, лидируемый четырьмя самолетами Пе-2, взял курс на Познань — первый промежуточный пункт на пути во Францию. Из Познани его путь был продолжен до Праги, а оттуда 16 июня 1945 г. он вылетел в Штуттгарт. На подходе к штуттгартскому аэродрому летчиков из полка «Нормандия — Неман» встретили их земляки — французские летчики на английских «Спитфайрах». После короткого митинга на аэродроме было решено померяться силами в показательном воздушном «бою» на советских и английских истребителях. Летчики, прилетевшие из Франции, выставили своего лучшего мастера высшего пилотажа на «Спитфайре». От полка «Нормандия — Неман» на Як-3 был выделен Роже Марки. 

«Бой» был очень интересным. Наблюдавшие за ним советские летчики и механики, сопровождавшие полк, испытывали чувство огромной гордости за наш советский истребитель, бесспорное преимущество которого блестяще продемонстрировал лейтенант Марки на виражах и в вертикальном маневре. После нескольких минут [176] головокружительной карусели Марки взял верх над летчиком на «Спитфайре». Затем он как победитель продемонстрировал высший пилотаж и пикирование вверх колесами. 

Отдохнув и заправив самолеты бензином, летчики полка «Нормандия — Неман» снова поднялись в воздух и взяли курс на Париж. Около 6 часов вечера 20 июня под крыльями самолетов проплыли Эйфелева башня, мосты через Сену, Триумфальная арка и другие хорошо видимые с воздуха достопримечательности французской столицы. За 6 дней полк «Нормандия — Неман» совершил свой перелет из СССР во Францию и произвел посадку на пригородном парижском аэродроме Бурже. 

Тепло и радостно встретила отважных сынов Франция. На аэродром посмотреть на своих героев прибыли десятки тысяч парижан и многие соотечественники из других городов и сел. Французский народ гордился мужеством и отвагой своих верных патриотов, не сложивших оружия в борьбе с немецко-фашистскими захватчиками, показавших пример беззаветного служения родине. Этой трогательной встречей летчиков полка французский народ выражал также свои симпатии и признательность героическому советскому народу, славной Красной Армии, победа которой над германскими вооруженными силами принесла освобождение Франции и другим странам Западной Европы. 

Когда после приземления первая группа самолетов Як-3 стала заруливать, грянул Гимн Советского Союза, а затем оркестр исполнил «Марсельезу». На высоких флагштоках легкий ветерок развевал советский и французский государственные флаги. В четком строю застыл почетный караул. На трибуне — министр авиации Шарль Тийон, французские генералы, представители советского посольства во Франции, около трибуны — сотрудники радио и прессы. После митинга состоялся парад частей местного авиагарнизона. 

Как только закончилась торжественная церемония, толпа встречавших сразу окружила возвратившихся на родину летчиков и сопровождавших их советских офицеров и солдат. Она без конца скандировала: «Вива ля «Нормандия — Неман»! Вива ля русс!» 

Путь от аэродрома до ресторана Карльбон (специальный ресторан для летчиков) проходил через рабочие [177] кварталы, и здесь ликование народа достигло кульминационной точки. И «нормандцев», и советских авиаторов собравшиеся на улицах люди засыпали цветами Со всех сторон неслись слова привета и снова возгласы: «Вива ля «Нормандия — Неман»! Вива ля русс!» 

В тот же вечер газеты Парижа опубликовали фотографии встречи полка во Франции и сообщения корреспондентов об этом. 

В день прибытия французских летчиков в Париж главный маршал авиации А. А. Новиков из Москвы в адрес полка «Нормандия — Неман» телеграфировал: 

«Поздравляю весь личный состав полка «Нормандия — Неман» с благополучным перелетом на землю своей любимой родины. Желаю Вам успеха и здоровья. Советский народ и его летчики не забудут ратных подвигов французских летчиков полка «Нормандия — Неман»{77}. 

После прибытия во Францию началось триумфальное шествие полка «Нормандия — Неман» по стране. Все французские летчики полка вместе с советскими инженерами, техниками и механиками побывали в Тулузе, Бордо, Лионе, Ницце и в других городах страны. Они проходили колонной по городским улицам и площадям, и везде народ Франции славил их доблесть и отвагу, рукоплескал им и засыпал их цветами, восхищаясь успехами, которых они достигли в борьбе с ненавистным врагом. А ими действительно можно было гордиться. Только семнадцать наиболее отличившихся в боях летчиков полка: Марсель Альбер, Ролан де ля Пуап, Жак Андре, Марсель Лефевр, Жан Луи Тюлян, Пьер Пуйяд, Луи Дельфино, Альбер Литольф, Леон Кюффо, Жозеф Риссо, Альбер Дюран, Роже Соваж, Роже Марки, Марсель Перрэн, Робер Кастэн, братья Морис и Рене Шалль — все вместе сбили более 200 немецких самолетов. Из этого количества побед на долю Героев Советского Союза Марселя Альбера приходилось 23, Ролана де ля Пуапа — 16, Жака Андре — 15, Марселя Лефевра — 11 сбитых самолетов врага. 

О боевых делах полка «Нормандия — Неман» красноречиво говорили сверкающие на его знамени две советские и четыре французские награды: ордена Красного [178] Знамени, Александра Невского, Почетного легиона, Крест Освобождения, Крест войны с шестью пальмами и Военная медаль. 96 летчиков, проходивших службу в полку «Нормандия — Неман», были награждены 112 орденами Советского Союза, а четверо из них удостоены высшей военной награды — звания Героя Советского Союза. Многие летчики полка получили боевые ордена и медали Франции. Смелость, умение и отвага личного состава полка семь раз отмечались за время пребывания его на советско-германском фронте в приказах Советского Верховного Главнокомандующего и четыре раза в приказах по французским воздушным силам. Вся Франция только и говорила в то время о своих храбрых сынах из полка «Нормандия — Неман». Отдавая дань их беззаветному служению родине, французский народ на примере полка «Нормандия — Неман» видел, что во Франции есть настоящие герои — патриоты, достойные славных и великих дел. И не будь подлого предательства продажной и незадачливой правящей верхушки, боявшейся своего народа больше, чем Гитлера, не бывать бы позорному поражению Франции в 1940 г., не топтать бы гитлеровским солдатам французскую землю, не терпеть бы народу Франции столько горя от немецко-фашистских оккупантов. 

Закончив свое месячное турне по Франции, полк возвратился в Париж. Министерство авиации готовило в то время воздушный парад, в котором полк «Нормандия — Неман» в полном составе должен был принять участие. 

На парижском ипподроме Лоншан 15 июля собралось около 500 000 парижан. В начале парада над ипподромом прошли одиночные бомбардировщики и истребители различных конструкций. Оглушая всех резким ревом моторов, в небе пролетели американские истребители «Тандерболт». Затем начался индивидуальный пилотаж французских летчиков на английских и американских истребителях. Все это было зрелищем интересным, но публика с нетерпением ждала появления летчиков полка «Нормандия — Неман», которые должны были продемонстрировать свое мастерство. Вдруг диктор объявил, что из-за ливня и грозы прославленный полк не может взлететь с аэродрома Бурже. Волна шумного огорчения прокатилась по рядам. [179] 

Вынужденный перерыв в программе был заполнен индивидуальным пилотированием на планерах. Но едва планеры успели покинуть ипподром, как из-за леса на большой скорости, бесшумно, словно сорвавшись с катапульты, появилась группа истребителей. На их фюзеляже можно было видеть белые стрелы и красные пятиконечные звезды. Взоры всех присутствовавших были обращены в их сторону. Проскочив аэродром, французские летчики разошлись веером и начали демонстрировать свое мастерство. Сильный порывистый ветер не помешал выполнять фигуры высшего пилотажа с большой точностью. Мимо трибун со свистом на громадной скорости пролетел Як-3 под №38. Его пилотировал один из лучших летчиков полка старший лейтенант Жорж Лемар, имевший 13 сбитых самолетов и награжденный за это орденами Красного Знамени и Отечественной войны I степени. За Лемаром появился самолет Як-3 под № 4. Диктор объявил, что высший пилотаж покажет Роже Марки, бесстрашный воздушный боец, неоднократно обращавший в бегство многих гитлеровских асов в боях на советско-германском фронте. Он одержал столько же личных побед, сколько и Лемар, и имел такие же боевые награды. Одну за другой с безукоризненной точностью и большим мастерством Марки выполнил все фигуры высшего пилотажа. Затем он несколько раз прошел на бреющем полете над ипподромом, заставляя публику вскрикивать от удивления. Перевалив самолет на спину, Марки, сопровождаемый бурей оваций, на малой высоте покинул ипподром. 

Восхищаясь мастерством Марки, многие зрители говорили, что они впервые видят такой смелый полет, такую послушность машины воле летчика и надежную работу двигателя. Незабываемое и захватывающее зрелище закончилось полетом всех самолетов полка в плотном строю. 

Впечатление от советских самолетов, пилотируемых французскими летчиками, затмило все виденное до этого. Газеты на второй день писали, что советский истребитель Як-3 показал в небе Парижа свои превосходные качества. И не случайно, когда спустя несколько лет эти самолеты сошли с вооружения, один из них был передан на хранение в музей воздушного флота Франции в Шале-Медоне близ Парижа. В последующие дни [180] после парада в министерство авиации поступило большое количество заявок из многих городов Франции, жители которых просили направить к ним полк «Нормандия — Неман» на самолетах Як-3 для показа высшего пилотажа{78}. 

После парада полк «Нормандия — Неман» вылетел на постоянное место своего базирования. Советские механики, инженеры и техники, передав самолеты Як-3 в распоряжение воздушных сил Франции, некоторое время оставались во Франции. По просьбе французского правительства они помогли французским механикам освоиться с эксплуатацией и техническим обслуживанием самолета Як-3, а в августе 1945 г. вернулись в СССР. На этом закончилась совместная работа в одном полку французских и советских воинов-авиаторов. Их боевые дела и большая дружба, скрепленная кровью, являются замечательной страницей в истории франко-советских отношений, в боевом содружестве двух великих народов. [181] 

Вместо послесловия

Прошло более 30 лет с тех пор, как французский полк «Нормандия — Неман» покинул в 1945 г. Советский Союз. Минувшие годы не стерли в памяти события тех славных дней, отмеченных боевой дружбой советских и французских летчиков. Участники совместной борьбы против фашизма — летчики авиационного полка «Нормандия — Неман» и 303-й истребительной авиационной дивизии — при каждом удобном случае не забывают послать друг другу добрые слова привета. 

Сразу же по прибытии во Францию один из отважных французских пилотов капитан Кюффо прислал из Парижа на имя майора Кунина письмо, проникнутое чувством той дружбы, которая возникла между советскими воинами и добровольцами Франции с первых дней их совместных боев на советско-германском фронте. Он писал: 

«Мой дорогой майор! 

Я сохранил прекрасные воспоминания о нашей дружбе на фронте и дал себе слово после войны возобновить те прекрасные взаимоотношения, которые у нас создались во время общей борьбы против немецко-фашистских захватчиков. 

...С огромной радостью мы отпраздновали в Париже общую победу. Я имел удовольствие праздновать этот великий день с офицерами славной Красной Армии, и для меня было огромным удовольствием выразить им в нескольких словах всю ту признательность, которую Франция питает к Вашей великой стране. 

...Если Вам удастся случайно встретиться с Шураховым, передайте ему мой привет, а также Агавельяну и всем моим другим друзьям и товарищам по дивизии и нашей армии». [182] 

В августе 1945 г. Кюффо приехал в Москву, чтобы навестить своих советских друзей и передать им на память именные подарки. Он передал конструктору А. С. Яковлеву от министра авиации Франции хрустальную вазу, а от полка «Нормандия — Неман» готовальню и письменный прибор. Генералу Г. Н. Захарову от летчиков полка были переданы часы. 

В 1960 г. на экраны кинотеатров Парижа вышел франко-советский художественный фильм «Нормандия — Неман». На премьеру этого фильма по приглашению летчиков полка «Нормандия — Неман» прибыли инженер-полковник С. Д. Агавельян и бывший командир 18-го гвардейского авиационного полка генерал-майор авиации запаса А. Е. Голубов. 

Премьера фильма состоялась 23 февраля 1960 г. в парижском кинотеатре «Ле Пари». Прошла она успешно и закончилась необычно. По просьбе исполнявших роли артистов, которые должны были предстать перед зрителями после просмотра, на сцене появились живые герои прославленного истребительного полка. Зрители, переполнившие крупнейший столичный кинотеатр, восторженно приветствовали ветеранов полка «Нормандия — Неман» во главе с их бывшим командиром генералом П. Пуйядом. Громом аплодисментов было встречено появление на сцене боевых друзей летчиков этого полка — генерала А. Е. Голубова и инженер-полковника С.Д. Агавельяна. 

В теплой, дружеской атмосфере прошло первое представление картины. Премьера фильма «Нормандия — Неман», состоявшаяся в день 42-й годовщины Советской Армии, имела большой и заслуженный успех. 

В дни пребывания в Париже Голубов и Агавельян встречались со многими летчиками полка, были у них в гостях. Инженер-полковник Агавельян навестил мать отважного французского летчика Мориса де Сейна. Узнав, что советский офицер бывший друг ее сына, она обняла и горячо поцеловала его. В комнате матери де Сейна на столике рядом с портретом любимого сына бережно хранится советский орден Отечественной войны, которым отважный летчик был награжден за мужественный поступок при попытке спасти жизнь советского механика. Рассказ Агавельяна о боевых делах [183] героя-летчика взволновал мадам де Сейн, и она была очень тронута тем, что советские люди помнят ее сына. 

В марте 1960 г. по приглашению Министерства культуры СССР и Советского комитета ветеранов войны на премьеру кинофильма «Нормандия — Неман» в Москву прибыла французская делегация. В ее составе были также и летчики полка «Нормандия — Неман»: полковник Леон Кюффо и Герой Советского Союза Жак Андре. В Москве они встретились со своими друзьями — летчиками бывшей 303-й истребительной авиадивизии, навестили командира этой дивизии генерал-майора авиации Г. Н. Захарова. Французские летчики подарили советским друзьям настольную бронзовую медаль, выполненную по эскизам французского художника А. Давида. На лицевой стороне этой медали изображены фигура летчика и авиационная эмблема, а также веточка с яблоком и белый медведь, символизирующие Францию и Россию. На оборотной стороне изображены два самолета Як-3, пять орденов полка, его эмблема и указаны названия реки Неман и городов, вблизи которых проходил боевой путь полка. 

С большим интересом ожидали бывшие летчики полка «Нормандия — Неман» визита советской правительственной делегации, который состоялся в марте — апреле 1960 г. При посещении южных департаментов Франции 28 марта 1960 г. на аэродроме Истр советских представителей встречал бывший командир полка «Нормандия — Неман» Луи Дельфино. Между ними состоялась беседа. 

Через два дня, 31 марта, советская делегация прибыла на север Франции, где ее тепло приветствовали жители провинции Нормандия, имя которой было присвоено полку, принимавшему участие в борьбе против немецких захватчиков на советско-германском фронте. 

Во время визита советская делегация встречалась с членами общества «Франция — СССР». Это общество было основано во время второй мировой войны, в 1943 г., и возглавлялось такими видными общественными деятелями, как П. Ланжевен, Ф. Жолио-Кюри, а с 1954 г. Э. Пети. Бывший глава французской военной миссии в Москве не случайно оказался на этом посту. Находясь в годы минувшей войны в СССР, генерал Э. Пети лично убедился, какую важную роль сыграла победа Советского [184] Союза над фашистской Германией в освобождении Франции от гитлеровских оккупантов. Видимо, поэтому он продолжал стоять в первых рядах тех, кто выступает за укрепление франко-советской дружбы и сотрудничества в интересах Франции и дела мира. 

В послевоенный период, с 1948 по 1968 г., Э. Пети являлся сенатором, примыкая к группе сенаторов-коммунистов. После смерти Фредерика Жолио-Кюри, с 1954 г., он был бессменным президентом общества «Франция — СССР», оставаясь большим и искренним другом Советского Союза до конца дней своей жизни. В 1963 г. в связи с семидесятилетием Э. Пети Маршал Советского Союза Р. Я. Малиновский направил ему поздравительную телеграмму, в которой говорилось: «Советские воины высоко ценят Вашу деятельность на посту главы французской военной миссии в Москве, Ваш вклад в дело создания французского авиасоединения «Нормандия — Неман», героически сражавшегося рука об руку с Советской Армией в дни нашей совместной борьбы против гитлеровских захватчиков»{79}.

* * * 

Осенью 1960 г. СССР посетила еще одна группа французских летчиков полка «Нормандия — Неман», в составе которой были генерал Пуйяд, Герой Советского Союза Р. де ля Пуап, Ж. Пуликэн, Ж. Риссо, Ш. де ля Саль и другие офицеры полка. В Москве французские гости ознакомились с материалами по истории Вооруженных Сил СССР в Центральном музее Советской Армии, посетили Выставку достижений народного хозяйства СССР. Делегация французских летчиков была принята в Советском комитете ветеранов войны. Здесь состоялась сердечная встреча гостей с их боевыми друзьями. Отвечая на приветственную речь заместителя председателя президиума Советского комитета ветеранов войны генерала армии А. В. Хрулева, П. Пуйяд рассказал о той большой радости, которую он испытал вместе со своими товарищами от поездки в Советский Союз, где они встретились со старыми боевыми друзьями. Генерал-майор авиации запаса А. Е. Голубов, присутствовавший [185] на этом приеме, передал французским летчикам большой привет от их бывших механиков и от всех тех, кто вместе с ними сражался в незабываемые военные годы. 

Восемь дней провели в Советском Союзе летчики полка «Нормандия — Неман». В Москве, Ленинграде и Волгограде — везде их тепло приветствовали старые боевые товарищи, участники Великой Отечественной войны, советские люди. Гостям были преподнесены памятные подарки — свидетельство тех добрых и искренних чувств, которые питает советский народ к патриотам Франции, скрепившим кровью дружбу с советскими воинами. 

Улетая на родину, один из первых организаторов эскадрильи «Нормандия» Ж. Пуликэн сказал: 

«Мы уезжаем домой с чувством большой дружбы к советским людям и нашим товарищам-летчикам, с которыми сблизились, которых полюбили в дни второй мировой войны, сражаясь против общего врага — гитлеровских оккупантов»{80}. 

Послевоенные встречи французских и советских летчиков являются ярким доказательством той большой дружбы, которая возникла между ними в годы минувшей войны и продолжает жить спустя многие годы после ее окончания. «Все мы без исключения, — пишет в своем письме Пьер Пуйяд, — храним лучшее воспоминание о всех советских летчиках, с которыми мы познакомились во время войны. 

Мы никогда не забудем их, независимо от того, кем они были: нашими руководителями, товарищами по борьбе или же подчиненными. Мы хотели бы только часто встречаться с ними и пожелать им и их семьям большого счастья и самого хорошего здоровья. 

...Выражая чувство признательности за прием, оказанный нам в Советском Союзе, мы имеем в виду также и весь советский народ. Всегда и везде, где бы мы ни были, будь то на фронте, в Туле или в Москве, он встречал нас приветливо и с большим гостеприимством. Повсюду мы чувствовали его любовь, и он научил нас в свою очередь полюбить вашу страну»{81}. [186] 

Отдавая должное живым героям полка «Нормандия — Немая», советский народ свято хранит память и о тех французских летчиках, которые пали смертью храбрых в боях на советско-германском фронте. Останки многих французских летчиков полка «Нормандия — Неман», похороненных в Советском Союзе, были перевезены во Францию и переданы для перезахоронения их семьям. Останки французского летчика капитана А. Литольфа были доставлены во Францию лишь 26 сентября 1960 г., после обнаружения их в районе Курска местными жителями. На парижском аэродроме в Бурже, куда самолетом Ту-104 прибыл гроб с прахом французского летчика, состоялась торжественно-траурная церемония, на которой присутствовали брат героя летчик-испытатель И. Литольф, представители официальных властей, генералы, бывшие летчики полка «Нормандия — Неман», представители общественности и печати. 

В 1961 г. пионеры Орловской детской экскурсионно-туристической станции, совершая поход по местам боев вместе с ее руководителем Галиной Малюченко, нашли в деревне Каменке могилу французского летчика. Советские ветераны полка «Нормандия — Неман» предполагают, что там был похоронен Жан Луи Тюлян, но доказательств тому найти не удалось. 

По рассказам очевидцев, летом 1943 г. истребитель «як» вел здесь бой с двумя немецкими истребителями. Один из фашистских самолетов в этом бою был подбит и, дымя, скрылся за холмами. Но и «як», будучи поврежденным, пошел на вынужденную посадку. При приземлении летчика выбросило из кабины. Мертвого, его подобрали находившиеся в деревне гитлеровцы. К их удивлению, летчик оказался французом. 

Местные жители Аграфена Меньшикова и Варвара Потрахова не знали, конечно, об эскадрильи «Нормандия», но рассудили так: раз он летал на советском самолете, значит, воевал за нас. Они выпросили труп у немецких солдат и похоронили его на деревенском кладбище. 

Более 20 лет прах погибшего французского летчика покоился на орловской земле. Но в мае 1964 г. его останки были перевезены в Москву и перезахоронены на Введенском кладбище. [187] 

Церемония перезахоронения проходила в присутствии представителей Министерства обороны СССР, Советского комитета ветеранов войны, генералов и офицеров Советской Армии. Воздать должное храбрости и мужеству погибшего прибыли прилетевшие из Франции генерал армии Луи Дельфино, Герои Советского Союза Жак Андре, Ролан де ля Пуап, а также французский посол в СССР Ф. Бодэ. 

Прах неизвестного французского летчика теперь покоится рядом с тем местом, где была могила Героя Советского Союза Марселя Лефевра. На мраморном надгробии на русском и французском языках высечены золотыми буквами слова: 

Неизвестному французскому летчику

эскадрильи «Нормандия»,

павшему смертью храбрых в бою

против немецко-фашистских захватчиков.

Июль 1943 г. Западный фронт.

В июне 1971 г. по приглашению главнокомандующего ВВС главного маршала авиации П С. Кутахова Советский Союз посетил начальник штаба ВВС Франции армейский генерал авиации Г. Гатье. Вместе с ним прилетела эскадрилья французских военных летчиков во главе с ее командиром майором Ж. Арнобеком, который в послевоенный период служил в авиационном полку «Нормандия — Неман» и был его знаменосцем. Генерал Г. Готье 21 июня нанес визит главнокомандующему ВВС главному маршалу авиации П. С. Кутахову, а 23 июня был принят министром обороны СССР Маршалом Советского Союза А. А. Гречко. При встречах состоялись теплые дружеские беседы. 

На завершающем этапе визита французские летчики встретились с ветеранами 303-й авиационной дивизии — Героем Советского Союза генерал-майором авиации в отставке Г. Н. Захаровым, Героем Советского Союза генерал-майором авиации в отставке А. Е. Голубовым, инженер-полковником запаса С. Д. Агавельяном и другими. На встрече, которая явилась еще одним подтверждением крепнущей советско-французской дружбы, майор Ж. Арнобек сказал, что французский народ высоко ценит решающий вклад Советского Союза в разгром гитлеровской Германии и гордится тем, что в годы второй мировой войны был его союзником по совместной борьбе [188] с фашизмом. А самый молодой летчик эскадрильи лейтенант Г. Маго добавил: 

— Я впервые в Москве, впервые встретился с советскими военными летчиками. По рассказам ветеранов полка «Нормандия — Неман», конечно, знал, что ваши летчики отважные, смелые, настоящие герои, что они очень доброжелательные и гостеприимные люди. Теперь во всем этом убедился сам. 

Вручая сувениры гостям, генерал Г. Н. Захаров отметил: 

— Мы никогда не забудем военного лихолетья. Мы всегда помним те грозовые годы, когда в раскаленном небе крылом к крылу с нашими советскими летчиками доблестно сражались с ненавистным фашизмом патриоты Франции.

* * * 

В Советском Союзе высоко оценили и ценят ратные дела французских летчиков. Указом Президиума Верховного Совета СССР в мае 1965 г. еще одна группа французских авиаторов из полка «Нормандия — Неман» удостоена советских правительственных наград. За мужество и отвагу, проявленные в ходе военных действий против гитлеровской Германии на советско-германском фронте, и в ознаменование боевого содружества советских и французских вооруженных сил в годы второй мировой войны в мае 1965 г. дополнительно были награждены орденом Александра Невского Пье,р Пуйяд, Луи Дельфино, Леон Кюффо. Тогда же 23 французских ветеранов этого полка наградили орденами Отечественной войны I и II степени. 

В настоящее время ветераны-летчики уже не летают, но полк «Нормандия — Неман» существует. Он, конечно, вооружен другими самолетами и базируется на авиабазе под Реймсом. На этой базе хранятся знамя полка, архивы и другие реликвии, рассказывающие об участии французских летчиков в борьбе с гитлеровскими захватчиками на советско-германском фронте. Там же построена русская изба — командный пункт полка во время войны. В избе над дубовым столом большой фотоснимок советского истребителя Як-3, который так по душе пришелся французским авиаторам. В учебном классе базы всю стену занимает стенд, на котором отражен боевой [189] путь полка «Нормандия — Неман». Нынешний состав полка вместе с его ветеранами в сентябре 1971 г. встречался на этой базе с главнокомандующим советскими ВВС главным маршалом авиации П. С. Кутаховым и летчиками эскадрильи МиГ-21, которая сопровождала его при ответном визите во Францию. Вручая главному маршалу авиации П. С. Кутахову набор памятных знаков полка «Нормандия — Неман», генерал Риссо сказал: «Время не может изгладить из нашей памяти героические годы борьбы с гитлеровской Германией, когда зародилась славная боевая дружба французских пилотов эскадрильи «Нормандия» с летчиками Советской России».

* * * 

После войны было много встреч между французскими и советскими ветеранами полка «Нормандия — Неман». Но самой знаменательной вехой в послевоенной истории их содружества был визит во Францию Генерального секретаря ЦК КПСС Л. И. Брежнева в октябре 1971 г. 

Утром 26 октября на площадь имени Шарля де Голля в Париже, где под сводами знаменитой Триумфальной арки покоится прах Неизвестного солдата и горит пламя Вечного огня, прибыл Л. И. Брежнев в сопровождении Премьер-министра Франции Ж. Шабан-Дельмаса. Возложив венок на могилу Неизвестного солдата и поставив свою подпись в Золотой книге почетных посетителей, он прошел перед строем знаменосцев, ветеранов войны, в том числе полка «Нормандия — Неман». Затем Л. И. Брежнев подошел к Пьеру Пуйяду, крепко пожал ему руку и сказал: «Участие вашего полка в боях с гитлеровцами было важным вкладом в борьбу за свободу». 

Минули годы с тех пор, как добровольцы Сражающейся Франции, находясь в Советском Союзе, в открытом бою с врагом всех народов — германским фашизмом — покрыли неувядаемой славой боевое знамя полка «Нормандия — Неман». Но славные дела и героические подвиги французских патриотов живут и будут жить в нашей памяти. Они являются замечательным примером самоотверженной борьбы за свободу своей отчизны и напоминают о необходимости укрепления традиционной дружбы и сотрудничества между французским и советским народами. [190] 

Французские летчики полка «Нормандия — Неман», сражавшиеся на стороне Советской Армии и павшие смертью храбрых во время Второй Мировой войны{82}
	1. 
	БАЛЬКУ Андрэ 
	аспирант 
	20.9 
	1943 г. 

	2. 
	БАРБЬЕ Лео 
	мл. лейтенант 
	15.10 
	1943 г. 

	3. 
	БЕРНАВОН Адриен 
	мл. лейтенант 
	16.7 
	1943 г. 

	4. 
	БЕРТРАН Жан 
	лейтенант 
	26.8 
	1944 г. 

	5. 
	БИЗЬЕН Ив 
	аспирант 
	13.4 
	1943 г. 

	6. 
	БОН Морис 
	аспирант 
	13.10 
	1943 г. 

	7. 
	БУРДЬЕ Морис 
	аспирант 
	18.3 
	1944 г. 

	8. 
	КАЗАНЕВ Жак 
	аспирант 
	13.10 
	1944 г. 

	9. 
	КАСТЕЛЭН Ноэль 
	мл. лейтенант 
	16.7 
	1943 г. 

	10. 
	ШАЛЛЬ Морис 
	мл. лейтенант 
	27.3 
	1945 г. 

	11. 
	ДЕНИ Роже 
	лейтенант 
	13.10 
	1943 г. 

	12. 
	ДЕРВИЛЬ Реймонд 
	лейтенант 
	13.4 
	1943 г. 

	13. 
	ДЮРАН Альбер 
	мл. лейтенаят 
	1.9 
	1943 г. 

	14. 
	Де ФАЛЕТАН Брюно 
	лейтенант 
	30.6 
	1944 г. 

	15. 
	Де ФОРЖ Поль 
	капитан 
	31.8 
	1943 г. 

	16. 
	ФУКО Генри 
	мл. лейтенант 
	21.4 
	1944 г. 

	17. 
	ГАСТОН Жак 
	аспирант 
	26.6 
	1944 г. 

	18. 
	ЖЕНЕС Пьер 
	аспирант 
	18.1 
	1945 г. 

	19. 
	АНРИ Жорж 
	аспирант 
	12.4 
	1945 г. 

	20. 
	ИРИБАРН Робер 
	мл. лейтенант 
	11.2 
	1945 г. 

	21. 
	ЖУАР Жюль 
	мл. лейтенант 
	18.3 
	1944 г. 

	22. 
	ЛАРЖО Андрэ 
	аспирант 
	14.9 
	1943 г. 

	23. 
	ЛЕФЕВР Марсель 
	лейтенант 
	5.6 
	1944 г. 

	24. 
	ЛЕОН Жеральд 
	лейтенант 
	4.9 
	1943 г. [191] 

	25. 
	ЛИТОЛЬФ Альбер 
	капитан 
	16.7 
	1943 г. 

	26. 
	МАНСО Жан 
	аспирант 
	2.11 
	1944 г. 

	27. 
	МЕНЮ Леонель 
	аспирант 
	29.1 
	1945 г. 

	28. 
	МИКЕЛЬ Шарль 
	аспирант 
	16.1 
	1945 г. 

	29. 
	МОНЖ Морис 
	аспирант 
	26.3 
	1945 г. 

	30. 
	ПЕНВЕРН Роже 
	мл. лейтенант 
	5.2 
	1945 г. 

	31. 
	ПИНОН Роже 
	аспирант 
	1.8 
	1944 г. 

	32. 
	ПИКЕНО Жан 
	аспирант 
	17.1 
	1945 г. 

	33. 
	ПОЗНАНСКИИ Андрэ 
	лейтенант 
	13.4 
	1943 г. 

	34. 
	ПРЕЦИОЗИ Альбер 
	капитан 
	28.7 
	1943 г. 

	35. 
	КЕРНЕ Луи 
	аспирант 
	25.9 
	1944 г. 

	36. 
	РЕЙ Жан 
	аспирант 
	23.8 
	1943 г. 

	37. 
	Де СЕЙН Морис 
	капитан 
	15.7 
	1944 г. 

	38. 
	Де СИБУР Жан 
	аспирант 
	31.8 
	1943 г. 

	39. 
	Де ТЕДЕСКО Жан 
	лейтенант 
	14.7 
	1943 г. 

	40. 
	ТЮЛЯН Жан 
	майор 
	17.7 
	1943 г. 

	41. 
	ВЕРДЬЕ Марк 
	лейтенант 
	22.9 
	1944 г. 

	42. 
	ВЕРМЕЙЛЬ Фирмин 
	аспирант 
	17.7 
	1943 г. 
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Генеральный секретарь ЦК КПСС Л. И. Брежнев приветствует ветеранов полка «Нормандия — Неман» на площади Шарля де Голля (Париж, октябрь 1971 г. 
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Эскадрилья «Нормандия» перед отправкой в Советский Союз (авиационная база Раяк в Ливане) 
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Генерал-лейтенант авиации Ф. Я. Фалалеев 
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Летчик-инструктор капитан П. И. Друзенков 
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Командир авиационной эскадрильи «Нормандия» майор Жан Луи Тюлян 
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Самолет истребитель Як-1 
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Маршал авиации С. А. Худяков (фото 1945 г.) 
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Командир 303-й истребительной авиационной дивизии генерал-майор авиации Г. Н. Захаров 
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Начальник политического отдела 303-й истребительной авиационной дивизии полковник Д. М. Богданов 
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Начальник штаба 303-й истребительной авиационной дивизии полковник П. Я. Аристов 
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Летчики авиационной эскадрильи «Нормандия» среди личного состава 261-го бомбардировочного авиационного полка 

[image: image12.png]



Командир 261-го бомбардировочного авиационного полка майор В. И. Дымченко с майором Ж. Тюляном на аэродроме Полотняный завод 
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Ж. Риссо провожает Р. Дервиля на боевое задание 
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Командир 20-го истребительного авиационного полка майор И. А. Кукин делится боевым опытом с французскими летчиками 
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Французские летчики «Нормандии» в часы досуга беседуют с советским летчиком 
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Комиссар 18-го гвардейского истребительного авиационного полка подполковник А. С. Данилов 
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Командир 523-го истребительного авиационного полка подполковник К. А. Пильщиков 
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Герои Советского Союза капитан Я. Е. Сусько 
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Командир полка «Нормандия» майор П. Пуйяд 
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Майор П. Пуйяд поздравляет М. Лефевра с наградой 
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Старший инженер полка майор С. Д. Агавельян 
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Начальник штаба полка капитан И. В. Шурахов 
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Командир 18-го гвардейского истребительного авиационного полка подполковник А. Е. Голубов 

[image: image24.png]



Командир авиационной эскадрильи гвардии капитан С. А. Сибирин 
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Гвардии лейтенант Н. Г. Пинчук 
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Командующий 1-й воздушной армией генерал-полковник авиации Т. Т. Хрюкин 
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Капитан А. Ф. Еличев 
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Экипаж командира полка «Нормандия» подполковника П. Пуйяда у своего самолета 
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Герой Советского Союза старший лейтенант Марсель Альбер 
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Экипаж Героя Советского Союза М. Альбера (слева механик самолета А. П. Аверьянов, справа механик по вооружению М. Мамаев) 
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Экипаж командира эскадрильи М. Лефевра (слева техник-лейтенант Тарасов, справа старший сержант Колупаев) 
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Капитан Морис де Сейн 
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Механик самолета Владимир Белозуб 
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Начальник штаба полка «Нормандия — Неман» майор И. Я. Вдовин 
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Заместитель начальника штаба полка «Нормандия» М. Г. Профателюк (фото 1960 г.) 
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Конструктор самолета Як-3 А. С. Яковлев 
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Герой Советского Союза старший лейтенант Ролан де ля Пуап 
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Самолет-истребитель Як-3 
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Инженер полка по ремонту Ф. Рыжов (слева) и механик по вооружению Д. Кузьмин у ремонтируемого самолета 
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Инженер полка «Нормандия» у сбитого французскими летчиками фашистского самолета 
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Заместитель командующего 1-й воздушной армией по политической части генерал-майор авиации И. Г. Литвиненко 
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Старший лейтенант С. Ф. Якубов 
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Летчик полка «Нормандия» Ж. Эмоне с семьей (снимок послевоенных лет) 
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Герой Советского Союза Жак Андре 
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Лейтенант П. Лорийон 
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После вручения орденов генералом Ш. де Голлем. В первом ряду слева направо генерал-майор Н. В. Славин, генерал армии А. И. Антонов, маршал авиации Ф. Я. Фалалеев, подполковник П. Пуйяд, Герои Советского Союза М. Альбер и Р. де ля Пуап 
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Младший лейтенант Р. Марки перед вылетом на боевое задание 
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Генерал армии И. X. Баграмян и генерал полковник авиации Т. Т. Хрюкин беседуют с французскими летчиками (1945 г.) 
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Старший лейтенант С. С. Долголев 
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Младший лейтенант В. Г. Михеев 
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Группа инженерного состава полка «Нормандия — Неман» (слева направо Н. Филиппов, И. Бесчастный, С. Агавельян, Ф. Рыжов и А. Белозуб) 
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Отступающие немецкие войска на ледовой дороге залива Фриш-Гаф 
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Генерал-майор авиации С. Т. Левандович 
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Младший лейтенант М. Шалль 
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Командир полка «Нормандия — Неман» майор Луи Дельфино 
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Главный маршал авиации А. А. Новиков 
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Авиационный механик Ф. Косарев 
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Член Военного совета ВВС КА генерал полковник авиации Н. С. Шиманов 
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Главный маршал авиации К. А. Вершинин 
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После приема у главного маршала авиации А. А. Новикова (слева направо сидят Н. С. Шиманов, А. А. Новиков, С. А. Лозовский, Ж. Катру, Э. Пети, стоят Ж. Савож, Т. Т. Хрюкин, Р. де ля Пуап, Л. Дельфино, Ж. Андре, П. Матрас) 
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По пути во Францию. Прибытие полка «Нормандия-Неман» на аэродром Штуттгарт 
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Р. Марки готовится к полету на высший пилотаж и показательный воздушный бой 
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Прибытие во Францию. Самолеты Як-3 полка «Нормандия — Неман» на парижском аэродроме Бурже 
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Церемония вручения боевого знамени полку «Нормандия — Неман» (Париж, июль 1945 г.) 
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Знамя полка от министра авиации Франции Шарля Тийона принимает Л. Дельфино 
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Жю Андре, А. С. Яковлев, Л. Кюффо (Москва, 1965 г.) 
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Возложение венка к мемориальной доске летчиков полка «Нормандия — Неман», погибших в годы второй мировой войны на советско-германском фронте (справа налево П. Дешане, Ж. Баньер, П. Пуйяд, Р. Кастен, Р. де ля Пуап, А. Маресьев, С. Агавельян) 
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Памятная настольная медаль (лицевая сторона) 
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Памятная настольная медаль (оборотная сторона) 
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Встреча друзей после войны И. В. Шурахов и Пуйяд (Рига, май 1962 г.) 

