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Аннотация издательства: Книга об истории создания и развития целой серии отечественных колесно-гусеничных танков БТ, ведущих свое начало от танка М.1940 американского конструктора Дж. У. Кристи. Подробно рассказано о причинах закупки танка «Кристи» и дальнейшей его доработке отечественными конструкторами. В книге представлены серийные модификации танков БТ, а также различные боевые и обеспечивающие машины, созданные на их базе. Кроме того, рассмотрены наиболее интересные проекты машин, которые не были воплощены в металле. Приведены примеры боевого использования танков БТ в Испании, у озера Хасан, на реке Халхин-Гол, в освободительных походах в Западную Белоруссию и Западную Украину, во время советско-финляндской войны зимой 1939–1940 гг., в годы Великой Отечественной войны и войне с Японией. 
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Все тексты, находящиеся на сайте, предназначены для бесплатного прочтения всеми, кто того пожелает. Используйте в учёбе и в работе, цитируйте, заучивайте... в общем, наслаждайтесь. Захотите, размещайте эти тексты на своих страницах, только выполните в этом случае одну просьбу: сопроводите текст служебной информацией - откуда взят, кто обрабатывал. Не преумножайте хаоса в многострадальном интернете. Информацию по архивам см. в разделе Militera: архивы и другия полезныя диски (militera.lib.ru/cd). 

Введение

«Броня крепка и танки наши быстры» — кому из интересующихся историей развития отечественного бронетанкового вооружения и техники не известны эти слова из популярной в 30-е гг. песни к кинофильму «Трактористы». И сразу же в памяти, как на экране, возникают стремительно несущиеся боевые машины — легкие колесно-гусеничные танки БТ. Эти быстроходные танки (БТ) в 30-е гг. составляли основу механизированных и танковых соединений РККА, имели для того времени высокие боевые и технические характеристики и являлись самыми известными и наиболее любимыми машинами наших танкистов. 

В последнее время в нашей стране и за рубежом появился ряд книг, в которых описывается история создания и развития этих машин, как одно из доказательств обоснования «захватнической» политики руководства Советского Союза в 30–40-х гг. Используя в качестве неоспоримого аргумента официально принятую у нас в те годы концепцию «войны на чужой территории» и выбор в соответствии с ней именно такого типа основного танка — танка — «агрессора», способного по бездорожью на гусеницах молниеносно выдвинуться из глубины России и, используя хорошо развитую сеть европейских дорог с твердым покрытием, уже на колесах внезапно обрушиться на страны «западной цивилизации». Поэтому, по мнению авторов, и закупка прототипа будущего танка — «агрессора» (двух шасси колесно-гусеничного танка М.1928 американского инженера Дж. Уолтера Кристи) могла быть осуществлена только в глубокой тайне и только по «устной договоренности», без составления каких-либо документов. Вывезти их в СССР могли не иначе как под видом безобидных тракторов. 

На самом же деле причины появления в нашей стране этой, одной из наиболее массовой машины, совершенно иные, что подтверждается сохранившимися в Российских Государственных Архивах документами. 

Конец 20-х — начало 30-х гг. нашего столетия характеризовались постепенным обострением противоречий между различными государствами, что придавало процессу зарождения Второй мировой войны все более зримые черты. Активные военные приготовления шли по пути быстрого роста армий, совершенствования вооружения, милитаризации экономики и всей общественной жизни. Главной тенденцией в развитии армий того периода стала их механизация и моторизация, насыщение войск танками, самолетами, автоматическим стрелковым, артиллерийским и минометным вооружением. 

В это время наша страна была вынуждена принимать экстренные меры к ускоренному развитию оборонной промышленности, техническому переоснащению Вооруженных Сил и дальнейшему повышению их боеспособности. В июле 1929 г. Советское правительство утвердило первую танковую программу, которой предусматривалось иметь на вооружении армии танкетки, легкие танки, бронеавтомобили, САУ, гусеничные бронетранспортеры и другие специальные машины. 

В конце ноября 1929 г., в связи с отставанием отечественной промышленности в разработке конструкций образцов всех типов танков, отвечающих принятой в то время системе вооружения, председателем Реввоенсовета (РВС) К. Е. Ворошиловым был сделан доклад в Совете Труда и Обороны. На основании этого доклада 5 декабря комиссией под руководством Зам. Председателя СНК Г. К. Орджоникидзе было принято решение командировать за границу представителей военного ведомства и промышленности для приобретения образцов вооружения и получения технической помощи по их производству. 

30 декабря 1929 г. комиссия, во главе с начальником Управления механизации и моторизации (УММ) РККА И. А. Халепским, убыла за границу. Посетив Германию, Чехословакию, Францию и Англию, комиссия прибыла в США с целью закупки малого типа танков Т-1 и Е-1 фирмы «Cunningham». [4] 

Результаты проведенных испытаний показали, что эти машины обладают скоростью движения на 8 км/ч ниже, чем у закупленного ранее танка английской фирмы «Vickers». Двигатель и редукторы постоянно грелись, а громоздкие гусеницы препятствовали достижению требуемой скорости движения. К тому же их цена оказалась на 175,5 тысяч рублей выше, а коммерческие требования фирмы «Cunningham» оказались абсолютно не приемлемыми, так как ее представители выдвинули условия, согласно которым советская сторона должна была закупить минимальную партию в 50 машин с 50% предоплатой. И, кроме того, в технической помощи и допуске инженеров на заводы советской стороне было отказано. Все вышесказанное привело к прекращению переговоров о закупке данного типа танков. 

Затем представители комиссии, согласно программы закупки, ознакомились с колесно-гусеничным танком М.1928 инженера Дж. У. Кристи и, согласовав ряд вопросов, закупила у него два усовершенствованных опытных образца шасси танка, именуемого автором «М. 1940» (Модель 1940 г.). 

Основной причиной покупки танка «Кристи» М.1940 послужило, прежде всего, предоставление фирмой технической помощи, передача всех производственных чертежей и технологического процесса производства танка. Дж. У. Кристи выразил так же готовность прибыть в СССР сроком на два месяца для консультаций и организации производства. Кроме того, фирма предоставляла возможность работы нашего инженера на заводе в Раузй (США). Техническая помощь не распространялась лишь на двигатели «Либерти», так как они под маркой «М-5» уже производились у нас по лицензии. 

Закупка двух танков «Кристи» М.1940 была осуществлена на основании договора подписанного 28 апреля 1930 г. между «U. S. Wheel Track Layer Corporation», и «Amtorg Trading Corporation», фирмы представлявшей интересы СССР в США. Согласно этого договора осуществлялась продажа «двух военных танков общей стоимостью 60000 [5] американских долларов. Доставка танков производилась не позднее четырех месяцев со дня подписания договора», в котором кроме этого, оговаривались: «доставка запасных частей к купленным танкам на сумму 4000 долларов, а также права на производство, продажу и использование танков внутри границ СССР сроком на десять лет». 

За продажу производственных прав, передачу патентов и услуг в отношении технического содействия Дж. У. Кристи было уплачено еще 100000 долларов. Договор был подписан с американской стороны Дж. У. Кристи — президентом корпорации, с советской стороны — А. В. Петровым, президентом «Амторга», в присутствии И. А. Халепского (СССР), Дж. Майкеля, Дж. Раймонда и Тиффани (все США). 

Здесь еще раз хотелось бы особо подчеркнуть, что никакой «тайной сделки» и уж тем более «устного соглашения завершившегося «ударом по рукам» при покупке танков «Кристи», о чем пишут отдельные авторы и исследователи — не было. 

Вернувшись из США в июне 1930 г. И. А. Халепский представил в Реввоенсовет (РВС) республики отчет о заграничной командировке, в котором в частности отметил: «Принимая во внимание, что танк «Кристи» по своим скоростям перекрывает все танки в мире, что его собираются строить поляки, мы можем попасть в очень невыгодное соотношение с точки зрения тактического применения танковых частей. В связи с этим, мною настоятельно предлагается форсировать организацию производства танка «Кристи» путем сохранения производства мотора «Либерти» на авиационных заводах и подготовки производства прочих агрегатов на Ярославском автомобильном заводе. ...Мною предлагается на текущий 1930–1931 гг. дать промышленности задание построить не менее 100 штук танка «Кристи». 

Вопрос о производстве танков «Кристи» на Ярославском автомобильном заводе обсуждался на расширенном Совещании РВС с промышленностью «По вопросам о танках», состоявшимся в период с 1 по 5 июля 1930 г. 

В целях изучения организации производства и контроля за выполнением заказа, 14 июля 1930 г. в Нью-Йорк прибыл член Научно Технического Комитета [6] (НТК) Н. М. Тоскин. Войдя в контакт с конструктором заказанных машин, он тут же отправил на имя И. А. Халепского 127 листов чертежей опытного танка и уведомление о том, что Кристи сам собирается в Москву вместе с машинами. 

9 августа 1930 г. чертежи прибыли в Москву, откуда незамедлительно были переправлены главному конструктору Главного Конструкторского бюро при Государственном Всесоюзном орудийно-оружейно-пулеметном объединении — С. П. Шукалову. После снятия копий, 13 октября 1930 г. все чертежи были возвращены в Автобронетанковое управление (АБТУ) РККА. 

Согласно договору, Кристи был обязан к сентябрю 1930 г. сдать обе машины представителю Амторга, но как он ни старался полностью изготовить машины ему удалось лишь к концу года. В последних числах декабря 1930 г., собранные и испытанные машины, из Нью-Йоркского порта были отправлены в СССР. 

Прибывшие в начале 1931 г. в СССР танки, получившие обозначение «Оригинал-I» и «Оригинал-II», подверглись тщательным исследованиям и испытаниям на полигоне под Воронежем. 

В частности, танк, имевший заводской номер 2051, 4 марта 1931 г. был получен для исследований на склад № 127 АБТУ. После короткого знакомства представителей УММ РККА, 14 марта опытный образец прибыл в испытательный отдел, где под руководством начальника отдела Громова и инженера танковой станции Лаврентьева до 21 июня проводились испытания закупленной машины. 

Прибывший на испытания танк представлял собой легкую боевую колесно-гусеничную машину, имевшую классическую схему компоновки. В передней части корпуса располагалось отделение управления с центральным размещением механика-водителя. В средней части танка находилось боевое отделение, в кормовой — моторное и трансмиссионное. Башня с вооружением отсутствовала. Посадка экипажа в машину производилась через люк механика-водителя. Экипаж машины состоял из двух человек. 

Броневая защита танка была противопульной. Клепаный корпус боевой машины был выполнен из броневых листов толщиной от 5,5 до 14 мм. 

В моторном и трансмиссионном отделениях вдоль продольной оси корпуса устанавливался авиационный карбюраторный двигатель «Либерти» мощностью 400 л. с. Крутящий момент от двигателя через многодисковый главный фрикцион сухого трения (сталь по стали), четырехступенчатую коробку передач, бортовые фрикционы и бортовые редукторы передавалась на ведущие колеса гусеничного движителя. На колесном ходу тяговое усилие передавалось на заднюю пару ведущих опорных катков через шестеренчатые редукторы (гитары){1}, которые одновременно являлись и балансирами задних опорных катков. Передняя пара опорных катков была управляемой. 

Механик-водитель во время движения на колесном ходу управлял танком с помощью съемного рулевого колеса. Для управления машиной при движении на гусеничном ходу использовались рычаги управления бортовыми фрикционами. Во время движения на колесном ходу гусеницы укладывались на надгусеничные полки и крепились к ним с помощью кожаных ремней. 

Подвеска танка была индивидуальной, пружинной. Двойные борта корпуса с наружными съемными листами защищали упругие элементы подвески от повреждений. На передних узлах подвески пружины располагались горизонтально, на остальных узлах — вертикально. Со стороны каждого борта было расположено по четыре алюминиевых обрезиненных опорных катка диаметром 813 мм. Направляющие и ведущие колеса гусеничного движителя имели наружную резиновую амортизацию [7] (бандажи). Крупнозвенчатая гусеница, состоящая из 46 траков, имела гребневое зацепление с ведущим колесом. 

Вместо отсутствовавшей башни с вооружением на время испытаний внутри танка был уложен балласт массой 800 кг. 

При проведении технического осмотра 16 мая 1931 г. было установлено, что посадка и выход двух членов экипажа были возможны в течение 10–20 секунд, но только через отверстие для башни, так как размеры люка механика-водителя оказались недостаточными для прохода. 

При первом же внешнем осмотре были выявлены и другие недостатки, такие, как отсутствие в дверцах люка механика-водителя смотровых щелей, а так же возможность доступа к основным агрегатам силовой установки и трансмиссии только после разборки крыши моторного и трансмиссионного отделений. 

Взвешивание танка с балластом, но без экипажа было произведено 16 мая. В таком не обычном виде его масса составила 9360 кг. В этот же день начались пробеговые испытания. За десять дней танк на колесах и гусеницах прошел 150 км. Еще 50 км танком были пройдены во время заводских испытаний, проведенных перед его отправкой в СССР. 

Недоработанная Дж. У. Кристи конструкция танка сразу же дала о себе знать. Так, уже на второй день ходовых испытаний, 17 мая, во время динаметрирования при повороте на травяном грунте сломался кронштейн правого направляющего колеса (ленивца). 

Два последующих дня ушли на ремонт танка. Но сварки хватило лишь на 500 м движения на гусеничном ходу. 23 мая после второй поломки правого кронштейна танк вновь был отправлен в ремонт, на который ушло еще трое суток. 

С 27 мая и до 13 июня танк испытывался пробегом по шоссе и грунтовым дорогам только на колесном ходу. Максимальная скорость не превышала 65–70 км/час. Существенным недостатком оказалась полная невозможность движения танка на колесном ходу по песку из-за значительного погружения в грунт опорных катков. 

7 июня членам Правительства были продемонстрированы возможности танка по преодолению естественных и искусственных препятствий. Но ввиду поломки ленивца продемонстрировать возможности танка в полном объеме не представилось возможным. На колесном ходу танк свободно прошел пять рядов проволочных заграждений, а затем преодолел двухметровый окоп. 

Экипаж машины за 44 минуты установил гусеницы, а после 10-минутного перерыва за 35 минут снял и уложил их на надгусеничные полки. 

После показа танка членам Правительства испытания были продолжены. 13 июня была предпринята еще одна, последняя, попытка испытать танк на гусеничном ходу. Но, пройдя всего 1 км, злополучный кронштейн снова сломался. Тремя днями позже начала заедать коробка передач — во время движения периодически выскакивали 2 и 3-я скорости. 

В общей сложности за весь период ходовых испытаний с 16 мая по 21 июня танк в отделе испытаний прошел на гусеничном ходу 43,5 км и 863 км — на колесном. 

По результатам испытаний был составлен подробный отчет на 15 листах. В нем, в частности отмечалось, что танк не прошел полных испытаний из-за поломки кронштейна ленивца. «...Танк испытывался только на колесах, причем, испытания показали, что средние скорости по шоссе не превышают 30–35 км/час. Водитель после 4–5 часов сильно устает благодаря трудности управления и неравномерности хода (требовалось все время выравнивать машину). ...Двигатель работал хорошо, но необходима частая регулировка клапанов. АКБ недостаточны для запуска двигателя (холодный двигатель запускался, как правило, с буксира). [8] 

В коробке передач после 600–650 км выскакивают 2-я и 3-я передачи при большой нагрузке двигателя. Течь смазки из-под уплотнений, затруднено включение всех передач. Через 2–3 часа движения значительно нагревается коробка передач до + 85–88°С при температуре окружающего воздуха + 35–40°С. ... Гусеницы. После 40,5 км сломано 8 пальцев. Ведущие колеса. После 150–200 км наблюдается развал в наружную сторону на 1,5–2 см. 

Управление танком — удовлетворительное. На грунтовых дорогах «отказывается слушаться руля», а при езде по неровностям толчки выбивают руль у водителя из рук. На скоростях 55–60 км/час управление затруднительно.... 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ. ...Танк Кристи в том виде, в котором он был представлен на испытаниях, является исключительно интересной машиной с универсальным движением, требует, как боевая машина большой разработки и введения ряда конструктивных усовершенствований и изменений». 

Многочисленные делегации руководящего состава РККА еще на начальном этапе испытаний (с конца марта и до 16 апреля) были ознакомлены с приобретенной заморской новинкой, которая в целом произвела на них хорошее впечатление. Поэтому уже 24 апреля 1931 г. на ленинградском заводе «Большевик» состоялось совместное совещание «О танковой программе на заводе на 1931 г.». О важности рассматриваемого вопроса свидетельствует состав участников совещания: К. Е. Ворошилов, М. Н. Тухачевский, Славин (РВС ЛВО), Карпенко (ОГПУ), Литуновский, И. А. Халепский, И. А. Лебедев (УММ), Сальников (Директор завода), К. К. Сиркин, Забржевский (технические директора завода), а так же другие представители завода и цехов. В третьем пункте постановления было записано: «Завод принимает заказ на изготовление в текущем (1931) году на 100 танков «БТ» (модель «Кристи») при условии снабжения его прокатной цементированной броней, причем для разработки рабочих чертежей переключается с 1 мая с. г. на эту работу специальное танковое конструкторское бюро, заканчивающее в данный момент рабочие чертежи Т-26. ...В связи с производством «БТ» дальнейший выпуск Т-18 прекратить». 

Но этим планам не суждено было сбыться. Дело в том, что финансово-плановая комиссия Наркомата по Военным и Морским делам (НКВМ) наметила на 1931 г. изготовление 150 средних танков «ТГ» немецкого конструктора Э. Гроте. Но из-за задержки изготовления опытного образца нового типа среднего танка, заместителем председателя РВС республики И. П. Уборевичем, по предложению И. А. Халепского, было разрешено заказать на Харьковском паровозостроительном заводе (ХПЗ) им. Коминтерна изготовление 200 средних танков Т-24 вместо танков «ТГ». Но так, как договор на их изготовление даже к концу апреля 1931 г. еще не был заключен, то Комиссия Обороны (КО) СССР в начале мая проработала вопрос о возможности производства на ХПЗ танка БТ («Кристи»). С этого момента началась история создания и развития отечественных легких колесно-гусеничных танков БТ. [9] 

История создания танка БТ-2

Выбор ХПЗ для организации серийного производства легкого колесно-гусеничного танка БТ («Кристи» М.1940) был не случаен, так как производственная база завода позволяла практически полностью изготовить танк. По кооперации планировалось изготавливать лишь радиаторы, конические шестерни коробки передач и литые детали из высокосортной стали. 

Здесь необходимо отметить, что ХПЗ начал организацию танкового производства не на пустом месте. Коллектив завода получил определенный опыт ремонта зарубежных трофейных танков уже в 1920–1923 гг., когда завод отремонтировал около 30 трофейных танков. С 1924 г. на заводе серийно изготавливались гусеничные тракторы «Коммунар»; разрабатывалась конструкция более мощного и совершенного трактора «Коминтерн». С 1925–1926 гг. началось внедрение в паровозо — и котлостроение газо — и электросварки. За эти годы выросли кадры рабочих, руководителей, конструкторов, металлургов, технологов. 

В 1928 г. начались проектные работы по опытному танку А-12 (Т-12). Специализация ХПЗ была определена в 1929 г. Постановлением Совнаркома СССР об организации на заводе танкового производства. Было создано танковое специальное конструкторское бюро (СКБ), в тракторном цехе создан участок сборки танков; начаты проектные работы по танку Т-24. В том же 1929 г. начальником специального участка сборки и испытания опытных танков был назначен С. Н. Махонин. 

В это время на заводе уже шло строительство корпусов и цехов танкового производства. Был создан танковый отдел (Т2), в состав которого вошли механический, сборочный, сдаточный, опытный и другие цеха, а также СКБ, технологическое бюро подготовки производства, отдел сварки корпусов и башен, необходимые службы. По приказу НКВМ, начальник УММ РККА 17 мая составил план выполнения решений правительства по организации производства танка БТ («Кристи» М.1940) на ХПЗ. 

Этим планом предусматривалось: 

«1. Изготовление рабочих чертежей к 15.07.31 г. (один месяц) СКБ под руководством начальника конструкторского бюро оружейного объединения С. А. Гинсбурга и в составе 20 инженеров и конструкторов от Г. К. В. № 8 оружейного объединения, 15 инженеров и конструкторов от НАТИ ВАТО, от Ижорского завода 2 конструктора по корпусу, от УММ Тоскина в качестве заместителя начальника Конструкторского Бюро и Рожкова в качестве конструктора по укладке боеприпасов и башне. От ХПЗ танковое КБ Алексенко в полном составе. Кроме того, с 10.06 директор ХПЗ обеспечивает тридцатью копировщиками. 

2. Для разработки техпроцесса производства танка привлечь пять высококвалифицированных специалистов от Укргипромаша. 

3. Собрать спецбюро БТ ХПЗ к 25.05.31 г. 

4. Изготовить опытные образцы в количестве трех штук к 15.09.31 г. два образца изготавливает ХПЗ и один — опытный цех завода «Большевик» с подачей отливок и поковок с ХПЗ. 

5. Изготовление первой партии 100 штук. Двух машин к 1.XI.31 г., 30 штук — к 30.XII.31 г., 50 штук — к 1.I.32 г.» [РГВА, ф. 4, оп. 14, д. 505, л. 131]. 

Практически все пять пунктов данного плана легли в основу Приказа ВСНХ СССР № 73 от 21 мая 1931 г. об обеспечении организации производства танка БТ на ХПЗ и создания конструкторского бюро. Окончательное же решение по организации производства танка «Кристи М.1940» было отражено в Протоколе № 6 КО «О танкостроении» от 23 мая 1931 г. 

В пятом пункте этого протокола было записано: «Разрешить РВС СССР ввести танк «Кристи» в систему авто-броне-танко-тракторного вооружения РККА в качестве быстроходного истребителя (БТ). 

Ворошилову и Орджоникидзе, в декадный срок окончательно договориться какое максимальное количество БТ (в имеющемся образце, без всяких изменений) может быть изготовлено в 1931 г. на ХПЗ, имея в виду полное снятие заказа Т-24. 

Одновременно обязать РВС форсировать работы по модернизации танка «Кристи». [10] 

Проектированием, организацией и подготовкой производства танка БТ на ХПЗ, начиная с 25 мая, занималось, как это уже было отмечено выше, сформированное танковое СКБ. Это СКБ возглавлял военинженер 2-го ранга Николай Михайлович Тоскин, который был откомандирован УММ РККА на завод из Москвы. В СКБ работало 22 конструктора, большинство из которых не имело инженерного образования. Проектирование силовой установки танка было возложено на Давыденко, Михайлова, Флерова и Андрыхевича. Разработкой трансмиссии занимались Куприн, Давиденко и Серковский. Ходовая часть проектировалась Каштановым, Мариным, Дорошенко и Гуревичем. За чертежи общего вида машины отвечал Скворцов. 

1 июня 1931 г. председатель НТК УММ РККА И. А. Лебедев направил директору ХПЗ Владимирову, утвержденное начальником УММ РККА И. А. Халепским, задание на проектирование колесно-гусеничного танка БТ. Согласно заданию машина должна была иметь следующие характеристики: 

	Боевая масса, т
	14,0

	Скорость движения, км/ч:
	  

	на колесном ходу
	70

	на гусеничном ходу
	40

	Запас хода, ч
	не менее 4

	Вооружение:
	1–76,2-мм противоштурмовая пушка (временно);

	
	1–37-мм пушка большой мощности;

	
	2 — пулемета ДТУ.

	Боекомплект:
	  

	к 76,2-мм пушке, выстр
	40

	к 37-мм пушке, выстр
	100

	к пулеметам ДТУ, патр
	5000

	Броневая защита, мм:
	 

	лоб, башня, корма
	не менее 20

	борт
	13

	дно, крыша 
	6

	Команда (экипаж), чел
	не менее 3


Согласно этому заданию танк БТ должен был быть поставлен на серийное производство, без каких бы то ни было конструктивных изменений, улучшений и т. п. Машина должна была быть запущена в производство в точной копии с имеющимся образцом, что значительно упрощало организацию производства и особенно важно — не давало повода ссылаться на недоработанность конструкции, как это было в случае с танком Т-24. 

Справедливости ради необходимо отметить, что не все работники ХПЗ были довольны решением о выпуске танка БТ вместо танка Т-24. По заявлению помощника начальника УММ РККА Г. Г. Бокиса «директор завода Бондаренко с целью дискредитации быстроходной машины открыто называл ее «вредительской». Вот почему «Стоило очень больших усилий, нажимов и постановлений, вплоть до Правительства, чтобы заставить ХПЗ строить танк БТ и в порядке производства устранять отдельные недочеты, которые имелись в чертежах и конструкциях танка БТ». 

Преодолевая сопротивление руководства ХПЗ, УММ РККА 20 сентября 1931 г. выдало заказ под № 70900311, согласно которому заводу предписывалось уже к 1 ноября изготовить 6 опытных образцов танка БТ. Но к указанному сроку были изготовлены лишь три машины, которые приняли участие в ноябрьском параде в Москве. Причем по Красной площади прошли лишь два танка, так как третий из-за возгорания двигателя был остановлен еще на подходе к ней. Два оставшихся БТ, из-за неполадок в коробках передач, еле смогли покинуть главную площадь страны. 

Согласно Постановлению КО СССР № 6 от 23 мая 1931 г. ХПЗ к весне 1932 г. должен был подготовить танковое производство по танку БТ с годовой программой 2000 шт. Причем завод к 1 января 1932 г. должен был сдать 25 и подготовить к приемке еще 25 танков и 25 комплектов деталей и собранных механизмов с расчетом выпуска первых 100 танков не позднее 15 февраля 1932 г. Такой высокий темп выпуска танков был вызван начавшейся в 1930 г. реорганизацией РККА. По плану реорганизации уже к 1 декабря 1932 г. в войска должно было быть поставлено 2000 танков БТ. Всего к концу реорганизации на вооружении РККА планировалось иметь 4497 танков типа БТ. 

Освоение серийного производства нового танка на ХПЗ шло очень медленно. Связано это было не только с нежеланием руководства выпускать «чужую», навязанную заводу машину, но и с ограниченными возможностями производственной базы, которая изначально не была рассчитана на изготовление такого большого количества танков. Строительство же новых цехов задерживалось не только из-за отсутствия строительных материалов, но и из-за отсутствия необходимого специального оборудования, которое в основном изготавливалось за границей. Так, специальные металлорежущие станки были закуплены в Германии, Швейцарии и США. 

Кроме того, на Ижорском заводе (ИЗ) столкнулись с рядом проблем при изготовлении бронелиста для корпуса и, особенно, башни нового танка. Вместо заданных 50 комплектов корпусов и башен ИЗ в 1931 г. смог отправить на ХПЗ лишь 3. 

Вот почему к концу 1931 г. вместо запланированных 25 танков, ХПЗ удалось изготовить только 3 машины. 

После изготовления первых опытных образцов танка БТ Н. М. Тоскин был отозван в Москву, а танковое СКБ ХПЗ с 6 декабря 1931 г. возглавил талантливый инженер с дореволюционным стажем Афанасий Осипович Фирсов. 

С запуском танка БТ в серийное производство количество дефектов не уменьшилось, а даже возросло. [11] Дефекты были как в силовой установке, так и в основных агрегатах трансмиссии и узлах ходовой части. Двигатель «Либерти» был капризным, трудно пускался, имел большой расход масла, не редко перегревался, при пуске были случаи возгорания, так как в качестве топлива использовался авиационный бензин. Слабым местом силовой установки длительное время являлся воздухоочиститель, который недостаточно полно очищал воздух, поступающий в двигатель, от пыли, значительно сокращая срок его службы. Конические пары шестерен 3-й и 4-й скоростей коробки передач были неудовлетворительного качества. Критическое положение сложилось и с производством траков, так как Крамоторский завод на протяжении всего 1933 г. поставлял ХПЗ некондиционную сталь. 

Конструкторы, производственники, работники ОТК, военной приемки ХПЗ и Научно-испытательного бронетанкового (НИБТ) полигона РККА сообща работали над устранением недостатков и осуществляли доводку танка БТ. В 1932 г. начальником танкового отдела Т2 был назначен Л. И. Зайчик, главным технологом К. И. Цереквицкий, начальником ОТК — С. Н. Махонин. 

По мере развития на заводе танкостроения и возрастания его сложности водители-испытатели начали выполнять и функции исследователей. Поэтому одновременно с началом серийного производства танка БТ на ХПЗ был создан опытный отдел, который возглавил инженер А. К. Кулик. Он стал одним из важнейших подразделений танкового производства завода и активно участвовал во всех проводимых сборочным цехом и военными представителями проверках и специальных испытаниях танка. 

В КБ Т2К (бывшее СКБ) под руководством А. О. Фирсова с привлечением молодых конструкторов Н. А. Кучеренко, В. М. Дорошенко и других велись работы по дальнейшему совершенствованию серийно выпускавшихся машин. 

В особую проблему выделилось оснащение танка БТ двигателями. Дело в том, что в связи с окончательным переходом на выпуск танков Т-18 (МС-1) в 1930 г. на заводе «Большевик» налаженное на нем производство авиационных двигателей М-5, было прекращено. Поэтому предусматривалось оснащать быстроходные танки авиационными моторами мощностью 350–500 л. с., организация производства которых, была возложена на ВАО (Всесоюзное Авиационное Объединение). Но так как новый авиационный завод в срок построен не был, то для обеспечения выпуска первых 100 танков Правительством было разрешено приобрести в США 50 двигателей «Либерти» в октябре и еще 50 — в декабре 1931 г. Для их закупки в США от УММ РККА был отправлен В. Д. Свиридов. 

Обеспечение выпуска остальных танков БТ двигателями сначала планировалось осуществить за счет возобновления серийного производства двигателя М-5 на одном из авиационных заводов. Но в связи с тем, что в авиационной промышленности перешли на выпуск более мощного карбюраторного двигателя М-17, то было принято решение не возобновлять серийное производство М-5, а закупить в США оставшиеся там неликвиды — авиационные двигатели «Либерти», которыми были оснащены все первые быстроходные танки. 

Еще одной проблемой стал вопрос оснащения быстроходного танка вооружением. 

Все дело в том, что при принятии на вооружение танка БТ в качестве основного оружия на нем должна была устанавливаться 37-мм пушка Б-3. Опытный образец этой пушки был изготовлен еще в начале 1929 г. и предназначался для установки в танк Т-18. Так как завод № 8 получил задание на изготовление 350 таких пушек, то летом 1931 г. было принято решение при проектировании танка БТ разместить в его башне спаренную установку этой пушки и пулемета. 

В процессе производства танков БТ в 1931 г. окончательно выяснилось, что Главное Артиллерийское Управление (ГАУ) РККА не справилось с изготовлением опытного образца спаренной установки и, вследствие этого, отказалось от постановки ее на серийное производство. В результате в I квартале 1932 г. пришлось менять чертежи башни, а первые 60 башен, изготовленных Ижорским заводом — приспосабливать паллиативными мерами под раздельную установку 37-мм пушки Б-3 и 7,62-мм пулемета ДТ, к тому же в этих башнях оказалось технически невозможно вырезать отверстие под автономную шаровую опору пулемета ДТ. В таком виде башни вместе с танками и поступили в войска. 

Еще 240 башен под раздельную установку 37-мм пушки и 7,62-мм пулемета ДТ были выпущены Ижорским (120 шт.) и Мариупольским (120 шт.) заводами. 

Начиная с 301-й машины, планировалась установка в башню танка БТ 45-мм пушки 20К, спаренной с пулеметом ДТ. Конструкторские проработки показали, что 45-мм пушку установить в серийную башню БТ не представлялось возможным. Для установки этих пушек была спроектирована единая для танков БТ и Т-26 башня большего размера, которая позднее устанавливалась на танке БТ-5. 

Пока в верхах решали вопрос о возможных вариантах установки вооружения на танк БТ, в целях загрузки производственных мощностей заводов, Зам. Наркома тяжелой промышленности Павлуновский дал приказание изготавливать для первых 610 танков БТ старые башни, спроектированные под пушку Б-3. В связи с тем, что завод № 8 всего смог поставить ХПЗ 190 пушек Б-3, Правительством в мае 1932 г. было принято решение о постановке, на [12] оставшиеся 440 танков БТ, вместо этих пушек спаренной установки 7,62-мм пулеметов ДТ — ДА-2. 

Эти спаренные пулеметные установки поступили в РККА в течении IV квартала 1933 г. Причем монтаж спарки ДА-2 осуществлялся ремонтными органами войсковых частей. 

Танки БТ с пулеметным вооружением отдельные авторы, особенно за рубежом, ошибочно называют БТ-1. В действительности же танками БТ-1 назывались первые два закупленных опытных образца танка «Кристи» М. 1940 — «Оригинал — I» и «Оригинал — II». Танки с 37-мм пушкой или спаренной пулеметной установкой ДА-2, начиная с февраля 1933 г. официально стали именоваться БТ-2. 

В ходе серийного производства в период декабрь 1931 г. — сентябрь 1932 г. в КБ ХПЗ под руководством [13] А. О. Фирсова была разработана модификация танка БТ-2 — танк БТ-3, который отличался от предыдущего переходом с дюймовой резьбы на метрическую. Фактически с конца 1932 г. в серийном производстве находился танк БТ-3, но в войсках и в официальных документах эта модификация сохранила свое прежнее название — БТ-2. 

В 1932 г. на ХПЗ было изготовлено 396, а в 1933 г. еще 224 танка БТ-2. Причем 13 первых выпущенных танков в целях ускорения освоения серийного производства и обучения личного состава танковых войск имели корпуса и башни, выполненные из простого железа. 10 танков были отправлены в учебные заведения и части, а 3 машины находились на ХПЗ и использовались для проведения опытно-конструкторских работ. Кроме того, еще 53 железные башни было установлено на первые танки БТ. Изготовление железных башен было вызвано тем, что Мариупольский завод своевременно не освоил производство броневых башен из стали «Д» (Дыренкова) и все выпускаемые заводом башни имели сквозные трещины и не могли быть установлены на боевых машинах. 

В конце 1932 г. броня «Д», которая при испытаниях показала отличные качества по пулестойкости, была снята с производства в виду ничтожного выхода годных бронедеталей и ее нерентабельности. Большинство деталей, изготовленных из брони «Д», имели трещины и отбраковывались при ее изготовлении на Мариупольском заводе. Поступавшие на сборку бронированные листы работниками ОТК ХПЗ также браковались в большом процентном отношении. Отдельные же корпуса, изготовленные из брони «Д» после такой двойной отбраковки имели хорошие технические показатели. 

Все машины, отправленные в войска, были учебными и имели отличительный знак (башни и корпуса окрашивались внутри белой краской, на которую наносилась красная полоса). Во время эксплуатации и ремонта в некоторых частях были отмечены случаи закрашивания белой краской отличительных полос. 

К концу 1934 г. на 15 танках были заменены железные башни на бронированные. В первом квартале 1935 г. планировалось заменить в войсках 10 корпусов и 48 башен, но это не было сделано из-за перехода ХПЗ на выпуск танка БТ-5. 

В конце 1932 г. вместо брони «Д» Мариупольский завод стал изготавливать бронекорпуса и башни из брони «МИ» собственной разработки («МИ» — Мариуполь — Ильич). Эта броня представляла собой тип двухслойной стали, которая имела твердую лицевую сторону и мягкую вязкую тыльную. Сложная технология изготовления приводила к очень большому проценту брака (из 12 тонн произведенной брони 11 тонн составлял брак). Но по пулестойкости эта броня в 1933 г. превосходила броню «ПИ» Ижорского завода. [14] 

Общее устройство танка БТ-2

Компоновка танка

Танк БТ-2 имел классическую схему компоновки, которая предусматривала четыре отделения: управления, боевое, моторное и трасмиссионное и состоял из следующих основных частей: бронированного корпуса, бронированной башни, вооружения, силовой установки, трансмиссии, ходовой части, электрооборудования и комплекта ЗИП. Экипаж машины состоял из двух — трех человек. Механик водитель располагался в центре отделения управления в носовой части корпуса. Командир машины, он же наводчик и заряжающий, располагался в боевом отделении — в средней части корпуса и башне. Экипаж из трех человек, как правило, имели танки с пушечным оружием. В этом случае командир машины выполнял функции наводчика, третий член экипажа — заряжающего и пулеметчика. Посадка и выход экипажа производились через люк механика-водителя и люк в крыше башни. 

В отделении управления возле сидения механика-водителя размещались приводы управления силовой передачей, трансмиссией и щиток с контрольно-измерительными приборами (КИП). В боевом отделении размещалось рабочее место командира танка (и заряжающего — при трех членах экипажа), вооружение, приборы наблюдения, стеллажи для боекомплекта, противопожарные средства и инструмент. Боевое отделение было изолировано от моторного — глухой перегородкой с шиберами (дверцами). В отделении размещались карбюраторный двигатель «Либерти», радиаторы, масляный бак и аккумуляторная батарея. От трансмиссионного отделения оно отделялось разборной перегородкой, имевшей вырез для вентилятора. В трансмиссионном отделении устанавливалась перегородка для крепления кронштейна коробки передач. 

Броневая защита. Корпус и башня

Броневая защита танка — противопульная, выполненная из броневых катаных листов толщиной 6, 10 и 13 мм. При переходе Ижорского завода в сентябре 1932 г. на изготовление брони марки «ПИ», максимальная толщина броневых листов корпуса и башни стала составлять 15 мм. Броневой корпус машины служил одновременно и каркасом, на котором монтировались все механизмы танка. Он имел коробчатую форму и собирался на заклепках из отдельных броневых листов. Передняя часть корпуса для обеспечения поворота передних управляемых колес была с боков сужена. Носовая часть состояла из стальной отливки, к которой приклепывались и приваривались передние броневые листы и днище. Кроме того, отливка служила картером для монтажа рейки и рычагов рулевого управления. [15] 

Через отливку была продета стальная труба, которая снаружи приваривалась к броневым листам и служила для крепления кривошипов ленивцев. По бокам с обеих сторон приваривались консоли (в виде треугольных листов брони), которые служили скрепляющей частью трубы с носом корпуса. На консолях имелись по одной площадке для крепления резиновых буферов, ограничивавших ход амортизаторов передних управляемых опорных катков. Над консолями к боковой броне крепилось по одному буксирному крюку. 

Для увеличения поля зрения механика-водителя и уменьшения мертвого пространства при стрельбе передний лобовой лист был расположен под большим углом наклона. В нем был сделан люк с открывающейся броневой крышкой и рубка для головы механика-водителя с открывающимся передним щитком со смотровой щелью. 

Боковые стенки корпуса были двойными — между ними размещались топливные баки и элементы подвески. Внутренний лист боковых стенок — из конструкционной стали (не броневой). Каждый из них имел по три отверстия для прохода стальных труб, предназначенных для монтажа полуосей опорных катков. С наружной стороны к листам крепились по пять подкосов для крепления спиральных пружин подвески. Топливные баки размещались между третьими и четвертыми подкосами. К задним нижним частям внутренних листов корпуса были приклепаны картеры бортовых редукторов, а к верхним шестые подкосы для крепления спиральных пружин задних подвесок. 

Наружные броневые листы крепились к кронштейнам спиральных пружин подвески на болтах с гайками. Каждый наружный лист имел: два выреза для доступа к гайкам струн полуосей средних опорных катков; два круглых отверстия для доступа к масленкам пальцев штока вертикальных пружин подвески средних опорных катков; два выреза для движения осей средних опорных катков и вырез до заднего конца брони для оси ведущего катка колесного хода и доступа к гитаре. Снаружи, с обеих сторон, с помощью четырех кронштейнов, к корпусу крепились надгусеничные полки, предназначенные для укладки гусениц при движении танка на колесном ходу, а также «для перехвата брызг и грязи» от катков и гусениц. С осени 1932 г. на танке стали устанавливаться передние грязевые щитки («крылья»), которые крепились к надгусеничным полкам и консолям. 

Корма танка состояла: из двух картеров бортового редуктора, надетых и приваренных на стальную трубу, и приклепанных к железным бортовым листам; двух листов — вертикального и наклонного, приваренных к трубе и картерам, причем к вертикальному листу были приклепаны две буксирных скобы и съемного заднего щитка, закрывающего отделение трансмиссии сзади. В вертикальной стенке щитка имелись два отверстия для выхода выхлопных труб, с наружной стороны на щитке крепился глушитель. 

Днище корпуса — сплошное. В нем имелся люк, расположенный под двигателем и предназначавшийся для удобства демонтажа масляного насоса при ремонте, а также две пробки — в передней и задней части, для слива соответственно охлаждающей жидкости и масла. 

Крыша корпуса в передней части имела большое круглое отверстие для башни с прикрепленным нижним погоном шариковой опоры башни. Крыша моторного отделения — съемная, состоящая из среднего листа с люком для доступа к двигателю, закрываемым откидной крышкой (с помощью ручки) на петлях и запираемой изнутри задвижкой. Снаружи танка задвижка открывалась ключом с внутренним четырехгранником. В середине крышки имелось отверстие для выхода трубы, через которую засасывался воздух к карбюраторам. Над отверстием устанавливались: для зимнего времени — защитный грибок, для летнего времени — воздухоочиститель. По бокам съемного листа на стойках с помощью двух болтов крепились радиаторные щитки, прикрывающие с обеих сторон отверстия для доступа охлаждающего воздуха к радиаторам системы охлаждения двигателя. Крыша над трансмиссионым отделением имела квадратный люк для выхода горячего воздуха, перекрываемый двумя поворачивающимися листами (жалюзи). 

Два продольных листа брони над пространством между двумя листами боковых стенок корпуса крепились к кронштейнам спиральных пружин подвески с помощью шпилек с гайками. Каждый лист имел: три круглых отверстия (крайние для прохода регулирующих стаканов спиральных пружин подвески, а среднее над заправочной горловиной топливного бака); одно отверстие со сквозной прорезью над пробкой со штуцером топливопровода бака и три скобы для ремней крепления гусениц на надгусеничной полке. 

Бронированная башня — цилиндрическая, клепаная была смещена своей кормовой частью назад на 50 мм. В кормовой части башни размещалось приспособление для укладки артиллерийских выстрелов. Передняя часть крыши башни была скошена. Под скосом на боковой стенке имелась амбразура для установки основного оружия, а справа от нее — амбразура под шаровую опору автономного 7,62-мм [16] пулемета ДТ. В крыше башни помимо люка для посадки и выхода членов экипажа из боевого отделения, слева от него имелся лючок для флажковой сигнализации, закрытый броневой заслонкой. 

Боковая стенка башни была выполнена из двух клепаных половин. Снизу к башне крепился верхний погон шариковой опоры. Нижний погон имел внутренние боковые зубья для зацепления с ведущей шестерней механизма поворота башни, которые закрывались на три четверти окружности специальным кожухом, закрепленным на верхнем погоне вместе с кольцом захвата башни, которое обеспечивало надежное крепление башни на погоне. 

В бортах башни имелись смотровые щели для наблюдения за полем боя, а на части машин, кроме того, были сделаны отверстия для стрельбы из личного оружия, закрываемые броневыми пробками. 

Вооружение

Основным оружием танка БТ-2 являлась 37-мм пушка Б-3 с клиновым затвором, устанавливаемая в подвижной бронировке. Она имела ствол моноблок с люлькой обойменного типа, складной приклад гидравлический тормоз отката и пружинный накатник. Углы вертикального наведения пушки составляли от — 8° до + 25°. Пушка позволяла вести огонь осколочными снарядами на дальность до 2000 м с боевой скорострельностью 12–15 выстр./мин. Бронебойный снаряд пушки имел начальную скорость 700 м/с и на дальности 1500 м пробивал по нормали 13-мм броню. Вспомогательным оружием танка являлся 7,62-мм пулемет ДТ, установленный в отдельной шаровой опоре справа от пушки. Наведение пушки и пулемета в вертикальной плоскости производилось плечевыми упорами, а поворот башни в горизонтальной плоскости осуществлялся с помощью планетарного механизма поворота с ручным приводом. Для прицельной стрельбы использовался телескопический прицел. В боекомплект танка входили 92 выстрела и 2709 патронов (43 диска по 63 патрона). 

Боекомплект размещался в боевом отделении: артиллерийские выстрелы — на правой стенке и в корме башни, пулеметные диски — на левой стенке. В боевом отделении выстрелы размещались в специальных обоймах, расположенных в 10 рядов под углом 75° к борту. В каждой обойме, имевшей коробчатый профиль, укладывались по три выстрела в ряд. Причем 30 выстрелов располагались головной частью вперед по ходу машины, а 30 выстрелов — головной частью к корме машины. Эти 60 выстрелов могли быть или все осколочные, или все бронебойные, или 30 осколочных и 30 бронебойных. В башне выстрелы располагались вертикально в один ряд, укладка состояла из 32 обойм. Пулеметные диски размещались в 39 гнездах (3 ряда по 13 гнезд). 

Всего было выпущено 180 танков БТ-2 вооруженных пушкой Б-3, из них 65 машин не имели автономной установки пулемета ДТ. 

Как уже отмечалось ранее, большая часть танков имела в качестве основного оружия спаренную пулеметную установку ДА-2 калибра 7,62-мм. Первоначально на части танков, вооруженных установкой ДА-2 была сохранена установка автономного 7,62-мм пулемета ДТ. Однако, впоследствии, из-за [17] неудобства использования двух пулеметных установок автономный пулемет ДТ был демонтирован и вместо него установлена броневая заглушка. Углы наведения установки по вертикали составляли от — 25° до + 22°. Конструкция маски пулеметной установки позволяла без вращения башни осуществлять стрельбу из спаренных пулеметов в горизонтальной плоскости в секторе 20°. Прицел для стрельбы устанавливался по правому пулемету. В этом случае боекомплект к пулеметам был увеличен на 2520 патронов (40 дисков). 

Силовая установка

Силовая установка танка состояла из двигателя и систем, обеспечивавших его работу: топливной системы, системы воздухоочистки, системы выпуска отработавших газов, системы смазки, системы охлаждения, системы зажигания и системы пуска. 

Двигатель — авиационный, двенадцатицилиндровый, четырехтактный, карбюраторный, V-образный с углом развала цилиндров 45°, жидкостного охлаждения, марки «Либерти», с дополнением заводного механизма, воздушного вентилятора и маховика. Максимальная мощность двигателя составляла 400 л. с (294 кВт) при 1650 об/мин. Пуск двигателя осуществлялся двумя электрическими стартерами «МАЧ» мощностью 1,3 л. с. (0,96 кВт) каждый, установленные на коробке передач (или одним электростартером «Сцинтилла» мощностью 2 л. с. (1,47 кВт), а также вручную с помощью заводной рукоятки. 

Топливная система — принудительная. В нее входили: два бензиновых бака, расположенных по бокам двигателя между стенками бортовой брони, емкостью по 180 л каждый; механический бензиновый насос шестеренчатого типа: редуктор для поддержания постоянного давления топлива в системе; манометр; бензопроводы различного диаметра из отожженной красной меди; поршневой воздушный насос для создания избыточного давления в правом бензобаке при пуске двигателя; четыре водяных подогревателя рабочей смеси; два двойных карбюратора «Зенит» модели Д-52 или И5–52. 

Система смазки — принудительная. Она состояла из: масляного бака емкостью 20 л; масляного шестеренчатого насоса; двух фильтров, расположенных на двигателе и указателя манометра, расположенного справа, в верхнем ряду щитка КИП механика-водителя. 

Система охлаждения — жидкостная, принудительная емкостью около 90 л. Она состояла из: двух [18] радиаторов сотового или трубчатого типа; центробежного насоса крыльчатого типа, производительностью 550 л/мин.; двенадцати стальных рубашек цилиндров общей емкостью 25 л; четырех рубашек подогревателей рабочей смеси; алюминиевого вентилятора и трубопроводов. 

В систему зажигания входили: аккумуляторная батарея марки 6СТА УШБ положительный полюс которой был подключен к корпусу танка; динамо (генератор) «Сцинтилла» или «Делько»; регулятор напряжения с реле; амперметр-переключатель; два трансформатора-распределителя, выполнявших роль индукционных катушек и прерывателей-распределителя; вибратор; провода и свечи. 

Трансмиссия

Все узлы и агрегаты трансмиссии располагались в трансмиссионном отделении в кормовой части танка. К механизмам трансмиссии относились: главный фрикцион, коробка передач, два бортовых фрикциона с тормозами, два бортовых редуктора и два шестеренчатых редуктора (гитары) колесного хода. 

Многодисковый главный фрикцион (три ведущих и четыре ведомых диска) сухого трения (сталь по стали) устанавливался на конце коленчатого вала двигателя вместе с маховиком; на его втулке был расположен вентилятор. Смазка шариковых подшипников производилась солидолом через каждые 50 часов работы. 

Коробка передач располагалась за главным фрикционом и соединялась с ним с помощью фланца, расположенного на ведущем валу коробки передач. Коробка передач трехходовая, четырехступенчатая, обеспечивала четыре передачи переднего хода и одну передачу при движении назад. Доливку масла в коробку передач производили через каждые 30 часов работы, а его замену — через 100 часов. 

Левый и правый бортовые фрикционы сухого трения (сталь по стали) устанавливались на концах главного вала коробки передач. Тормоза — ленточные, простого типа, воздействующие на наружные барабаны бортовых фрикционов. Ширина стальной тормозной ленты составляла 160 мм, диаметр тормозного барабана — 393 мм, максимальный тормозной момент — 233 кгм. 

Бортовые редукторы — шестеренчатые, располагались симметрично по обеим сторонам корпуса в задней части трансмиссионного отделения. Передаточное отношение — 1:4,5. Смазка бортовой передачи производилась автолом Т через каждые 30 часов работы, а ее замена — не реже чем через 100 часов. 

Вращение ведущим колесам колесного хода передавалось от полуосей бортовых редукторов через шестеренчатые редукторы (гитары), ведущие шестерни которых крепились на осях ведущих колес гусеничного движителя. Картера гитар также выполняли роль балансиров ведущих катков колесного хода. 

Ходовая часть

Особенностью танка БТ-2 являлась установка на них комбинированного колесно-гусеничного движителя. 

Гусеничный движитель располагался по обеим сторонам корпуса. Он состоял из: двух стальных многозвенчатых гусениц с открытым металлическим шарниром; двух ведущих колес кормового расположения; двух направляющих колес с механизмами натяжения гусениц и восьми опорных катков. 

Каждая гусеница состояла из 23 плоских и 23 с выступами (гребнями) штампованных траков, соединявшихся между собой с помощью стальных цементированных пальцев. Каждый трак имел 13 проушин (7 с одной стороны и 6 с другой). Стопорение пальцев в проушинах траков осуществлялось с помощью шплинтов. Наружная поверхность трака гладкая, места соединения звеньев траков выступали и играли роль шпор. Плоские траки имели отверстия для крепления дополнительных шпор. Ширина трака составляла 260 мм, шаг — 225 мм, масса трака с гребнем — около 10 кг и без гребня — около 6 кг. 

Ведущие колеса двухдисковые, стальные, литые с наружными резиновыми бандажами, гребневого зацепления с гусеницами. Диски соединялись между собой с помощью четырех пальцев, на осях которых симметрично располагались ролики, с помощью которых ведущие колеса за гребни траков вращали гусеницы. Диаметр ведущего колеса составлял 640 мм. 

Направляющие колеса двухдисковые, стальные, литые, с наружными резиновыми бандажами, вместе с механизмами натяжения гусениц (кривошипами колес) располагались в передней части танка на кронштейнах передней трубы. Диаметр направляющего колеса составлял 550 мм. Эксцентриситет кривошипа направляющего колеса составлял 80 [19] мм. Стопорение механизма натяжения в заданном положении осуществлялось с помощью зубчатых дисков, установленных на кронштейне передней трубы и кривошипе направляющего колеса. 

Опорные катки — двухдисковые с наружными резиновыми бандажами. Диаметр опорного катка — 815 мм. На машине применялись катки двух типов: литые дисковые с отверстиями и «спицованные», а также дисковые сплошные штампованные, которые устанавливались на танках БТ-2 после организации серийного производства танка БТ-5 при проведении ремонта. Диски катков соединялись друг с другом с помощью шести болтов. 

Для движения по дорогам с твердым покрытием на танке использовался колесный движитель, который состоял из: задней пары ведущих опорных катков колесного хода; передней пары управляемых катков и двух пар средних опорных катков. 

При переходе с гусеничного движителя на колесный каждую гусеницу разъединяли на четыре части, укладывали на надгусеничные полки и закрепляли ремнями в трех местах. В ступицы задней пары опорных катков вставляли блокирующие кольца, соединявшие их с ведущими валами гитар, а в отделении управления на шток рулевой колонки устанавливали рулевое колесо (штурвал). Время перехода с одного типа движителя на другой силами экипажа, как правило, не превышало 30 минут. 

Конструкцией не было предусмотрено выравнивание окружных скоростей ведущих колес гусеничного и колесного движителей, поэтому прямолинейное движение танка с гусеницей на одном борту и включенным ведущим катком колесного хода на другом борту было невозможно. 

Подвеска танка индивидуальная, пружинная («свечная»), обеспечивавшая динамический ход опорного катка до 287 мм. Шесть вертикальных пружин были расположены по бокам корпуса между наружным броневым листом и внутренней стенкой корпуса, а две пружины располагались горизонтально внутри корпуса в боевом отделении. Вертикальные пружины были связаны через балансиры с задними и средними опорными катками, а горизонтальные — с передними управляемыми катками. При переходе с гусеничного хода на колесный, требовалась регулировка пружин всех опорных катков с целью выравнивания машины и обеспечения клиренса 350 мм. 

Обслуживание ходовой части было наиболее трудоемким, так как через каждые 10 часов работы или ежедневно необходимо было производить смазку всех бронзовых втулок (подшипников) опор балансиров солидолом, а через каждые 30 часов работы — всех шарикоподшипников. 

Приводы управления

Приводы управления танком были механические. Поворот танка на гусеничном ходу осуществлялся с помощью двух рычагов управления, расположенных в отделении управления справа и слева от сидения механика-водителя. Для обеспечения поворотов танка на колесном ходу использовался деревянный штурвал, воздействующий через передаточный механизм на передние опорные катки. Для плавного торможения и удержания танка на подъемах и спусках применялся ножной тормоз со стопором. Педаль тормоза располагалась с правой стороны рулевого механизма и могла стопориться щеколдой (храповиком). С левой стороны рулевого механизма располагалась педаль управления главным фрикционом. Педаль подачи топлива (газа) располагалась правее педали тормоза на одном валике с ней. Управление переключением скоростей в коробке передач осуществлялось с помощью кулисного механизма, установленного с правой стороны сидения механика-водителя. Установка раннего или позднего зажигания осуществлялась механиком-водителем с помощью зубчатого сектора с рычажком, расположенного правее кулисного механизма. 

Электрооборудование

Электрооборудование танка было выполнено по однопроводной схеме с «+» на корпус. Напряжение бортовой сети составляло 12 В. Источниками электроэнергии являлись аккумуляторная батарея 6СТА УШБ напряжением 12 В и емкостью 128 А-ч, а также динамо (генератор) «Сцинтилла» 190Ц-1,5 или «Делько» мощностью 190 Вт с реле-регулятором «Сцинтилла» 60W-200W. Потребителями электрической энергии были два стартера «МАЧ»; правый и левый распределители к свечам двигателя; вибратор «Делько»; передние фонари «Сцинтилла» 74817 двойного света; задний сигнальный фонарь; гудок (сигнал) «Сцинтилла» Хелла 12V вибраторного типа; лампочка освещения щитка КИП механика-водителя; переносная лампа и две лампочки освещения боевого отделения фирмы «Бош». 

Вспомогательное оборудование: центральный переключатель «Сцинтилла», установленный на щитке КИП механика-водителя, предназначенный для управления всем электрооборудованием; амперметр «Либерти»; две штепсельные розетки «Сцинтилла» 73879; контрольная лампочка центрального переключателя и бронированные провода (провода проложенные в металлических трубках). 

Радиосредств для внешней связи танк не имел. Внутренняя связь между членами экипажа осуществлялась с помощью световой сигнализации. [20] 

Опытные и экспериментальные образцы, созданные на базе танка БТ-2

Параллельно с освоением серийного производства быстроходного танка, начиная с первых дней, на ХПЗ по заданиям УММ РККА постоянно велись работы по его модернизации. 

Так, в начале декабря 1930 г., практически через полгода, с момента подписания договора о приобретении танка «Кристи» М.1940, танковым отделом ХПЗ под руководством М. Н. Тоскина были представлены проекты по модернизации закупленных машин, направленных на создание варианта утяжеленного танка боевой массой 12–12,5 т вооруженного одной 37-мм или 45-мм пушкой и двумя 7,62-мм пулеметами ДТ (один пулемет устанавливался в лобовом листе рядом с механиком-водителем) с боекомплектом 100 выстрелов и 3780 патронов (60 дисков). Проектировалась установка в танк четырехтактного двенадцатицилиндрового V-образного карбюраторного двигателя М-17 мощностью 680 л. с. (500 кВт). Броневую защиту предполагалось изготовить из 6, 10 и 13-мм броневых листов. В ходовой части предусматривалось использование пятикатковой схемы с двумя ведущими (задними) и двумя управляемыми (передними) опорными катками колесного хода со стороны каждого борта. Расчетная максимальная скорость танка на колесном ходу составляла 74 км/ч, на гусеничном — 53 км/ч. Экипаж танка должен был состоять из четырех человек. 

Второй — облегченный вариант массой 7,5 т предполагалось вооружить одной 45 или 37-мм танковой пушкой и 7,62-мм пулеметом ДТ, установленными в уменьшенной по высоте башне. Боекомплект должен был включать 90 выстрелов к пушке и 2520 патронов (40 дисков). В укороченном корпусе предусматривалось установка четырехтактного восьмицилиндрового V-образного карбюраторного двигателя М-6 конструкции А. А. Микулина мощностью 300 л. с. (221 кВт). Ходовая часть должна была быть выполнена по четырехкатковой схеме. На колесном ходу передние опорные катки были управляемыми, задние — ведущими. На гусеничном ходу задние колеса также были ведущими. Расчетная максимальная скорость на колесном и гусеничном ходу составляла 53 км/ч. Экипаж машины должен был состоять из двух человек. 

При рассмотрении проектов было принято решение первоочередной задачей считать усиление огневой мощи закупленного образца. В феврале 1932 г. Комиссией Обороны эта задача была поставлена танковому отделу ХПЗ, московскому КБ Оружобъединения и НАТИ. В результате проведенных работ были разработаны варианты установки в танк 76,2-мм пушки конструкции П. Н. Сячентова или 76,2-мм противоштурмовой пушки «Гарфорда», а также четырех 7,62-мм пулеметов ДТ. Боекомплект танка составлял 60 выстрелов и 6000 патронов к пулеметам. Бронирование корпуса и башни было усилено за счет использования броневых листов толщиной 20, 25 и 45 мм. 

Кроме тог, еще в январе 1932 г. на заводе № 8 КБ под руководством И. А. Маханова для танка разрабатывалась 37-мм пушка РМ, а весной того же года рассматривался проект по установке в танк динамореактивной (безоткатной) пушки ДРП конструкции Л. В. Курчевского. 

Модернизацией танков БТ также занимались конструкторско-испытательное бюро УММ РККА под [21] руководством Н. И. Дыренкова и КБ заводов «Красный Путиловец» и «Красный Пролетарий». В 1932–1933 гг. этими коллективами были разработаны и изготовлены экспериментальные образцы, башен под установку 76,2-мм полуавтоматической пушки или 76,2-мм полковой с укороченным откатом. Еще в 1931 г. Н. И. Дыренковым был разработан проект модернизации вооружения танка БТ за счет установки 37-мм пушки во вращающейся башне и 76,2-мм пушки — в лобовом листе корпуса машины. Проект не был принят из-за малых размеров боевого отделения, неудачной конструкции агрегатов трансмиссии и приводов к двум парам задних ведущих колес. 

Второй вариант модернизации колесно-гусеничного танка БТ конструкции Н. И. Дыренкова оказался более удачным. Танк, получивший название Д-38, был разработан в конце 1931 — начале 1932 гг. Ведущим инженером машины был Н. Гуленко. В январе 1932 г. был изготовлен опытный образец, причем гусеницы на нем были заимствованы от второго закупленного танка «Кристи» М. 1940, который находился в бюро на исследовании. 

Машина отличалась от серийного танка БТ-2 установкой вооружения и конструктивными изменениями корпуса, связанными с установкой новой башни. Были разработаны два варианта башни: сварная из плоских броневых листов и куполообразная, штампованная. [22] 

В качестве основного оружия на машине, согласно техническому проекту, предполагалось установить две пушки: 37-мм танковую и 76,2-мм противоштурмовую пушку «Гарфорда». Однако, в ходе опытно-конструкторских работ был изготовлен деревянный макет башни с установкой одной 76,2-мм противоштурмовой пушки. В отличие от макета, на опытном образце танка была использована 76,2-мм пушка ПС-3 (полковая пушка обр. 1927 г. с укороченным откатом), которая устанавливалась в цапфах на станине, приваренной к башне и имела максимальный угол возвышения 25?. Для ведения прицельной стрельбы использовался удлиненный телескопический танковый прицел обр. 1930 г., для которого в броне башни было сделано специальное окно. Подъемный механизм был сохранен от полковой пушки. Бронировка орудия на машине не устанавливалась. Справа от пушки автономно размещался 7,62-мм пулемет ДТ. Боекомплект машины состоял из 50 выстрелов к пушке и 2700 патронов к пулемету. 

25 марта 1932 году пушка ПС-3, установленная в башне конструкции Дыренкова на танке БТ, была испытана стрельбой. Стрельба из орудия производилась при закрепленной в определенном направлении башни. Всего было сделано 50 выстрелов, причем 9 из них — при незакрепленном положении башни. 

Танк боевой массой 11,5 т развивал максимальную скорость движения на колесном ходу до 90 км/ч, на гусеницах — до 60 км/ч и имел запас хода по шоссе соответственно 200 и 120 км. 

В декабре 1932 г. состоялось совещание в НТУ УММ по вопросу установки 76,2-мм полкового орудия обр. 1927 г. в танк БТ без удлинения его корпуса (допускались небольшие переделки). Общий вид башни разрабатывал завод № 1, а укладка снарядов выполнялась заводом «Красный Путиловец». Однако дальше технического проекта этот вариант усиления огневой мощи БТ-2 не прорабатывался. 

Работы по усилению вооружения танка БТ-2 велись и в Автотанковом бюро (АТБ ЭКУ ОГПУ, возглавляемым И. А..Махановым. В 1932–1933 гг. ТО ЭКУ ОГПУ в Москве для танка БТ-2 был разработан проект новой башни с увеличенным погоном и 76,2-мм пушкой. Для наведения орудия использовались электромеханические приводы с оригинальным дифференциальным механизмом горизонтального наведения. В ходовой части предполагалось использовать мелкозвенчатые гусеницы с коваными траками. Опытный образец башни был изготовлен московским заводом «Красный Пролетарий» в 1933 г. В последствии опытная башня с 76,2-мм пушкой была использована ленинградским заводом им. Ворошилова (завод № 174) при разработке модернизации вооружения легкого танка Т-26. 

Кроме того, в начале 1932 г. на московском заводе «Красный Пролетарий» рассматривался вопрос о изготовлении штампованных «грибообразных» (полусферических) башен под установку 76,2-мм орудия и 7,62-мм пулемета ДТ. Однако из-за малой мощности штамповочного пресса, позволившего изготовить «грибообразную» башню из 6-мм брони вместо требуемой по техническим условиям — 11 мм, дальнейшие работы в этом направлении были прекращены. 

В июле 1932 г. в Харькове КБ под руководством А. О. Фирсова был разработан колесно-гусеничный танк БТ-4, который отличался от серийных танков БТ-2 (БТ-3) сварной конструкцией корпуса, боковыми буксирными крюками (они были заменены на кольцевую конструкцию в носовой части корпуса). Кроме того, жалюзи для выхода горячего воздуха могли управляться с места механика-водителя. Была изменена конструкция подкосов корпуса, обеспечивающая снятие пружин подвески без демонтажа бокового листа и сравнительно быструю и легкую навеску брони. Однако в отличие от проекта, корпус опытного образца был выполнен клепано-сварным. Осенью 1932 г. было выпущено три опытных образца машины. 

Дальнейшие работы по машине были прекращены в связи с разработкой танка БТ-5, принятием его на вооружение и постановкой в серийное производство. 

На базе танка БТ-4 в 1932 г. в Харькове КБ под руководством А. О. Фирсова был разработан колесно-гусеничный танк БТ-6. Он отличался от БТ-4 установкой башни и вооружения, заимствованных от БТ-5, восстановлением буксирных крюков по типу танка БТ-2, [23] но уже приваренных к консолям крыльев жесткости. В щитке механика-водителя новой конструкции была обеспечена безопасность глаз водителя от поражения свинцовыми брызгами от пуль и отколов кромок дверец люка, и введен запорный замок. Петли ручек и прочих деталей были вновь переведены на клепку. Кроме того, была применена новая конструкция кормового броневого листа и бронировка гитары. В конце 1932 г. после того, как уже был изготовлен опытный корпус машины, работы по БТ-6 были прекращены в связи с расширением работ по танку БТ-4. 

В августе 1932 г. в целях обеспечения необходимого запаса плавучести для преодоления водных преград вплавь танком БТ-2, проводились работы по установке на машину пневматических колес «ПК». В ходе работ масса машины была снижена на 1800 кг. Однако дальнейшие работы в этом направлении не получили развития из-за компоновочных соображений по элементам ходовой части. 

В целях повышения живучести и проходимости машины на пересеченной местности по заданию командующего войсками УВО И. Э. Якира группой энтузиастов, возглавляемой талантливым рационализатором Н. Ф. Цыгановым, весной 1934 г. были начаты работы по созданию колесно-гусеничного танка БТ-2-ИС. Для улучшения ходовых качеств танка при движении на колесах, ведущими были сделаны три пары опорных катков. Для подвода мощности к каткам внутри машины вдоль бортов корпуса проходили карданные валы, от которых по вертикальным валам вращение передавалось на опорные катки. 

На протяжении четырех месяцев группа конструкторов-энтузиастов, в которую вошли Н. Ф. Цыганов, М. Ф. Березкин, В. Г. Матюхин, А. Л. Бессонов, А. В. Куркин, А. Подсолихин, Г. А. Федченко, С. Латманизов, Л. И. Орел, П. Т. Шинаев, А. В. Данченко, В. Красников и В. З. Иткин, в одном из выделенных командованием ХВО помещений танкоремонтного завода, вела проектные и экспериментальные работы по усовершенствованию колесно-гусеничного движителя БТ-2. 

23 апреля 1935 г. командующий войсками УВО И. Э. Якир в письме Народному Комиссару Обороны К. Е. Ворошилову доложил, что «После первомайского парада 1934 г. тов. Сталин указал на необходимость дальнейшего конструктивного улучшения танка БТ, в частности на необходимость изменения движителя танка и превращения всех его колес в ведущие и управляемые, при сохранении всех агрегатов танка, что должно значительно повысить боевую ценность машины. Вы указали мне тогда на необходимость продумать и осуществить это указание тов. Сталина. В УВО одним из молодых и талантливых изобретателей является командир взвода четвертого танкового полка тов. Цыганов.... 

Я лично вызвал тов. Цыганова, беседовал с ним и поставил задачу — продумать возможность конструктивного улучшения движителя в танках БТ. 

За 4 месяца было изготовлено 635 чертежей и 2932 детали спроектированной машины. 

Сейчас работа закончена. Изготовлены чертежи и модели ДВУХ НОВЫХ ТИПОВ ДВИЖИТЕЛЯ танка БТ. 

ЗАДАЧА ПОСТАВЛЕННАЯ ТОВ. СТАЛИНЫМ ВЫПОЛНЕНА. 

Первое изобретение тов. Цыганова — «БТ-ИС». Танк БТ с измененным колесным движителем II, III и IV пары колес и I, II и IV пары — управляемые. Проходимость на колесном ходу по пашне увеличилась в 4–5 раз. Танк способен преодолевать подъемы до 25°. Радиус поворота на колесном ходу уменьшился в двое (до 5–6 метров). 

Второе изобретение тов. Цыганова — танк БТ конструкции 4 танкового полка. Движитель состоит из серии катков соединенных между собой шарнирной [24] цепью Галля. Опора танка на катки осуществляется с помощью лыж, которые для предельной их гибкости сделаны составными из отдельных звеньев на шарнирах. Этот тип движителя дает машине скорость в два раза большую, нежели имеет танк БТ с обычными гусеницами при одном и том же моторе М-5. 

Расчетная скорость на гусеницах — 105 км/ч. Машина обладает бесшумностью хода и прекрасной маневренностью, совершая полный поворот на месте вокруг центра одной из своих катковых цепей. И первое и второе изобретения, при сравнительно небольших затратах могут быть применены на всех уже существующих типах машин БТ и, само собой разумеется, на всех машинах, находящихся в производстве. Конструктор изобретатель тов. Цыганов дал первому изобретению марку «БТ-ИС» /Иосиф Сталин/. 

Прошу: — одобрить новый тип движителей БТ и дать указания промышленности о производстве опытного образца и серии указанных машин». 

Получив это письмо, К. Е. Ворошилов в тот же день 25 апреля 1935 г. дал добро «на изготовление трех комплектов каждого танка». И если работа по изготовлению танка БТ по первому варианту была организована на харьковском танкоремонтном заводе № 48, то изготовить катковую гусеницу для БТ ленинградский Опытный завод № 185 отказался. 

Получив всестороннюю поддержку высшего руководства РККА, группа энтузиастов в автобронетанковых мастерских ХВО с удвоенной силой приступила к созданию опытного образца. 

Принимая во внимание всю важность изобретения Н. Ф. Цыганова, начальник мастерских, друг и боевой товарищ Николая Островского, по гражданской войне, герой его некогда известного романа, комбриг Н. Н. Лисицин взял на себя общее руководство по изготовлению машины БТ-2-ИС. С утра и до поздней ночи самоотверженно трудились и главный инженер мастерских Срыбнис, и танко-техник Аронсон, и конструктор Васильев. Три сборочных бригады под руководством Орла, Богуславского и Данченко в сжатые сроки осуществили к июню 1935 г. монтаж опытного танка. 

В отличие от серийного танка БТ-2 опытный образец отличался прежде всего, отсутствием вооружения, измененной конструкцией корпуса и установкой нового дополнительного привода на вторую, третью и четвертую пары опорных катков, являвшихся ведущими при движении танка на колесном ходу. Первая пара опорных катков, как и на серийной машине, была управляемой. 

Подвод крутящего момента к трем парам ведущих колес колесного хода осуществлялся от бортовых редукторов через полужесткую зубчатую муфту к валу угловой коробки и через муфту на промежуточный [25] валик и вторую муфту к валу первой верхней коробки. От верхней коробки крутящий момент передавался последовательно ко второй и третьей верхним коробкам. От верхних коробок через телескопические карданные валы крутящий момент передавался к колесным редукторам опорных катков. 

В результате установки дополнительного привода в межбортовом пространстве, а также дополнительного топливного бака в корме танка, корпус машины претерпел некоторые изменения. Кроме того, была введена бронировка дополнительного привода. Помимо дополнительного привода в межбортовом пространстве были установлены дополнительные топливные баки (по одному с каждой стороны). В ходовой части машины были изменены балансиры опорных катков, элементы подвески и ведущие колеса гусеничного движителя. 

Все лето и осень ушли на испытания и доработку опытной машины. О достигнутых положительных результатах, полученных во время испытаний БТ-2-ИС, 15 ноября 1935 г. было доложено Наркому Обороны. 

Вскоре К. Е. Ворошилов и Г. К. Орджоникидзе подписали совместный приказ, обязывающий руководство ХПЗ оказать всемерную помощь группе Цыганова в дальнейшем проведении работ по усовершенствованию колесно-гусеничного хода танка БТ. 

И если «консервативные» военные всячески поддерживали идею Н. Ф. Цыганова, то как показал ход дальнейших событий, руководство ХПЗ осталось, мягко говоря, равнодушным к ней. Ведь кому нужна была «чужая головная боль». Но это уже другая история, связанная в основном с созданием танков БТ-5-ИС и БТ-СВ. 

Нам же остается лишь констатировать, что танк БТ-2-ИС по сравнению с базовыми танками обладал более высокой маневренностью при движении на колесах и повышенной живучестью на поле боя при повреждениях ходовой части, однако надежность привода к колесам еще была низка. Танк БТ-2-ИС был изготовлен в единственном экземпляре. 

Для обеспечения боевых действий линейных танков, а также выполнения специальных боевых задач в начале 30-х гг. был разработан новый вид [26] вооружения — огнеметные и химические танки. Работы по созданию образцов оружия для химического оснащения мотомеханизированных частей были развернуты на основании приказа Начальника вооружения РККА по системе химического вооружения от 28 августа 1931 г. 

Летом 1933 г. СКБ московского завода «Компрессор» приступило к разработке танкового огнеметного прибора (ТОП), который должен был устанавливаться на серийных танках БТ или Т-26. ТОП предназначался для борьбы с огневыми точками, живой силой, танками и бронеавтомобилями противника. Прибор мог устанавливаться как внутри так и снаружи корпуса машины. Управление брандспойтом огнемета осуществлял командир танка. Одним из главных требований к разрабатываемому ТОП было: «сохранение уровня основных боевых свойств танка при установке прибора» Емкость резервуара прибора составляла 75 л, дальность огнеметания — 40–50 м, количество огневых выстрелов — 30. Масса прибора не превышала 200 кг. 

В 1935 г. на базе танка БТ-2 был разработан проект химического танка ХБТ-2 (БХМ-2) который предназначался для заражения местности боевыми ОВ, постановки дымовых завес, дегазации местности и огнеметания. Проектирование и изготовление химического оборудования велось на заводе «Компрессор». Согласно проекту, машина отличалась от серийного танка БТ-2 установкой химического оборудования КС-23 и отсутствием пушечного вооружения. Экипаж машины состоял из двух человек. 

Брандспойт огнеметного оборудования должен был устанавливаться в башне вместо 37-мм пушки Б-3. Расчетная дальность огнеметания составляла 70 м. В качестве вспомогательного оружия на танке устанавливался 7,62-мм пулемет ДТ. 

Резервуары для спецжидкостей общей емкостью 1000 л размещались по бортам машины на надгусеничных полках и должны были обеспечить при движении танка со скоростью 12 км/ч, заражение [27] местности площадью 25000 кв. м. Причем ширина полосы заражения должна была достигать 25 м. Дымопуск продолжительностью до 50 мин. производился за счет испарения смеси S-IV выхлопными газами. Ширина непросматриваемой дымовой завесы должна была составлять 10 м. 

Размещение химического оборудования и резервуаров для спецжидкостей по бортам танка было признано удачным, так как оно не стесняло работу членов экипажа. Однако проект, выполненный для танка БТ-2 в металле реализован не был. Опытные образцы машин были изготовлены на базе танка БТ-5. 

Рост технической оснащенности, моторизация и механизация частей РККА внесли элементы нового во все стороны военного дела и в частности, в организацию войск и способы ведения боевых действий. 

Маневренность и решительность боевых действий в 30-е гг. положили начало решению таких крупных проблем, как инженерное обеспечение наступательных действий войск. Большая глубина наступления требовала обеспечение маневра и продвижения механизированных частей, преодоления водных преград сходу, причем в ряде операций обеспечивалось их последовательное форсирование. В эти годы появились разработки различных вариантов механизированных мостов созданных на базе танка. 

Так в 1934–1935 гг. инженерным управлением РККА был разработан саперный быстроходный танк СБТ. Первый опытный образец СБТ был изготовлен в мастерских Научно-испытательного инженерной [28] техники (НИИТ) полигона в период 1935–1936 гг. и первоначально представлял собой линейный танк БТ-2 с установленным сверху на стойках колейным мостом и имел обозначение СБТ обр. 1935 г. Рычажный привод моста был изготовлен заводом ВИМ. В состав СБТ входили два комплекта мостового оборудования: один мост длиной 9 м без опоры и два моста длиной 9 м с опорами. В дальнейшем, в процессе испытаний, башня танка была демонтирована и вместо нее установлен железный колпак. 

В феврале 1936 г. заводом ВИМ был изготовлен новый образец моста с опорой новой конструкции, который получил наименование СБТ обр. 1936 г. На танке была установлена пулеметная башня от двухбашенного легкого танка Т-26, которая в последствии, была заменена на пулеметную башню малого плавающего танка Т-38. Это решение было принято с целью размещения башни в межколейном пространстве моста по мере совершенствования его конструкции. Для последнего варианта СБТ мостовое оборудование было изготовлено на подольском заводе им. Г. К. Орджоникидзе в 1937 г. и предназначалось для пропуска легких танков массой до 15 т. Работы по саперному танку завершились в 1939 г. испытаниями усовершенствованного опытного образца на полигоне и использования в боевых действиях на Карельском перешейке во время войны с Финляндией. [29] 

Первый моста длиной 8 м и массой 750 кг имел металлическую конструкцию с деревянным настилом. Второй образец моста длиной 9 м и массой 1200 кг имел усиленный деревянный настил и входил в комплект многопролетного моста, состоявшего из одного танка БТ-2 с тремя мостовыми пролетами, из них два — с выдвижными опорами. Мост мог использоваться для преодоления различного рода противотанковых препятствии, а также для устройства парома для танковой переправы на лодках НЛП и Н2П. Многопролетный мост наводился путем последовательной установки отдельных пролетов жестко соединенных между собой. Установка как многопролетного моста, так и однопролетного на препятствие, производилась без выхода экипажа из машины. Экипаж СБТ состоял из двух человек. 

Каждый отдельный пролет моста укладывался на машину БТ на специальное опорное приспособление и приводился в действие рычагами, имеющими привод от танкового двигателя. В состав привода входили два червячных редуктора, вал с подъемными рычагами, промежуточный вал и рычаги управления. Металлический двухколейный мост имел выдвижную опору и замки для автоматического управления при его наводке и укладке на машину. Конструкция замков была заимствована у саперного танка СТ-26 с некоторыми изменениями — замки поперечных подкосов были разработаны для работы в обе стороны, а также изменена конструкция механизма складывания ног и конструкция замков продольных подкосов. Опора моста состояла из ног длиной 3,5 м, продольных и поперечных подкосов в виде телескопических штанг. К нижней части ног крепились башмаки с ребристой опорной поверхностью. 

Наводка однопролетного моста на горизонтальное препятствие, производилась за 30–50 с, на вертикальное — за 1,5–2,5 мин. 

В транспортном положении передний конец моста выступал за корпус машины на 2 м вперед и 1 м назад. По сравнению с линейным танком центр тяжести был смещен в сторону носовой части корпуса, что ухудшило условия работы узлов ходовой части. Масса моста с приводом составляла 2670 кг. 

Сектор обстрела из 7,62-мм пулемета ДТ по горизонту при установленном мосте составлял всего лишь 15° вперед и 300° — без моста. Боекомплект пулемета составлял 2709 патронов. Отсутствие кругового вращения башни и меньшая по сравнению с корпусом толщина брони наряду с ухудшением условий работы ходовой части послужили причиной, по которой саперный танк не был принят на вооружение. 

Машина имела боевую массу 15 т (масса первого образца составляла 11 т, второго — 13 т). Максимальная скорость по шоссе на колесном ходу составляла 70 км/ч (средняя — до 35–40 км/ч), на гусеничном — 51,6 км/ч (средняя до 25 км/ч). Запас хода достигал соответственно 200 км и 170 км (для первого образца соответственно 200 км и 120 км). [31] 

Деревянный мост на танке БТ (ДМБТ) конструкции Александрова был разработан в 1934 г. в мастерских НИИТ полигона РККА и мастерских инженерного склада в Жулянах (под Киевом) и предназначался для преодоления линейными танками БТ рвов шириной до 6 м и эскарпов высотой до 2,5 м. 

Силами войсковых мастерских было изготовлено 50 мостов и 10 комплектов креплений. Однако на вооружение мост не был принят. 

Крепление моста на танке потребовало проведения ряда конструктивных изменений корпуса машины. Установка моста на преодолеваемое препятствие производилась без выхода экипажа из танка с помощью деревянного сбрасываемого бруса с тросами, который крепился в передней части моста. При подходе к препятствию, брус по команде механика-водителя сбрасывался, захватывался гусеницами танка, тросы натягивались, мост приподнимался и опрокидывался на препятствие. Конструкция моста была ненадежна и после пятикратного применения к дальнейшему использованию была непригодна. 

Передвижение машин по наведенному мосту допускалось только на первой передаче со скоростью не более 7 км/ч. Укладка моста, имевшего массу 750 кг, на танк производилась командой из восьми человек. В связи с установкой моста из-за стоек его крепления ухудшилось наблюдение из машины. Кроме того, мост затруднял маневренность танка, а огонь из основного вооружения мог вестись лишь в секторе 220°. 

Аналогичный мост был разработан и изготовлен для танка Т-26. Он предназначался для обеспечения [32] преодоления линейными танками рвов шириной до 5,5 м. Дальнейшие работы по этим мостам были признаны не целесообразными. 

Для преодоления танками БТ-2 отдельных заболоченных участков местности или снежной целины в 1934 г. в мастерских НИИТ полигона РККА были разработаны и изготовлены специальные коврики (КБТ). Опытный образец приспособления был изготовлен в единственном экземпляре. 

При установке приспособления на танк стрельба из основного вооружения машины в переднем секторе была ограничена 40° — 50°. После применения приспособления и его сброса круговой обстрел восстанавливался. Наблюдение с места механика-водителя было ограничено из-за стоек и барабанов приспособления. Коврики перед установкой на машину наматывались на специальные барабаны, закрепленные на оси, которые аналогично фашинам, по наклонным доскам накатывались в вилки УКСТП командой из четырех-пяти человек. Укладка ковриков на грунт производилась без выхода экипажа из машины. Перед препятствием механик-водитель через тросовый привод сбрасывал подкидной брус с тросовым приводом под гусеницы танка. При прохождении танка через брус трос натягивался и разматывал коврики. Скорость движения танка по укладке составляла 4–5 км/ч. Движение танка осуществлялось только по прямой. После похождения 45-метрового препятствия барабаны при необходимости сбрасывались с танка или производилась укладка ковриков обратно на машину командой из двух человек за 30 минут. Масса приспособления составляла 500 кг. Дальнейшего развития приспособление не получило. 

Дополнительные деревянные гусеницы для танков БТ-2 были разработаны и изготовлены в мастерских НИБТ полигона в 1934 г. и предназначались [33] для обеспечения возможности танкам БТ преодолевать болотистую местность с использованием подручных средств, которые могли быть изготовлены силами войсковых мастерских (изготовление дополнительной гусеницы требовало до 36 чел. час.). Опытные образцы танков БТ-2 с установленными дополнительными гусеницами прошли полигонные испытания в 1934–1935 гг. 

Деревянные гусеницы одевались и закреплялись на основных гусеницах машины с помощью скоб. Монтаж гусениц на танк силами экипажа составлял 60 минут. Скорость движения при преодолении препятствия составляла 5 км/ч, протяженность — до 4 км. Движение машины осуществлялось только по прямой и допускало при необходимости поворот машины не свыше 12°. Время укладки деревянных гусениц после преодоления препятствия не превышало 40 мин. За счет установки приспособления среднее давление на грунт снижалось с 0,585 до 0,350 кгс/кв. см, что обеспечивало возможность машине преодолевать болото глубиной 1,5 м и шириной 80 м. 

Болотоходные гусеницы для танков БТ (БГБТ) были разработаны и изготовлены в мастерских НИИТ полигона РККА в 1935 г. и предназначалась для преодоления линейными танками болотистой местности. Был изготовлен и прошел испытания опытные образцы гусениц. 

Болотоходные гусеницы устанавливались на серийный танк в непосредственной близости перед преодолеваемым препятствием и представляли собой накладные траки, устанавливаемые сверху на траки стандартных гусениц танка. Монтаж приспособления осуществлялся командой из трех человек за 2,5 часа. Масса комплекта болотоходных гусениц составляла 250 кг. Скорость движения с установленными болотоходными гусеницами достигала 10 км/ч, наименьший радиус поворота на болоте — 10–15 м. Среднее удельное давление на грунт при использовании приспособления составляло 0,273–0,3 кгс/кв. см. Дальнейшего развития приспособление не получило. 

Для преодоления танками БТ-2 двухметровых рвов и эскарпов в 1934 г. в мастерских НИБТ полигона были разработаны и изготовлены хворостяные фашины. Фашины диаметром 1,2–1,3 м устанавливались на башне или на надгусеничных полках танка и сбрасывались при подходе машины к препятствию во время движения на второй передаче. Крепление фашин на башне танка приводило к снижению устойчивости и значительному демаскированию машины, а их крепление на надгусеничных полках ограничивало угол обстрела из основного оружия сектором в 40° — 50° по горизонту. 

В целях повышения подвижности танков серии БТ, в частности, повышения возможности преодоления водных преград, начиная с 1933 г. велись работы по оснащению танков оборудованием для подводного вождения (ОПВТ). И хотя в те годы данный способ преодоления водных преград не получил должного распространения, накопленный опыт при проведении испытаний, был в последующем учтен и широко использован. [34] 

Танк подводного вождения БТ-2ПХ был создан в 1934 г. на базе серийного танка БТ-2. Работы по машине были начаты в КБ ХПЗ еще в 1933 г. Разработанное оборудование было опробовано в Белорусском военном округе (БВО) при прохождении брода глубиной 4 м. Машина отличалась от серийного танка установкой специальных приспособлений, обеспечивающих герметизацию машины, подвод воздуха и отвод выхлопных газов. 

Герметизация машины обеспечивалась с помощью брезентовых уплотнений опоры башни, маски пушки и пулемета, который перед этим снимался и укладывался внутри машины. Моторное и трансмиссионное отделения танка перекрывались жестяным коробом, крепившимся к корпусу танка с помощью болтов и обеспечивавшим его герметизацию. Короб имел четыре люка с герметично закрывающимися крышками. Два передних люка использовались для охлаждения радиаторов, а два задних — для выхода воздуха из трансмиссионного отделения при движении танка к водной преграде. 

Для отвода охлаждающего воздуха из моторного и трансмиссионного отделений устанавливались [35] две трубы, соединенных между собой для обеспечения жесткости брезентом. Для эвакуации экипажа из затонувшей машины на крыше башни устанавливался спасательный люк (труба) прямоугольного сечения (450x550 мм) или круглого (диаметром 600 мм) сечения, высотой 1 м. Через этот же люк (трубу) осуществлялось питание воздухом экипажа и двигателя. Выпуск выхлопных газов осуществлялся в воду, для чего на высоте 0,5 м устанавливались клапаны выпуска отработавших газов, изготовленные из двух головок цилиндров двигателя М-5. Подготовка танка к преодолению водной преграды экипажем из трех человек занимала 1,5 часа. 

Охлаждение двигателя при движении под водой осуществлялось через краны, установленные на танке и обеспечивавшие поступление забортной воды в систему охлаждения двигателя. Скорость движения танка под водой не превышала 3 км/ч. 

Данная конструкция (ОПВТ) обеспечивала форсирование водных преград по дну глубиной до 3 м и шириной до 1 км и позволяла открыть огонь после выхода на другой берег уже через 5 минут после проведения работ, требующих выхода экипажа из машины. Однако эта конструкция ОПВТ была громоздкой и имела недостаточно прочное ограждение спасательного люка. [36] 

В то время, когда в России производство танков БТ постепенно все больше и больше набирало обороты, за океаном Департамент вооружений США в очередной раз «вставлял палки в колеса» быстроходным танкам создаваемым Дж. У. Кристи. Дело в том, что еще в период Первой мировой войны, во время испытаний первых машин, между эксцентричным и практически не управляемым конструктором и чиновниками Департамента зародилась неприязнь, которая к началу 30-х гг. достигла своего апогея. Даже после того, как в середине января 1933 г. на столе Начальника пехоты в Вашингтоне появился положительный отчет № 620 «О испытании среднего колесно-гусеничного танка («Кристи») Т-3», в котором в частности отмечалось, что «...Пехотный совет придерживается того мнения, что колесно-гусеничный танк является наиболее подходящим для пехоты и, что танки Кристи на много превосходят все другие танки, построенные до настоящего времени, и поэтому, Пехотный совет рекомендует немедленно принять средний танк Т-3 («Кристи») стандартом». Департамент вооружений все равно блокировал дальнейшее финансирование постройки танка Т-3 для американской армии. 

Всего же Кристи удалось в период с октября 1931 г. по май 1932 г. поставить согласно контракта № 126 семь вышеупомянутых танков. Из них — три танка, вооруженных 37-мм пушкой и 7,62-мм пулеметом, под маркой Medium Т.3 получила пехота, а четыре остальных, получивших обозначение [37] Combat Car Т.1, — кавалерия. Причем танки Т.1 были вооружены лишь 12,7-мм крупнокалиберным пулеметом. 

В 1932 г. взаимоотношения Дж. У. Кристи с Департаментом вооружений окончательно испортились, так как чиновники напрочь отвергли его широко разрекламированную безбашенную модель М.1932, «летающего танка», сообщения о котором появились даже в ряде американских газет. 

Как уже отмечалось ранее, повышению подвижности танков в 30-е гг. уделялось первостепенное внимание. И поэтому Дж. У. Кристи предложил идею создания «летающего танка». Им было предложено несколько вариантов перемещения танка по воздуху, начиная от внешней подвески к транспортному самолету и заканчивая оснащения танка специальной «авиационной частью». 

На первом этапе создания летающего танка Дж. У. Кристи изготовил безбашенную машину М.1932, выполненную из дюралюминия и стали. На неоднократных демонстрациях широкому кругу лиц машина достигала на колесном ходу фантастической для танка скорости — 190 км/ч. Такая скорость, по мнению Кристи, позволила бы осуществить на бреющем полете сброс танка с самолета, а в случае установки крыльев на танк — перелетать естественные и искусственные препятствия. 

О проводимых Дж. У. Кристи испытаниях, находящийся в США представитель УММ инженер Угер, 12 декабря 1932 г. сообщил И. А. Халепскому, что «авиационная часть летающего танка, еще совершенно не разработана, люди, окружающие Кристи не сведущие в авиации и мы возьмем на себя очень тяжелую ответственность, если закажем ему такого рода работу, не обратившись за соответствующим содействием к компетентной авиационной фирме. 

Кристи не договаривает, как он планирует реализовать проект сооружения летающего танка. ...Материальное положение Кристи настолько тяжелое, что он дает устное или письменное обещание продать нам все, что мы пожелаем купить — ему нечего терять. Поэтому мы не можем на него положиться. 

Все что мы сможем добыть от Кристи, — это в лучшем случае будет модель 1933 г. без какой-либо авиачасти. 

Боевая машина мод. 1932 г. имеет корпус, изготовленный из дюралюминия (а не стальной). Вес уменьшен на 1/3 и составляет приблизительно 5,5 тонн (без брони). Колеса — пневматики. Скорость на колесном ходу до 160 км/час. ...Идея авиатанка (аэротанка) по мнению автора. [38] 

1). На земле и в воздухе танк передвигается самостоятельно за счет передачи крутящего момента от двигателя к пропеллеру. У танка свои крылья, которые после посадки отсоединяются, а пропеллер — отключается. 

Этот вариант полностью раскритикован. 

2). Танк перевозится специально сконструированным самолетом с помощью специального приспособления. 

Только Сикорский считает возможным создание подобного самолета, так как у него так же финансовые затруднения. Танк Кристи мод. 1933 г. имеет двигатель горизонтального типа с противоположно расположенными поршнями. Цилиндров — 8. Вес двигателя — 272 кг, мощность — 450 л. с. при 4500 об/мин. 

Масса танка 4 тонны. Максимальная скорость на колесах — до 160 км/час, на гусеницах — 96–105 км/час. Вооружение: одна 48-мм пушка и пулемет. Экипаж три человека. 

Если мод. 1932 г. является улучшенной моделью старой конструкции боевой машины и могущей быть «истребителем танков» (75-мм пушка), то М.1933 является прототипом будущего летающего танка». 

24 января 1933 г. в НТК состоялось расширенное совещание по вопросу «О летающем танке Кристи» на котором замначальника Управления ВВС РККА Наумов доложил, что: 

«1). У Кристи имеется только идея летающего танка, не выполненная даже в чертежах. 

2). Учитывая финансовые затруднения Кристи и его желание приехать к нам в Союз для работы — считать целесообразным пригласить его к нам и просить Зам. преда тов. Тухачевского поручить ведение переговоров с Кристи тов. Халепскому». 

Присутствовавший на этом совещании пом. начальника УММ РККА Г. Г. Бокис, сообщил присутствующим, что «на основании протокола № 24 Комиссии Обороны СССР от 4 декабря 1932 г. тов. Халепскому уже поручено ведение переговоров с Кристи о приобретении танка мод. 1932 г. А в отношении приглашения Кристи для работы в СССР было принято решение — отказаться». 

2 февраля 1933 г. между компанией «US Wheel Track Layer Corporation» и «Амторгом» был заключен договор «о приобретении автомобильного колесно-гусеничного шасси специального типа, последней модели 1932 г. Причем продавец подтверждает наличие у него разрешения для подобной продажи от Правительства США». 

Согласно подписанного представителем Амторга в Нью-Йорке Смоленцевым и Дж. У. Кристи договору, последний обязался «продать один образец и переслать чертежи за сумму 33000 US долларов, после испытаний и доставки шасси в порт N. Y. не позднее 31 марта 1933 г. Испытания проводит Амторг за счет Кристи на заводе в Роуей (Rahway), New Jersey.» Особо была оговорена упаковка приобретенного шасси — полностью закрытый деревянный ящик. К договору были приложены «Спецификация [39] колесно-гусеничного шасси Кристи модели 1932 г.» и «Разрешение на посещение завода по производству шасси». 

Необходимо отметить, что продажа именно этого «колесно-гусеничного специального шасси», а не предыдущих двух «военных танков «вызвала бурю негодования в Военном министерстве США и появление байки «о тайной закупки СССР танков у Кристи». И еще, как следует из доклада ВрИО нач. УММ Г. Г. Бокиса Народному Комиссару по Военным и Морским Делам К. Е. Ворошилову от 16 июня 1933 г., при закупки «Кристи» М.1932 предусматривалось «...не установка его на производство, а изучение новых достижений конструкции коробки передач, ведущих колес, подвески, гусениц, крепления ленивцев, главного фрикциона.» 

В конце августа советской стороной из США, согласно договору, от Дж. У. Кристи было получено 109 чертежей, которые немедленно были доставлены в СПЕЦМАШТРЕСТ. 

В первых числах сентября 1933 г. «Аэротанк М.1932» (так в США называлась машина М.1932) прибыл в опытный цех отдела Т2 ХПЗ. 

В период с 4 сентября по 11 ноября 1933 г. танк БТ-32, такое условное обозначение получила закупленная машина М.1932 — был подвергнут ходовым испытаниям в окрестностях Харькова. 

Колесно-гусеничный танк БТ-32 по своей компоновочной схеме повторял ранние модели танков Кристи обр. 1928 г. без вооружения и башни. В качестве основного оружия предполагалось использовать 75-мм или 45-мм пушку, установленную в лобовом листе корпуса. Пулеметное оружие планировалось установить во вращающейся башенке на корпусе танка. Экипаж машины состоял из трех человек. Характерной особенностью танка было расположение артиллериста лежа. Справа от него размещался механик водитель, стрелок находился в пулеметной башенке. 

Броневая защита — противопульная, выполненная из стальных броневых листов толщиной 8 мм сваренных между собой. 

На танке устанавливался авиационный четырехтактный, двенадцатицилиндровый V-образный карбюраторный двигатель «Испано-Сюиза» жидкостного охлаждения мощностью 750 л. с. (552 кВт). Радиаторы системы охлаждения располагались под двигателем. Емкость топливных баков составляла 337 л. 

Механическая коробка передач обеспечивала три передачи переднего хода и одну передачу при движении назад. В конструкции трансмиссии был предусмотрен вспомогательный вал для привода пропеллера. При движении танка на колесном ходу для поворота машины использовались передние управляемые катки, при движении на гусеницах — бортовые фрикционы. 

По сравнению с прежними моделями была улучшена подвеска, наружная амортизация двухскатных опорных катков была заменена пневматическими шинами с гусматиком. Диски катков были выполнены из дюралюминия. 

Танк имел боевую массу 9,5 т (9,3 т — при установке 45-мм пушки) и развивал максимальную скорость на гусеничном ходу до 100 км/ч, на колесном — до 160 км/ч. Запас хода по шоссе на гусеничном ходу достигал 280 км, на колесном ходу — 600 км. 

В первый же день во время 30-км пробега на гусеничном ходу по маршруту ХПЗ-Безлюдовка-ХПЗ гребни траков левой гусеницы нашли на пневматические покрышки опорных катков и повредили их. Для продолжения испытаний их пришлось заменить. 

Во время второго выезда 8 сентября в районе Липцы на 35-км движения произошла авария: повторился первый дефект (от 4.09), а также вышла из строя большая полуось бортовой передачи и погнулись зубцы с ведущими роликами на левом ведущем [40] колесе. Неисправную машину пришлось танком БТ-5 на колесном ходу отбуксировать на завод. 

Третий пробег на колесном ходу по маршруту ХПЗ — Чугуев и обратно, также не прошел гладко. Уже на 18-км после начала движения было обнаружено повреждение пневматических покрышек не только управляемых, но и опорных катков левой стороны. После устранения (уже который раз) дефектов машина своим ходом вернулась на ХПЗ, пройдя таким образом 36 км. 

22 сентября пробег танка на колесном ходу протяженностью 75 км прошел вполне удовлетворительно. Из-за отсутствия на ХПЗ пневматических шин на испытываемом образце БТ-32 частично были использованы опорные (управляемые) катки от БТ-5 и оригинала «Кристи» М.1940 — вторая пара опорных катков. С точки зрения истории наиболее интересным был 5-й выезд. Дело в том, что танк БТ-32 участвовал в параде 7 ноября 1933 г. в Харькове. Промчавшемуся с ветерком от стен завода до площади Дзержинского и обратно танку БТ-32, председатель комиссии по испытаниям машины Петров засчитал ей эти пройденные 15 км с общей оценкой «удовлетворительно». 

Во время последнего, 6-го выезда, состоявшегося 11 ноября, при движении на гусеничном ходу на II передаче из-за низкой жесткости сломалось ведущее колесо гусеничного хода. Проведенные испытания показали, что надежды на улучшение конструкции ходовой части и силовой передачи серийно выпускаемых БТ за счет изучения последней модели «Кристи» не оправдались. Танк БТ-32, как и его предшественники, не отличался высокой надежностью. Вот почему в ноябре 1933 г., когда Ворошилов обратился к Председателю КО В. М. Молотову с просьбой о закупке сверхлегкого быстроходного колесно-гусеничного танка М.1933, он получил отказ. 

Параллельно с разработкой аэротанков американским конструктором, в нашей стране также была предпринята попытка создания «летающего танка». Так, 19 января 1933 г. КБ под руководством Рафаэлянца УММ РККА было выдано задание на разработку проекта летающего танка. Совместными усилиями конструкторов ЦАГИ и завода № 39 ГУАП Никитина, Государева, Флерова, Шварца, Ермонского, Кургузова, Астахова, Асахина и Гришина уже через месяц был разработан летающий колесно-гусеничный танк БТ. 

Проект машины заключался в подвеске колесно-гусеничного танка типа БТ к безмоторному шасси самолета. Воздушный винт приводился во вращение с помощью механической передачи от двигателя танка. При посадке танка осуществлялось отсоединение машины от шасси самолета без выхода экипажа. В ходе работ над проектом были рассмотрены еще два варианта летающего танка — проекты инженеров ЦАГИ Добровольского, Самсонова и Камова. Проект Добровольского и Самсонова отличался от проекта Рафаэлянца применением гидравлической передачи в приводе к воздушному винту. Проект Камова был основан на принципе автожира и представлял собой проект танка-вертолета. В этом случае автоматически складывающееся специальное оборудование для обеспечения полета должно было постоянно находиться на танке. Первые два проекта требовали больших посадочных площадок. В третьем проекте при посадке и взлете могли быть использованы малые площадки — до 50 м. Деревянный макет летающего танка БТ был изготовлен по первому проекту и 31 марта 1933 г. даже был испытан в аэродинамической трубе. 

Компоновочная схема танка была выполнена такой же, как у танка БТ, но конструктивно танк отличался от него формой корпуса, установкой вооружения и размещением экипажа из двух человек. В качестве основного оружия танк должен был иметь 20-мм автоматическую пушку с боекомплектом 500 выстрелов или 7,62-мм пулемет ДТ, установленный во вращающейся башне. 

Броневая защита танка — противопульная. Для ее изготовления планировалось использовать броневые листы толщиной 4, 6 и 8 мм. В конструкции корпуса предусматривалось использование легких сплавов и специальных сталей. 

В кормовой части машины вдоль ее продольной оси устанавливался четырехтактный, двенадцатицилиндровый, V-образный карбюраторный двигатель М-17 мощностью 650 л. с. (478 кВт), который должен был обеспечивать танку боевой массой 5–5,5 т (вместе с приспособлением) максимальную скорость на колесном ходу до 70–80 км/с, на гусеницах — до 50–60 км/ч, в воздухе — до 160 км/ч. Расчетный запас хода при движении на колесах составлял 150 км, а дальность полета — 250 км. Пробег при посадке составлял 400 м, для взлета требовался разбег 500–600 м. [41] 

Время установки приспособления не превышало 15 минут, демонтажа — 5 мин. 

К концу мая 1933 г., после проведенного ряда технических оценок проекта, проведенных НИИ ВВС РККА, окончательно стало ясно, что мощности двигателя будет недостаточно для обеспечения требуемых летных данных. Кроме того, вызывала тревогу сложность подготовки танкиста-летчика. В заключении было отмечено, что «Проект вызывает большие сомнения, как с тактической, так и с экономической стороны в сравнении с другими уже имеющимися способами переброски танков (высадка с самолета, сбрасывание на парашюте)». Поэтому дальнейшие экспериментальные работы по переброске танков при проведении десантных операций было решено осуществлять с помощью подвески танка к самолету. 

Как уже отмечалось ранее, на всех типах отечественных танков серии БТ, устанавливались карбюраторные (бензиновые) авиационные двигатели, не отличавшиеся экономичностью и уж тем более пожаробезопастностью. Вот почему уже в начале 30-х гг. на основании Постановления Совета Труда и Обороны № 71 от 13.08.1933 г. «О системе танкового вооружения РККА» широко развернулись работы по созданию двигателей, работающих на тяжелом топливе. 

Высокая топливная экономичность, более низкая пожароопасность, повышенная надежность радиосвязи на боевых машинах в результате снижения радиопомех благодаря отсутствию электроискрового зажигания — все эти преимущества привлекли внимание разработчиков двигателей как для авиации, так и для наземных боевых машин, в том числе, и для танков. 

Вышеуказанным постановлением предписывалось всем отраслям народного хозяйства усилить научно-исследовательские работы по созданию и внедрению дизелей. Во многих заводских КБ и институтах развернулись работы по созданию опытных дизельных двигателей различного назначения. 

В начале 30-х гг. в нашей стране разработкой дизелей занимались уже несколько институтов: Ленинградский ЦНИДИ, Московский ЦИАМ, Харьковский научно-исследовательский институт двигателей внутреннего сгорания (НИИДВС), Киевский авиационный институт и др. Приступил к работам по созданию быстроходного дизеля и коллектив дизельного отдела ХПЗ, возглавляемый в то время К. Ф. Чепланом. Конструкторской группой, разрабатывающей новый двигатель, руководил Я. Е. Вихман. В группу входили А. К. Башкин, И. С. Бер, С. Ф. Горбатюк, Г. Д. Париевский, С. Н. Соколов и др. 

В июле 1931 г. на ХПЗ по заданию УММ РККА началось проектирование четырехтактного, двенадцатицилиндрового V-образного быстроходного дизеля мощностью 400 л. с. (295 кВт). При проектировании использовался опыт разработки создававшихся в тот период авиационных дизелей АН-1, АД-1 и выпускаемых в стране бензиновых авиационных двигателей. В начале 1932 г. был сконструирован и изготовлен двухцилиндровый V-образный отсек (БД-14) с размерностью 14/16,5, углом развала 45°, развивающий мощность 70 л. с. (51 кВт) при частоте вращения 1700 об/мин. На этом отсеке отрабатывался рабочий цикл двигателя, механизмы кривошипно-шатунный, газораспределения и другие составные части дизеля. Выпуск рабочих чертежей для изготовления опытного образца дизеля продолжался с октября 1932 г. по февраль 1933 г. 28 апреля 1933 г. первый образец дизеля, получившего название «быстроходный дизель второй» — БД-2, был размещен на стенде для испытаний. 

Основными конструктивными особенностями опытного дизеля БД-2 были: картер, выполненный из алюминиевого сплава и с разъемом по оси коленчатого вала; общий на каждые шесть цилиндров алюминиевый блок со стальными «мокрыми» гильзами и общая алюминиевая распределительная головка и верхнеклапанный механизм газораспределения с одним впускным и одним выпускным клапанами. Нижний картер (также алюминиевый) — не несущий являлся поддоном для масла. Два шестисекционных насоса фирмы «Бош» располагались в развале цилиндров и соединялись трубопроводами с закрытыми форсунками «Бош», находившимися в головках цилиндров по оси поршня. Поршень — алюминиевый с камерой сгорания в поршне (типа Гессельмана). Коленчатый вал, шатуны, клапаны, шестерни — кованые, с последующей обработкой. 

Полгода проработал дизель БД-2 на стенде. Испытания выявили много дефектов, конструктивных и производственных недостатков. Началась трудная, кропотливая конструкторская доводка дизеля. Наработка испытываемых на стенде двигателей до поломок сначала не превышала 10–15 часов. 

В ноябре 1933 г. вместо авиационного мотора «Либерти» в опытный танк БТ-2 был установлен быстроходный дизель БД-2 № 1 (этот опытный танк еще назывался БДТ-1). Ведущим инженером машины был Н. А. Кучеренко. Эксплуатационная мощность БД-2, установленного в танке БТ-2, составляла 360 л. с. (265 кВт). Пробные пробеговые испытания танка с новым двигателем по территории завода [42] были «первыми шагами» нового типа танкового двигателя — дизель-мотора. Дизель в танке работал устойчиво, но сильно дымил. Танк трясло, сказывалась неуравновешенность двигателя. Вибрация вызывала неприятные ощущения у танкистов. На этих и последующих испытаниях было выявлено много недостатков. Ряд конструктивных решений необходимо было пересмотреть, отдельные детали и узлы требовали доработки. В 1934 г. в доводку дизеля активно включился И. Я. Трашутин, возвратившийся из США после стажировки. 

После испытаний на стенде и в танке опытного образца дизеля БД-2, конструкторы приступили к разработке улучшенной конструкции двигателя первой серии. КБ дизельного отдела завода, в целом, довольно малочисленное, в период 1932–1937 гг. вело большой объем работ по созданию одновременно нескольких модификаций быстроходного дизеля, имея в виду обеспечение различных транспортных машин дизелями одного семейства типа БД-2. 

Кроме того, весной 1933 г. в НАТИ под руководством и. о. директора инженера Зелинского велись проектные работы по установке в танк БТ-2 опытного быстроходного бескомпрессорного дизеля Д-300 конструкции ОКМО. 

В 1934 г. в КБ по быстроходным дизелям прибыло новое пополнение специалистов. В дизельном отделе завода было организовано три КБ, разрабатывающих до десятка модификаций дизеля БД-2 (танковых, судовых, тракторных, авиационных). Для разработки серийной технологии изготовления и оснастки в ноябре 1935 г. было создано технологическое бюро по БД-2, в котором, правда, уже на БТ-5, были продолжены объектовые испытания двигателей первой серии. 

По результатам испытаний первой серии и замечаниям специалистов ЦИАМ конструкторы выпустили техническую документацию дизеля БД-2 второй серии. Для повышения надежности и технологичности предусматривалось изготовление коленчатых валов, шатунов, поршней из штампованных заготовок. Однако очередные стендовые испытания, проведенные в январе — марте 1937 г., снова выявили дефекты. 

С середины 1937 г. усовершенствованный дизель получил наименование В-2. Первые Государственные испытания В-2 состоялись в апреле — мае 1938 г. 

К концу 1938 г. заводом были изготовлены первые 50 дизелей. В январе 1939 г. из состава завода № 183 (бывший ХПЗ) был образован новый дизельный завод, который позже был переименован в Государственный союзный завод № 75. В 1939 г. решением ГКО дизель В-2 был принят на вооружение РККА. 

Создание первого в мире серийного быстроходного танкового дизельного двигателя В-2 явилось огромным достижением отечественного танкостроения, которое трудно переоценить. С его появлением начался процесс оснащения отечественных танков дизельными двигателями. 

Боевые и технические характеристики танка БТ-2 и машин, созданных на его базе приведены в таблице на стр. 182. [43] 

Эксплуатация танков БТ-2

Одновременно с развитием танкостроения в 30-е гг. разрабатывались и совершенствовались формы и методы боевого применения танков, развивалась военная наука. По вопросу о путях организационного развития танков, их роли и месте высказывались различные точки зрения. Начальник штаба РККА Б. М. Шапошников считал наиболее целесообразным иметь танки в составе отдельных батальонов и полков, предназначенных для совместных действий с пехотой и конницей. Другого мнения придерживались заместитель начальника штаба РККА В. К. Триандафилов и инспектор броневых сил РККА К. Б. Калиновский. Они настаивали на том, что «боевые свойства танков должны быть использованы в полной мере и осуществить это возможно только в составе самостоятельного механизированного соединения, все части которого обладали бы приблизительно одинаковой подвижностью. Поэтому, не отказываясь от применения танковых систем в составе других родов войск, необходимо создавать специальные механизированные соединения». По мнению М. Н. Тухачевского, танки не должны были оставаться лишь средством Резерва Главного Командования (РГК); их необходимо было внедрять не только в кавалерийские, но и в стрелковые дивизии. Комиссия РВС СССР во главе с С. С. Каменевым, обобщив различные точки зрения, пришла к общему выводу о том, что мотомеханизированные войска в организационном отношении должны включать в свой состав: 

а) механизированные (танковые) соединения, которые предназначались для решения как самостоятельных задач в отрыве от главных сил войск армии (фронта), так и во взаимодействии с ними; 

б) танковые части (соединения) РГК, как средство усиления войск, действующих на направлении главного удара; 

в) танковые части, организационно входящие в состав общевойсковых соединений и предназначаемые для совместных действий с ними во всех видах боя. 

Система организационных форм развивалась постепенно в соответствии с поступлением в войска новой техники. 

В мае 1930 г. было сформировано первое постоянное соединение мотомеханизированных войск — механизированная бригада (мбр). В период 1930–1931 гг. были проведены опытные учения на Украине и в Белоруссии, в ходе которых были выявлены существенные недостатки в организации бригады и ее вооружении. Поэтому весной 1931 г. механизированная бригада была реорганизована и ее основу стали составлять батальоны. В один из таких батальонов механизированной бригады [44] им. К. Б. Калиновского и поступили на вооружение первые серийные танки БТ-2. По состоянию на 1 сентября 1932 г. в бригаде состояло на вооружении 35 танков БТ-2. 

11 марта 1932 г. РВС СССР принял решение сформировать в 1932 г. два первых механизированных корпуса (мк), выделив для их создания по одной стрелковой дивизии из Ленинградского и Украинского военных округов. Осенью 1932 г. на базе 11 сд в ЛВО был сформирован 11-й мк, на вооружение которого поступили 11 танков БТ-2, еще 14 боевых машин заняли место в боевом строю 45-го мк в УВО. 

Всего же по штату мбр в своем составе должна была иметь 178 танков Т-26, 32 танка БТ-2, 91 танкетку Т-27, 48 бронемашин, 46 артиллерийских установок, 39 орудий калибра 76 мм, 7 зенитных пулеметов и свыше 600 автомобилей различных типов. 

В 1934 г. были сформированы еще два (7-й мк в ЛВО и 5-й мк в МВО) механизированных корпуса. Причем 5-й мк был создан на базе 1-й мбр с оставлением ранее присвоенного бригаде им. К. Б. Калиновского. Основной ударной силой корпуса являлись его механизированные бригады, представляющие собой сильные в тактическом отношении соединения, способные выполнять различные боевые задачи как в составе корпуса, так и самостоятельно. 

Из двух входящих в состав корпуса бригад трехбатальонного состава, одна имела на вооружении танки БТ, а вторая — Т-26. Опыт учений и маневров, проведенных в 1932–1934 гг. показал, что механизированные корпуса существовавшей организации оказались громоздкими и трудноуправляемыми. Эти учения также показали, что целесообразнее иметь однотипную организацию бригад, как входящих в состав корпуса, так и отдельных. 

В феврале 1935 г. механизированные корпуса перешли на новую организацию. Для улучшения [45] оперативного руководства соединениями корпуса большинство корпусных частей обеспечения и обслуживания было упразднено, в управлении были оставлены только средства связи и разведки. Кроме того, в число корпусных частей был включен отдельный танковый батальон в составе двух рот танков БТ. Механизированные бригады новой организации вооружались только танками одного типа, преимущественно БТ. Справедливости ради, следует отметить, что организационное развертывание механизированных корпусов не получило должного размаха и к середине 30-х гг. было сформировано лишь три корпуса (5, 7, 45-й), а четвертый корпус (11-й) находился в стадии формирования. Среди руководящего состава Наркомата обороны имели место различия во взглядах на роль и место механизированных корпусов в будущей войне. Вот почему после 1935 г. и до расформирования их в 1939 г. создание новых формирований механизированных корпусов не производилось. 

В 1935 г. началось формирование пяти отдельных механизированных бригад: 2-й омбр (УВО), 3, 4 и 5-й омбр (БВО), 6-й омбр (ОКДВА). Сначала эти бригады укомплектовывались лишь танками Т-26, в последствие часть из них была перевооружена на танки БТ. По штату отдельной механизированной бригаде полагалось иметь 145 линейных танков. Танками БТ в середине 30-х гг. также оснащались механизированные полки (мп) кавалерийских дивизий (кд). Эти полки, в каждом из которых насчитывалось 60 танков БТ и 30 танков Т-37 (Т-38), являлись основной ударной силой кавалерийской дивизии. Таким образом, в первой половине 30-х гг. была разработана система организационных форм автобронетанковых войск и практически осуществлено [46] их развертывание. В августе 1938 г. механизированные полки, бригады и корпуса были преобразованы в танковые. По существу произошло их переименование, так как организационно-штатная структура этих частей и соединений претерпела весьма незначительные изменения. Бригады, имевшие на вооружении танки БТ и Т-26 именовались легкотанковыми (лтбр), а Т-28 и Т-35 — тяжелыми танковыми (ттбр). Боевой состав легкотанковых бригад значительно усиливался за счет увеличения количества танков во взводе с трех до пяти. Такая бригада по штату должна была иметь 278 танков БТ. Причем в каждом из четырех танковых батальонов (тб), согласно штату, должно было быть по 54 быстроходных машины. 

К концу 1938 г. танки БТ-2 состояли на вооружении 10, 15, 20 и 25-го танковых корпусов (тк), они также входили в состав тяжелых танковых бригад и полков мотострелковых и кавалерийских дивизий. Значительная часть танков БТ-2 использовалась для обучения тактике, стрельбе и вождению в ряде учебных заведений, специально созданных в связи с быстрым развертыванием танковых и механизированных частей и соединений. 

В начале 30-х гг. была создана Военная академия механизации и моторизации (ВАММ) РККА, Ленинградские и Московские бронетанковые курсы усовершенствования и переподготовки комсостава РККА, Орловская, Саратовская, Горьковская и Ульяновская бронетанковые школы, а также Московская школа автотехников и 2-я Ленинградская школа танковых техников. В этих учебных заведениях находилось до 130 танков БТ-2. Подготовка младших специалистов экипажей БТ сначала осуществлялась в корпусных школах и учебных батальонах отдельных бригад, а начиная с 1935 г. — в учебных (четвертых) батальонах механизированных бригад. 

В мае 1940 г. все 597, находящихся к тому времени на вооружении РККА танков БТ-2 было решено «оставить как учебный парк до полного износа». По мере износа эти танки планировалось реализовывать в качестве лома через ОФИ (отдел финансовой инспекции). 

Танки БТ-2 в 30-е гг. явились своеобразной научной и уж конечно незаменимой учебной базой для создания и совершенствования организационной структуры и обучения личного состава при оснащении новой техникой бронетанковых войск. 

Как уже отмечалось, первые танки БТ-2 начали поступать в войска в 1932 г. Вследствие отсутствия какого-либо опыта эксплуатации, недоработанности конструкции и низкой надежности танка БТ-2, в войсках с первых дней столкнулись с рядом неполадок и аварий. Больше всего хлопот доставляли капризные карбюраторные двигатели, особенность конструкции которых часто являлись основной причиной возникновения пожара в танке. Как показал опыт эксплуатации, наиболее главными причинами возникновения пожаров в танках БТ-2 были: обратная вспышка в карбюратор из-за неправильной установки угла опережения зажигания, короткое замыкание в электропроводке системы зажигания, нагрев до красна выхлопных труб, небрежное обращение экипажа с огнем (курение, зажигание спичек, применение паяльных ламп и т. п.), наличие подтеков бензина на двигателе и под ним по небрежности механика-водителя. 

При возникновении пожара его тушили либо хотя и эффективным, но крайне не надежным порошковым огнетушителем «Тайфун», либо, более [47] надежным, пенообразующим огнетушителем типа «Богатырь». Последний, правда, из-за больших габаритов был не удобен при перевозке. Наиболее эффективными, как всегда, оказывались подручные средства — песок и земля, а еще лучше — два брезента плюс вода. 

В отечественной и зарубежной литературе бытует мнение, о якобы низком качестве двигателей танков БТ и их малом ресурсе. Здесь уместно процитировать доклад от 29 апреля 1934 г. И. А. Халепского К. Е. Ворошилову. «...Все танки БТ имеют авиационные моторы типа «Либерти», купленные в Америке и частично моторы «М-5», переданные из авиации в промышленность для установки на танки Б-Т. 

...Практическим опытом установлено, что эти двигатели могут работать в танке 400–450 часов до капитального ремонта. В целях сбережения материальной части Вами издан приказ № 046, согласно которого 50% танков должны находиться в неприкосновенном запасе, 25% — эксплуатироваться в размере 50% от установленной нормы и 25% — в пределах полной нормы эксплуатации». 

Ресурс двигателя 400–450 часов был достаточно большой. Для сравнения, этот показатель у трактора «Коминтерн» составлял 700 часов. Годовые же нормы эксплуатации, о которых говориться в приказе № 046, были призваны, прежде всего, обеспечить высокую боевую готовность боевых машин и не допустить одновременный массовый выход танков в плановый ремонт. 

Опыт эксплуатации в войсках, особенно при проведении тактических учений, показал, что «из-за недостаточного освоения производства механизмов танка БТ-2 наиболее часто выходят из строя коробки перемены передач, бортовые фрикционы и шестеренчатые гитары». Очень часто сваливались резиновые бандажи с направляющих и ведущих колес гусеничного хода из-за слабой посадки и приварки ломались злополучные кронштейны направляющих колес и расходились сварные швы выхлопных коллекторов. Но, несмотря на множество дефектов (а на какой только что освоенной производством новой машине они не «вылезают»?), эти быстроходные танки были наиболее любимыми в войсках. 

Свои боевые качества танкам БТ-2 пришлось неоднократно демонстрировать во время боевых действий, начиная с Освободительного похода в Западную Белоруссию и Западную Украину и заканчивая первым периодом Великой Отечественной войны. 

Во время Освободительного похода в Западную Белоруссию и Западную Украину танки БТ-2 применялись в небольших количествах, так как к осени 1939 г. основу танковых бригад составляли более современные танки БТ-7. Танки БТ-2 в основном имелись в танковых полках кавалерийских дивизий, причем их количество колебалось от 34 машин в 44-м тп 3-й кд, до 41 машины в 42-м тп 4-го кк. 

Высокая скорость позволяла танковым подразделениям, действуя совместно с кавалерией, совершать стремительные маневры практически без потерь. Так, в 44-м тп, действовавшем в составе 3-й кд, за все время Освободительного похода был ранен только один солдат. При совершении многочисленных маршей вышли из строя лишь один двигатель и три коробки передач. Личным же составом полка, возглавляемым полковником Старковым, были взяты в плен: один генерал, 68 полковников и подполковников, свыше 600 офицеров и 2866 солдат. Захвачено: 2 танка, 4 орудия, 950 пистолетов и 168 лошадей с седлами. 

Двигатели танков за время похода отработали от 125 до 225 моточасов. Для восстановления материальной части полк получил семь двигателей, три коробки передач, по десять ведущих и направляющих колес. Кроме того, требовали замены 3000 траков. 

Более тяжелые испытания пришлось перенести экипажам танков БТ-2 зимой 1939–1940 гг. во время советско-финляндской войны. Количество танков БТ-2 в танковых подразделениях еще больше колебалось. Наибольшее число танков БТ-2 (82 машины) находилось в 1-й лтбр. 

Во время боевых действий танки БТ-2 преимущественно участвовали в блокировке долговременных огневых точек противника и оказывали непосредственную поддержку стрелковым частям. 

Ограниченное число танков БТ-2, находившихся в составе 13-й лтбр приняло участие в первой ночной атаке (в ночь с 15 на 16 февраля 1940 г.) в районе станции Кямяря. В бою за эту станцию 13-я лтбр при минимальных потерях уничтожила 800 солдат и офицеров противника, 10 противотанковых пушек и до 15 станковых пулеметов. Кроме того, было взято в плен 250 солдат и захвачено: 8 танков «Рено», артиллерийская батарея и большое количество стрелкового оружия и боеприпасов. 

Оценивая в целом действия танков БТ-2 в этой войне, необходимо отметить, что экипажам танков приходилось идти в наступление в исключительно тяжелых географических и климатических условиях. Нередко морозы достигали — 50°С. Глубокий снег толщиной (высотой) до двух метров исключал движение танков вне дорог. Во время боев выяснилось, что легкие танки БТ и Т-26 не могут решать задачи по преодолению заблаговременно подготовленной обороны [48] противника с наличием мощных ДОТов и ДЗОТов. Танки БТ и Т-26 могли двигаться лишь по следу, проложенному средними танками Т-28. Они очень часто застревали на противотанковых надолбах и в болотах. 

В целом за весь период боевых действий 1939–1940 гг. безвозвратные потери танков БТ-2 были незначительны. 

К началу Великой Отечественной войны в Красной Армии числилось 587 танков БТ-2, причем 366 из них были на ходу и использовались только в качестве учебных машин. 119 БТ-2 требовали среднего, а 30 капитального ремонта, еще 72 были чисто учебными и использовались в основном в качестве учебных стендов. Наличие танков БТ-2 в округах по состоянию на 1.04.1941 приведено в таблице на стр. 177. 

С началом боевых действий все, находившиеся в войсках в качестве учебных машин, танки БТ-2 были поставлены в строй несмотря на то, что использование этих машин, вооруженных 37-мм пушкой, затруднялось из-за отсутствия 37-мм выстрелов, так как их производство было прекращено, а имеющиеся на складах незначительное количество [49] этих боеприпасов, уже вылежали все сроки хранения. 

В первом периоде войны эти технически устаревшие и предельно изношенные танки в составе механизированных и кавалерийских корпусов приняли участие в тяжелых боях с немецкими войсками. Тем не менее, как наиболее подвижные средства командующих армиями и фронтами мк использовались преимущественно для нанесения контрударов по наступающим группировкам противника. 

Так, когда к вечеру 22 июня 1941 г. сложилась крайне тяжелая обстановка на левом фланге Западного фронта (передовые танковые части противника заняли Кобрин и продвинулись в глубь советской территории до 60 км), танки БТ-2 приняли самое непосредственное участие в проведении контрударов 6-го и 11-го мк. Причем в составе 6-го мк участвовало 30 пулеметных танков БТ-2, а в 11 мк — лишь 2 машины. 

В течение 23–25 июня силами 6-го и 11-го мк были проведены контрудары с целью перехватить у врага инициативу и отбросить его за пределы нашей территории. Однако вследствие удаленности друг от друга соединений, неустойчивости управления, мощного воздействия авиации противника, сосредоточить в полном составе контрударную группировку в назначенное время не удалось. Конечные цели контрудара (уничтожить сувалкинскую группировку противника и овладеть Сувалками) не были достигнуты, практически все танки БТ-2 в этих боях были безвозвратно потеряны. 

На Юго-Западном фронте, для ликвидации угрозы глубокого прорыва обороны фронта и уничтожения основных сил вклинившейся 1-й танковой группы противника, командующий войсками принял решение силами 9-го и 19-го мк нанести контрудар с севера, а 8-го и 15-го мк — с юга. В этом контрударе, вылившись в крупнейшее танковое сражение первого периода войны, в период с 25 по 29 июня приняли участие и пулеметные танки БТ-2. В строю 9-го мк на момент контрудара был 21 боеспособный танк, а в 8-ом мк — 14 танков БТ-2. 

И хотя наступление танковой группы противника было задержано до конца июня, все же войскам Юго-Западного фронта не удалось ликвидировать прорыв. Основные причины низкой эффективности контрударов заключались в их поспешной подготовке, отсутствии единого руководства и надежной противовоздушной обороны. Корпуса вступали в сражение после 200–400-километровых маршей, в ходе которых они несли значительные потери от [50] ударов вражеской авиации. Большое количество танков вышло из строя по техническим причинам. Практически контрудар превратился в разрозненные действия соединений: одни начинали атаку, другие завершали ее, а третьи еще только подходили. В окружении оказались многие части и соединения, в том числе основные силы 8-го мк. В этих боях были потеряны практически все танки БТ-2{2}. 

В начале июля 1941 г., когда ожесточенные бои развернулись в междуречье Березины и Днепра, 10 танков БТ-2 в составе 5-го мк и 27 танков БТ-2 в составе 7-го мк на основании решения командования Западного фронта приняли участие в попытке разгрома прорвавшейся группировки противника. Однако, из-за неподготовленности и недостаточной артиллерийской и авиационной поддержки контрудар не достиг своих целей. В то же время в результате активных действий и ценой больших потерь танков в мехкорпусах, все попытки противника форсировать Днепр были сорваны. На северном фланге советско-германского фронта наибольшее число боеспособных танков БТ находилось в составе 24-й тд 23-й А. 

На 22 июня в штате дивизии имелось 139 танков БТ-2 и 142 танка БТ-5, причем 22 танка БТ-2 и 27 танков БТ-5 требовали среднего или капитального ремонта. На второй день войны, 23 июня, дивизия в составе двух полков, оставив в пункте постоянной дислокации в г. Пушкин 49 неисправных машин, совершила своим ходом на старой изношенной материальной части 160-км марш и к 9.00 25 июня 1941 г. сосредоточилась на границе с Финляндией в районе Лейнола. 

До 4 июля 24-я тд приводила в порядок окончательно потрепанную в ходе марша материальную часть. 5 июля по приказу Командующего Северным фронтом 90 лучших танков БТ были переданы в 24 тп. Оставшиеся 98 танков (преимущественно БТ-2), в период с 8 июля по 5 августа, участвовали в боях на Лужском направлении, в результате чего в строю дивизии на 1 августа оставалось в строю 88 боеспособных танков, 3 из них — БТ-2. Всего в 23-й А за этот период было подбито 37 танков, причем безвозвратные потери по БТ-2 составили лишь 7 машин. 23 машины были отправлены в капитальный ремонт на заводы промышленности. Характер наиболее типичных повреждений танков в этих боях был представлен в отчете о «Потерях боевых машин 23-й А за период с 22.06 по 1.08.41 г. 

Армейская танковая группа. 

БТ-2 № 107–17. 14.7 получил пробоины в бою в районе Мюлюсильта: [51] а) прямое попадание 75-мм снаряда, разбит ленивец и направляющее колесо колесного хода; б) пробоины 22-мм снаряда: — одна пробоина в левом борту отделения управления механика-водителя; — три пробоины в башне; — одна пробоина в верхнем щитке механика-водителя; — одна пробоина в носовой части танка у правого крюка. Танк требует капитального ремонта. 

БТ-2 № 0–65. 15.7 в бою при поддержке пехоты получил пробоину 22-мм снаряда в переднюю трубу. Машина восстановлена. 

БТ-2 № 401–4. 15.7 действуя в группе поддержки пехоты с 65 сп, в районе выс. 66,6 получил пробоины от 22-мм снарядов: а) пробит нижний откидной щиток механика-водителя; б) левый борт отделения механика-водителя; в) верхний лист броне башни; г) нижний обрез башни — башню заклинило; д) два пулемета выведены из строя. Танк требует капитального ремонта. 

БТ-2 № 283–6. 15.7 действуя в группе поддержки пехоты с 65 сп в районе выс. 66,6 получил пробоины от 22-мм снарядов: а) одну в башне; б) одну в маске — выведен из строя один пулемет; в) три пробоины в левом борту отделения управления механика-водителя; г) одна пробоина в лобовом щитке механика-водителя. Машина требует капитального ремонта. 

БТ-2 № 25–06 с 22 на 23 июля при буксировке подбитого танка с поля боя в районе выс. 66,6 получил пробоину от 37-мм снаряда в башню. Сорвана маска со шпилек, все пулеметы разбиты. Танк требует капитального ремонта. 

БТ-2 в количестве трех штук. 15.7 в районе Милюсильта подбиты. Остались на поле боя. 

БТ-2 № 60–83 с 27 на 28 июля при буксировке разбитых танков в районе Мюлюсильта получил пять пробоин от 37-мм снарядов в корму танка. Разбито два цилиндра двигателя. Одна пробоина от 12,7-мм пули в башне. Требует капитального ремонта. 

БТ-2 с 22 на 23 июня при эвакуации в районе выс. 66,6 получил пробоины от 22-мм снарядов: а) одну в башне; б) одну в корме; в) одну в правый борт, пробит радиатор и мотор. Требует капитального ремонта». 

Как видно из представленного отчета, несмотря на значительное число пробоин, большинство подбитых танков после проведенного капитального ремонта (при наличии ограниченного количества запасных частей) могло быть возвращено в строй. Другое дело танки — оставленные на территории противника. Даже при незначительных повреждениях их приходилось относить к числу безвозвратно потерянных. Вот почему уже к середине сентября первого года войны количество боеспособных танков БТ-2 в РККА можно было пересчитать по пальцам. 

Танкам БТ-2 выпала честь защищать и столицу нашей Родины. Пять боеспособных машин, вошедших в состав 18-й тбр, на подступах к г. Гжатску, приняли участие в атаке частей 40-го мк на противника, продвигавшегося в направлении на Мценск. И все же, чем дальше на восток отступали наши войска, тем меньше оставалось в строю боеспособных танков БТ-2. С постепенным же наращиванием выпуска отечественной промышленностью новых танков для РККА потребность в неоднократно ремонтировавшихся, технически устаревших машинах естественным образом отпала. 

Тем не менее, оставшиеся в строю после боев периода лета — осени 1941 г. немногочисленные танки БТ-2 использовались в боевых действиях. Так, в составе 18-й тбр 5-й А находились 5 танков БТ-2 (по состоянию на 9 октября 1941 г.), в 21-й тбр 16-й А — 7 танков БТ-2 (по состоянию на 10 октября 1941 г.), в 150-й тбр 3-й А — 7 танков БТ-2 (по состоянию на 26 февраля 1942 г.), в 10-й тбр 38-й А — 7 танков БТ-2 (по состоянию на 8 марта 1942 г.), в 106-м отб 23-й А — 11 танков БТ-2 и еще 4 танка БТ-2 этого батальона находились в ремонте на заводе в Ленинграде (по состоянию на 1 апреля 1942 г.), в 3-м орб 42-й А — 15 танков БТ (по состоянию на 1 июня 1942 г.), в 86-м отб 55-й А — 10 танков БТ-2 (по состоянию на 1 сентября 1942 г.). К лету 1943 г. в частях Ленинградского фронта оставалось только 12 танков. Еще одна машина, правда, не на ходу, входила в состав 107-го отб Волховского фронта. 

Учебные танки, находившиеся в различных учебных заведениях в течение 1942–1943 гг. были списаны и сданы на металлолом. 

В настоящее время модернизированный вариант танка БТ-2 установлен на пьедестале перед павильоном легких отечественных танков в знаменитом музее «Бронетанкового вооружения и техники «в подмосковной Кубинке. [52] 

История создания танка БТ-5

Легкий колесно-гусеничный танк БТ-5 был создан в результате работ по дальнейшему совершенствованию боевых свойств танка БТ-2 (БТ-3). Несмотря на ряд положительных качеств, таких как высокая оперативная и тактическая подвижность и относительная простота производства, уже в процессе испытаний первых опытных образцов быстроходного танка БТ-2 выявился и ряд серьезных как конструктивных, так и производственных недостатков. Дело в том, что приобретенные у Дж. У. Кристи танки «М.1940» были еще «сырыми» и, по сути являлись лишь опытными шасси, собранными небольшой группой высококвалифицированных американских рабочих в единичных экземплярах с использованием высококачественных материалов (сталь, дюралюминий, каучук и т. п.). 

При постановке танков «Кристи» М.1940 на серийное производство в СССР под маркой БТ-2 они оказались не совсем технологичны, так как требовали рабочих высокой квалификации, которых, как известно, в начале 30-х гг. в нашей стране еще не хватало. Ведь развернутая в это время широкая индустриализация страны только набирала темпы. В этот период велись интенсивные работы по созданию броневой стали, износостойких материалов (сталь для траков гусениц, резина для бандажей катков, феродо для дисков сцепления и т. п.). И наконец, возникли проблемы с основным оружием для танков. Мало того, что снаряд 37-мм пушки Б-3 обладал недостаточным фугасным действием, так еще и выпуск пушки не обеспечивал в необходимых количествах потребностей танковой промышленности. 

Вот почему параллельно с серийным выпуском колесно-гусеничного танка БТ-2 конструкторы, технологи, рабочие, представители военной приемки (ВП) ХПЗ в тесном взаимодействии с представителями НИБТ полигона работали над устранением недостатков и дальнейшим совершенствованием машины. 

Результатом данной работы явился улучшенный образец — колесно-гусеничный танк БТ-5, который был запущен в серийное производство в 1933 г. Этот танк кроме выполнения главной своей функции — оперативного танка самостоятельных механизированных соединений стал основной базой для проведения большого объема опытно-конструкторских и исследовательских работ, связанных с установкой ракетного и химического вооружений, решения вопросов преодоления водных преград как на плаву, так и под водой. Кроме того, была проведена значительная работа по повышению проходимости танков БТ-5 и возможности преодоления ими естественных и искусственных препятствий, включая минно-взрывные заграждения. 

В основном все работы по совершенствованию танков серии БТ-5 велись в опытном цехе отдела Т-2 ХПЗ. Этот опытный цех Т-2О ( «Т» — танковый отдел, «2» — порядковый номер отдела, «О» — опытный цех) был создан в марте 1932 г. в виде опытно-исследовательской секции Т-2Ки при технической конторе Т-2К. На момент создания опытный цех Т-2О для проведения исследований располагал лишь первым закупленным образцом танка «Кристи» — «Оригиналом — I». 

В январе 1932 г. под руководством начальника КБ Т-2К А. О. Фирсова привлеченными молодыми конструкторами Н. А. Кучеренко, В. М. Дорошенко и А. А. Морозовым начались работы по усовершенствованию танка БТ-2 — созданию танка БТ-5. 

Первоначальный проект танка БТ с установкой 45-мм пушки был выполнен на ХПЗ уже летом 1932 г. Для установки новой расширенной башни планировалось удлинить корпус танка по отношению к БТ-2 на 225 мм в районе боевого отделения. Причем в целях упрощения производства корпуса танка расстояния между тремя парами неуправляемых опорных катков остались неизменными. 

Руководство УММ РККА отвергло данный проект, так как изменения размеров корпуса танка привели бы к перестройке производства и, естественно, к срыву выполнения «большой танковой программы». Поэтому для серийного производства был утвержден проект танка, отличавшегося от БТ-2 в первую очередь башней с установленным более мощным вооружением. Кроме того, в проекте усовершенствованного танка, получившего обозначение БТ-5, двигатель «Либерти» был заменен на двигатель М-5, увеличен объем топливных и масляного баков, улучшена конструкция узлов и агрегатов трансмиссии, усилены элементы ходовой части. 

Согласно требованиям УММ РККА все работы по созданию нового танка должны были быть окончательно выполнены к первой половине сентября 1932 г. Одновременно с завершением всех проектных работ ХПЗ должен был изготовить 10 опытных образцов танка БТ-5. Причем выпуск корпусов и башен танка БТ-5 в 1932 г. планировался на Мариупольском заводе им. Ильича, но этим планам не суждено было сбыться. 

Опытный образец танка БТ-5 был собран лишь 21 октября 1932 г., да и то без оборудования башни, установки вооружения и укладки боеприпасов. В ноябре 1932 г. на ХПЗ была произведена закладка 5 корпусов и заказано на Мариупольском заводе изготовление 25 башен (20 из конструкционной стали и 5 из закаленной) под установку 45-мм танковой пушки. В это же время в КБ завода по заданию УММ РККА приступили к разработке проекта командирского танка на базе БТ-5. 

Переход на серийный выпуск новых танков БТ-5 руководство ХПЗ планировало осуществить с 1 января 1933 г. начиная с 601-й машины БТ. Вопрос «о переделках в корпусе БТ в выпущенных машинах в связи с установкой 45-мм пушки» рассматривался на совещании у начальника танкового управления (НТУ) УММ РККА Свиридова, состоявшемся 1 января 1933 г. Интересы ХПЗ на этом совещании представлял начальник Т-2К А. А. Фирсов, который доложил, «что при замене вооружения с 37-мм на 45-мм пушку на выпущенных машинах БТ-2, подлежат [53] [замене] следующие узлы: 1) верхний подбашенный броневой лист; 2) арка над водителем; 3) укладка боеприпасов». Начальник КБ также подчеркнул, что «указанные переделки с технической стороны затруднений не вызывают и не требуют специального оборудования». 

По требованию представителей НТУ УММ в протоколе совещания было записано, что «указанные переделки должны проводиться, не вклиниваясь в серийное производство во избежание срыва программы выпуска танков БТ». На этом же совещании было принято решение о переходе на новую, овальную (эллиптическую) башню, предназначенную для установки 45-мм пушки. 

В то время, когда в Москве печатался протокол совещания, на ХПЗ был проведен испытательный 300-км пробег (на гусеницах) окончательно собранного первого опытного образца танка БТ-5. Этот пробег оказался не совсем удачным, так как на 220-м километре пробега вышел из строя вентилятор системы охлаждения двигателя. Эта поломка, а также отсутствие полного комплекта рабочих чертежей и невыполнение заводом сроков изготовления 10 запланированных машин еще на месяц отодвинули начало серийного выпуска танка БТ-5. 

В марте 1933 г., после сдачи представителям ВП последних 37 танков БТ-2, ХПЗ приступил к изготовлению танков БТ-5. На 22 марта представителям ВП заводом было предъявлено к приемке 16 машин, 55 танковых корпусов находились на конвейере в сборочном цеху, причем 50 из них собирались под особым контролем, так как этим танкам БТ-5 предстояло участвовать в Первомайском параде на Красной площади в Москве. Руководству РККА и НКТП хотелось как можно быстрее продемонстрировать возросшую огневую мощь танков БТ. 

Установленная на танк БТ-5 45-мм пушка 20К обладала большим разрушительным действием и бронепробиваемостью по сравнению с 37-мм пушкой Б-3, устанавливаемой на части танков БТ-2. Эта 45-мм пушка была создана в КБ завода № 8, расположенном близ подмосковной ж/д станции Подлипки и именуемым МОЗ — Московский орудийный завод им. М. И. Калинина. Танковая пушка 20К («К» — Калинин) была создана на базе 45-мм противотанковой пушки 19К и после успешно проведенных испытаний во II квартале 1932 г. была принята к серийному производству. Технический проект монтажа в танк спаренной установки 45-мм пушки и 7,62-мм пулемета ДТ был разработан КБ этого же завода под руководством Беринга (ведущий конструктор И. А. Лялин) в начале 1933 г. Серийное же производство танков БТ-5, для которых и разрабатывалась пушка 20К, как уже отмечалось, началось на ХПЗ лишь во второй половине марта 1933 г. 

Первые 10 танков БТ-5 в период освоения производства с разрешения руководства УММ РККА имели отдельные детали корпуса и башни, изготовленные из незакаленной («сырой») броневой стали. Причем только 3 условно бронированных танка БТ-5 были отправлены в войска — в 5-й механизированный корпус им. К. Б. Калиновского. Остальные же небронированные БТ-5 были направлены: 3 — в 5-й учебный полк; 1 — в Орловскую бронетанковую школу; 1 — на НИБТ полигон; 1 — на Химический полигон для установки огнемета; 1 — в Реактивный Институт для установки «реактивной» (газодинамической) пушки. 

В производстве танков БТ-5 это был не единственный случай, когда вместо броневой стали применялась обычная конструкционная сталь. Такое положение объяснялось переходом Мариупольского завода на выпуск новой (эллиптической) башни. Эта башня была специально разработана под установку 45-мм пушки на машиностроительном заводе им. Ворошилова и предназначалась для установки на танк Т-26. 

В двадцатых числах января 1933 г. КБ ХПЗ на основании распоряжения УММ РККА получило с завода им. Ворошилова чертежи эллиптической башни, которые были творчески переработаны под установку башни на танк БТ-5. Более сложная конфигурация эллиптической башни потребовала от специалистов Мариупольского завода значительных усилий для организации ее серийного производства. На первом этапе для отработки технологии производства и изготовления оснастки вместо броневой стали применялось более податливое простое железо. Всего из этой «технологической брони» было изготовлено 30 башен, большинство из которых на танках БТ-5, находящихся в эксплуатации в войсках, к началу 1935 г. были заменены на башни, изготовленные из броневой стали. 

Здесь необходимо отметить, что, несмотря на налаженную благодаря железным башням технологию, производство бронированных башен осуществлялось с большой выбраковкой. Это привело к тому, что число выпускаемых башен уступало числу выпускаемых корпусов. И только в 1934 г. благодаря подключению к производству брони для танков БТ Ижорского завода эта проблема была решена. 

Все серийно выпускаемые танки БТ-5 (за исключением 10 танков из «сырой» брони и 30 — с башнями [54] из конструкционной стали) до середины 1934 г. изготавливались из брони «МИ» Мариупольского завода или «ПИ» Путиловско-Ижорского завода. 

Броня марки «МИ» представляла собой тип двухслойной стали и из-за сложной технологии давала очень большой процент брака при ее производстве. Но, несмотря на это, производство данной брони продолжалось, так как по сравнению с «ПИ» броня «МИ» в 1933 г. имела более высокую пулестойкость. И лишь после того, как в июне — июле 1934 г. было установлено, что броня «МИ» обладает рядом скрытых дефектов (трещины, расколы, недержание кромок), ее производство было прекращено. 

Весной 1934 г. металлургам Ижорского завода удалось выплавить новую броневую сталь, получившую название «ИЗ». Эта сталь во время сравнительных испытаний при снарядном обстреле оказалась более стойкой, чем броня «ПИ». Кроме того, броня «ИЗ» имела большую вязкость и поэтому не давала отколов и трещин. Эта кремне-марганцево-молибденовая сталь обладала хорошей «свариваемостью» и была наиболее экономически выгодной по сравнению с другими броневыми сталями, так как в своем составе не имела импортного никеля и хрома и при ее производстве все отходы могли поступать обратно в шихту для повторного использования, чего нельзя было делать с отходами других сталей из-за наличия в них хрома. 

По совокупности вышеперечисленных качеств сталь марки «ИЗ» Постановлением Броневого Совета НКТП от 25/27 мая 1934 г. была признана пригодной для бронирования танков БТ. Начиная с августа 1934 г. и до окончания серийного производства танки БТ-5 оснащались корпусами и башнями, изготовленными из стали марки «ИЗ». 

За два года серийного производства ХПЗ было выпущено 1884 танка. Причем первоначально по заданию Правительства завод должен был в 1933 г. изготовить лишь 700 боевых машин, но 25 октября 1933 г. танковая программа на 1933 г. по выпуску БТ была увеличена до 1000 боевых машин. Здесь необходимо отметить, что ХПЗ, несмотря на трудности, связанные прежде всего с переходом на выпуск новой модификации танка — БТ-5, успешно справился с правительственным заданием. В 1933 г. было изготовлено 1005 танков БТ (224 — БТ-2 и 781 — БТ-5). Правда, из-за вынужденной спешки, особенно в конце 1933 г., страдало качество выпускаемых танков, о чем свидетельствует выписка из доклада, представленного ВРИД начальника УММ РККА Г. Г. Бокиса Народному комиссару по военным и морским делам и председателю РВС СССР К. Е. Ворошилову: «По танку БТ, несмотря на выполнение программы — качество сдаваемых машин нельзя признать всегда хорошим. ...Забраковано в пробеге машин: март — 5%, апрель — 5%, май — 8%, июнь — 6%, июль — 5%, август — 10%, сентябрь — 11%, октябрь — 9%, ноябрь — 33%, декабрь — 41%. Что указывает на снижение внимания к качеству, особенно по сборке». 

В следующем году качество сборки улучшилось, что позволило заводу дать гарантию на бесперебойную работу танков БТ-5 в течение девяти месяцев их эксплуатации, что в соответствующем переводе на километраж выражалось в 2000 км пробега. 

Правда, зачастую ХПЗ подводили предприятия-смежники, поставлявшие отдельные комплектующие и материалы по кооперации. Так, низким качеством обладали резинотехнические изделия (бандажи опорных катков, направляющих и ведущих колес и др.) завода «Красный Треугольник», нередко некондиционную сталь для траков поставлял Краматорский завод, броня, поставляемая Мариупольским заводом до августа 1934 г., часто имела трещины. И все же, в 1934 г. ХПЗ удалось изготовить 1103 танка БТ-5, причем 243 из них были командирскими [55] и оснащались радиостанцией 71-ТК-1 и имели марку БТ-5РТ. Этой же радиостанцией были оснащены 20 танков, выпущенных в конце 1933 г. 

Решение об установке на танк радиостанций было принято Постановлением Правительства в мае 1932 г., а в сентябре того же года ХПЗ было выдано задание на изготовление в декабре 1932 г. опытных образцов танков с установкой радиостанций 71-ТК и 72-ТК. 

Первая отечественная танковая радиостанция 71-ТК была разработана в 1932 г. группой радиоинженеров под руководством И. Г. Кляцкина. Однако из-за ряда эксплуатационных недостатков указанная радиостанция в серийное производство не пошла. 

В 1933 г. радиостанция была модернизирована и под маркой 71-ТК-1 поставлена на серийное производство. Проблема улучшения работоспособности радиостанции в танке БТ-5 решалась совместными усилиями КБ ХПЗ и московского завода № 3. 

Так, 20 марта 1933 г. представителями обоих заводов были проведены совместные испытания по выяснению работоспособности радиостанций 71-ТК и 72-ТК, установленных на танках БТ-5. Проведенные испытания показали, что из-за неудачной экранировки высоковольтных проводов системы зажигания двигателя, в головных телефонах при работающем двигателе из-за треска и шума, практически ничего не слышно. 

Работы по оснащению танков средствами связи несколько ускорились после того, как 14 апреля 1933 г. КО СССР было принято Постановление по радиооборудованию танков РККА. Согласно этому Постановлению под радиостанцию 71-ТК должны были оборудоваться каждый пятый и шестнадцатый выпускаемые ХПЗ танки БТ-5, а каждый пятидесятый — под радиостанцию 72-ТК. Уже к 20 июля 1933 г. планировалось оснастить пятнадцать танков БТ-5 радиостанциями 71-ТК и три танка — радиостанциями 72-ТК. К концу года планировалось иметь двести танков, оснащенных радиостанциями 71-ТК-1 и двадцать — радиостанциями 72-ТК. Реально же совместными усилиями двух заводов (ХПЗ и № 3) к концу 1933 г. удалось оснастить только 20 танков БТ-5 радиостанциями 71-ТК-1. 

В феврале 1934 г. были проведены очередные испытания, в результате которых было окончательно установлено, что радиостанция 72-ТК ощутимых преимуществ перед радиостанцией 71-ТК-1 по дальности связи не имеет и в марте 1934 г. для оснащения танков БТ-5 была принята (под шифром «Шакал») радиостанция 71-ТК-1. 

В особую проблему выделилось оснащение танков БТ-5 двигателями. Дело в том, что все приобретенные в США авиационные двигатели «Либерти» были установлены на танках БТ-2, а для танков БТ-5 пришлось использовать отработавшие летный ресурс авиационные моторы М-5, выпуск которых в 1930 г. на ленинградском заводе «Большевик» был прекращен. 

Капитальный ремонт двигателей М-5 был организован на пяти заводах: № 35, 43, 45, 47 и «Красный октябрь». Причем, так как на заводах № 35 и № 45 отсутствовала ВП, приемка отремонтированных моторов осуществлялась непосредственно на ХПЗ с проверкой их работы на испытательном стенде в течение двух часов. Однако вскоре в связи с низкой надежностью и ограниченным количеством поступающих на ремонт двигателей М-5 руководство УММ РККА дало задание ХПЗ разработать танк БТ-5 с двигателем М-17, находящимся на тот момент в серийном производстве. На протяжении всего 1934 г. в цехе Т2О велись опытные работы, результатом которых стало появление очередной модификации — танка БТ-7 с двигателем М-17. [57] 

Общее устройство танка БТ-5

Легкий колесно-гусеничный танк БТ-5 по своей компоновочной схеме полностью повторял своего предшественника — танк БТ-2, но конструктивно отличался от него установкой более мощного вооружения, карбюраторного двигателя М-5 отечественного производства и связанными с этим незначительными изменениями корпуса и башни, а также некоторыми изменениями отдельных элементов гусеничного движителя. В связи с новыми конструктивными изменениями боевая масса машины возросла до 11,6 т, а к концу производства после внесения ряда усовершенствований она достигла 11,9 т. 

Отделение управления изменений не претерпело, за исключением установки справа от механика-водителя двух огнетушителей — переносного и стационарного. 

В боевом отделении в новой башне, имевшей по сравнению с башней танка БТ-2 большие размеры, вместе с командиром танка стал размещаться третий член экипажа — заряжающий-пулеметчик. Командир машины, который одновременно выполнял и роль наводчика (артиллериста), размещался слева от орудия, а заряжающий — справа. В нише башни для танков, оснащаемых радиостанцией, было предусмотрено место для ее установки. 

В моторном отделении, в отличие от танка БТ-2, вместо одной были установлены две аккумуляторные батареи. 

Броневая защита. Корпус и башня

По сравнению с БТ-2 бронирование танка БТ-5, за исключением крышки люка механика-водителя, не изменилось. Корпус и башня изготавливались из броневых катаных листов толщиной 6, 10, 13 и 15 мм. Лобовой щиток механика-водителя имел толщину 20 мм, а литая носовая отливка имела толщину лобовой части 40 мм, нижней — 30 мм. В крышке люка механика-водителя за смотровой щелью был установлен смотровой прибор — пуленепробиваемое стекло, заключенное в специальную обойму и рамку. При замене поврежденного стекла в боевых условиях смотровая щель закрывалась броневой заслонкой. В верхней части крышки люка механика-водителя была приварена накладка для защиты щитка водителя от свинцовых брызг. Кроме того, люк механика-водителя был снабжен резиновыми уплотнениями, а верхний наклонный лобовой лист для упрощения производства был выполнен составным из трех частей: нижней и двух боковых. Арка над механиком-водителем [58] в связи с установкой радиостанции была урезана. Для сохранения жесткости корпуса в этом месте устанавливались специальные короба, закрепленные вне боевого отделения и образующие таким образом рубку механика-водителя. 

Наружные бортовые бронированные листы корпуса танка состояли из двух частей и соединялись между собой снаружи с помощью броневой накладки на заклепках. Для лучшего уплотнения корпуса между внутренними бортовыми листам, угольниками и днищем в местах их соединения были проложены полотняные прокладки на сурике. 

Для предохранения трансмиссионного отделения от попадания в него посторонних предметов и грязи над жалюзи была установлена защитная проволочная сетка. Для доступа к жалюзи при проведении технического обслуживания сетка откидывалась на петлях, а во время движения крепилась к заднему листу крыши двумя болтами. Между пятыми и шестыми подкосами во внутренних бортовых листах были сделаны отверстия для выхода воздуха от вентилятора при закрытых жалюзи. 

В задней части надгусеничных полок были прикреплены грязевые щитки, защищавшие от забрасывания грязи с гусениц на корпус танка при движении. Они были отштампованы из 3-мм конструкционной стали и крепились к полкам и фланцу бортовых редукторов с помощью сварки. В передней части надгусеничных полок крепились съемные грязевые щитки — «крылья», предохранявшие лицо механика-водителя от забрасывания песком и грязью при открытом люке. Они также были отштампованы из 3-мм конструкционной стали и крепились к полкам с помощью петель, а к передней трубе — с помощью болтов. При движении по лесу или крупному кустарнику эти щитки предписывалось снимать с машины. 

В корме машины между бронированным щитком и глушителем устанавливалась медно-асбестовая прокладка, предотвращавшая нагревание щитка. 

Крыша над боевым отделением в целях упрощения производства состояла из четырех фасонных листов. Передний лист одновременно являлся крышей рубки механика-водителя и приваривался к боковым листам рубки. Два боковых листа приваривались к верхнему наклонному листу носа и угольникам бортовых листов, а также двумя болтами крепились к угольникам перегородки. Каждый лист имел 12 отверстий для крепления погона башни. Задний лист крепился семью болтами к верхнему угольнику перегородки. Все четыре листа своею внутренней кромкой образовывали круглый вырез. К ним крепился болтами нижний погон башни. Вследствие увеличения диаметра отверстия в крыше под башней была несколько изменена перегородка между моторным и боевым отделениями — она была выгнута и изменена в деталях. 

Новая бронированная башня увеличенных размеров устанавливалась на шариковом погоне и имела клепаный (цилиндрическая) или сварной (эллиптическая) корпус, состоящий из двух листов, соединенных между собой с помощью накладок. В переднем листе было вырезано прямоугольное отверстие для спаренной установки пушки и пулемета, по бокам располагались две смотровые щели со стеклоблоками и два круглых отверстия для стрельбы из револьвера, закрывавшихся броневыми пробками. На 230 машинах первого выпуска в заднем листе цилиндрической башни было вырезано прямоугольное отверстие, закрывавшееся снаружи патронным (снарядным) ящиком трапецевидной формы, который одновременно выполнял роль противовеса спаренной установки вооружения и крепился к башне с помощью заклепок. На остальных машинах ящик был заменен овальной (эллиптической) кормовой нишей. В кормовой части башни имелся прямоугольный люк для доступа внутрь ниши, который закрывался запирающейся снаружи крышкой люка на петлях. В крышке люка имелось отверстие для стрельбы из револьвера, закрывавшееся броневой пробкой. 

Крыша башни состояла из двух листов, один из которых располагался над цилиндрической частью башни, а другой накрывал ее кормовую нишу. В крыше башни располагались два люка для посадки и выхода экипажа (в цилиндрической башне со снарядным ящиком имелся лишь один люк). 

Над казенной частью пушки располагалось вентиляционное отверстие. Отверстие для перископа находилось в левой части крыши башни, а отверстие для сигнализации — в правой. Кроме того, на крыше башни имелись три кольца (рыма) для демонтажа и монтажа башни, а также два отверстия для прохода тяг, поддерживающих кронштейн подъемного механизма пушки. 

Полная масса башни с вооружением и боеприпасами достигала 1100 кг, а масса спаренной установки (качающейся части) — 220–250 кг. [59] 

Вооружение

Основным оружием танка БТ-5 являлась 45-мм пушка 20К обр. 1932 г. Пушка предназначалась для ведения огня по танкам и бронемашинам, артиллерии, открыто расположенным огневым средствам пехоты и живой силе противника. Она могла вести огонь бронебойными и осколочными снарядами, обладала хорошими по тому времени тактико-техническими показателями. 

Качающаяся часть пушки была создана на базе качающейся части 45-мм противотанковой пушки 19К обр. 1932 г. Она имела люльку корытообразной формы и клиновой вертикальный затвор с полуавтоматикой инерционно-механического типа, который обеспечивал боевую скорострельность до 15 выстр/мин. Однако сложность подобной автоматики в дальнейшем привела к замене ее полуавтоматикой копирного или скалочного типа. В качестве противооткатных устройств использовались гидравлический тормоз отката и пружинный накатник. 45-мм пушка обр. 1932 г. имела подъемный механизм секторного типа, на маховике которого располагалась кнопка спускового механизма. Длина ствола пушки составляла 46 калибров, дальность стрельбы прямой наводкой — 3600 м, а максимальная — 4800 м. 

Бронебойный снаряд массой 1,425 кг имел начальную скорость 760 м/с и на дистанции стрельбы 1000 м пробивал по нормали танковую броню толщиной 37 мм. На дистанции 2500 м этот показатель снижался до 20,8 мм. Осколочный снаряд массой 2,15 кг имел начальную скорость 335 м/с. До 270 осколков, образующихся при взрыве снаряда, позволяли эффективно поражать открыто расположенную живую силу противника. Вспомогательным оружием танка БТ-5 являлся спаренный с пушкой 7,62-мм танковый пулемет ДТ, который имел свой автономный прицел, обеспечивавший возможность ведения стрельбы независимо от орудия. 

Наведение при стрельбе прямой наводкой из пушки и спаренного с ней пулемета и корректировка огня осуществлялись с помощью танковых оптических прицелов ТСМФ и ПТ-1. Танковый телескопический прицел ТСМФ обр. 1930 г. располагался в маске пушки с левой стороны. Он обеспечивал увеличение в 2,5 раза и имел поле зрения 15°. Перископический прицел ПТ-1 обр. 1932 г. устанавливался в броневом стакане с левой стороны на крыше башни. Он обеспечивал стрельбу прямой наводкой из пушки и пулемета и круговое наблюдение из танка. Наведение спаренной установки в вертикальной плоскости осуществлялось в пределах от — 5° до + 21°. В спаренном положении огонь из орудия и пулемета вел наводчик с помощью ножных спусков пушки и пулемета, расположенных под его правой ногой на подножке. При независимой стрельбе пулемет имел сектор обстрела в вертикальной плоскости + 5° и в горизонтальной плоскости + 4,5°. В этом случае огонь из него вел заряжающий. 

Боекомплект танков с цилиндрическими башнями состоял из 86 выстрелов, в линейных танках с [60] эллиптическими башнями он возрос до 115 выстрелов и 2709 патронов, расположенных в 43 дисках. В танках, оснащенных радиостанциями 71-ТК-1, размещалось 75. 

Увеличение боекомплекта машины по сравнению с боекомплектом танка БТ-2 было достигнуто за счет размещения дополнительной укладки снарядов на полу в боевом отделении и размещения снарядов в нише башни. На полу боевого отделения укладывались 29 снарядов. В танках, где не устанавливался электроконтактный прибор, снаряды на полу боевого отделения укладывались по высоте в четыре ряда поперек корпуса на деревянных стеллажах. Сверху стеллажи закрывались специальной стальной крышкой на петлях, образуя фальшпол боевого отделения. На правой и левой стенках корпуса в боевом отделении в специальных укладках (обоймах) размещались 32 выстрела (по 16 на каждой стенке). Выстрелы укладывались вертикально в два ряда. На стенках башни по одну и другую сторону от ниши вертикально размещалось по 7 выстрелов. Укладка выстрелов в башне была разделена на две части, которые представляли собой коробки из листовой стали со специальными отсеками, прикрепленные к нижнему и верхнему листам ниши. В каждой коробке размещалось 20 выстрелов. 

Укладка пулеметных дисках производилась на правой и левой стенках боевого отделения под снарядной укладкой. На каждой стороне в специальных гнездах размещалось по 19 дисков. Кроме укладки дисков на стенках корпуса, 5 дисков укладывались на стенке башни. 

Силовая установка

В моторном отделении танка вдоль продольной оси машины устанавливался четырехтактный, двенадцатицилиндровый, V-образный карбюраторный двигатель М-5 жидкостного охлаждения мощностью 400 л. с. (294 кВт) при 1650 об/мин, с двумя сдвоенными карбюраторами пульверизационного типа, с постоянным уровнем, системы «Зенит-52». В качестве топлива использовался авиационный бензин. Угол развала цилиндров в 45° был выбран в целях уменьшения до возможного минимума его габаритов. Вместе с тем такой угол развала определял порядок чередования вспышек в цилиндрах через неравные углы поворота коленчатого вала, что усложняло возможность получения двойного зажигания от двух магнето, поэтому на двигателе было установлено зажигание системы «Делько», позволявшее использовать его при любом порядке чередования вспышек в цилиндрах. Система зажигания — батарейная. Свечи зажигания каждого ряда цилиндров двигателя получали электроэнергию от своего трансформатора-распределителя, представлявшего собой комбинацию катушки высокого напряжения с прерывателем-распределителем. Пуск двигателя производился с помощью двух электрических стартеров «МАЧ» мощностью по 1,3 л. с. (0,96 кВт) каждый (или одним стартером «Сцинтилла» мощностью 2 л. с. (1,47 кВ.), или «СМС» мощностью 3,5 л. с. (2,8 кВт), а также вручную с помощью заводной рукоятки, установленной на редукторе пуска в боевом отделении. Кроме того, на небольшом количестве машин были установлены стартеры «Бош» мощностью 3 л. с. (2,2 кВт). Масса двигателя составляла 410 кг. [61] 

Системы, обеспечивавшие работу двигателя, практически остались такими же, как и на танке БТ-2. Единственное, над чем поработали конструкторы, так это над увеличением запаса возимого топлива и улучшением работы силовой установки в зимних условиях. 

Емкость двух топливных баков составляла 360 л. На машинах выпуска 1934–1935 гг. запас возимого топлива был увеличен до 530 л за счет установки в кормовой части по бортам двух дополнительных баков. В системе охлаждения зимой стали применять низкозамерзающую охлаждающую жидкость (смесь воды со спиртом и глицерином). А для поддержания необходимой температуры во время стоянок и обеспечения пуска двигателя на морозе между картером двигателя и радиаторами системы охлаждения устанавливались два химических обогревателя. Обогреватели приводились в действие за 3–4 часа до пуска двигателя и устанавливались в моторном отделении. В пожарном отношении обогреватели были безопасны. 

В танке, кроме того, были установлены новый вентилятор системы охлаждения с более высокой производительностью и регулируемые с места механика-водителя жалюзи, которые улучшили поддержание требуемого температурного режима работы двигателя. 

Трансмиссия

На танках БТ-5 первых выпусков устанавливалась трансмиссия, аналогичная трансмиссии танка БТ-2. Впоследствии на машинах стали устанавливаться более совершенные агрегаты трансмиссии: многодисковый главный фрикцион новой конструкции сухого трения (сталь по феродо), четырехступенчатая коробка передач улучшенной конструкции и два многодисковых бортовых фрикционов новой конструкции с ленточными тормозами. Остальные агрегаты трансмиссии остались без изменений. 

Ходовая часть

Особенностью танка БТ-5, как и его предшественника — танка БТ-2, являлась установка на них комбинированного колесно-гусеничного движителя. Его конструкция осталась без существенных изменений, за исключением установки усиленных ведущих колес гусеничного хода и новых опорных катков. 

Ведущие колеса гусеничного хода — стальные, штампованные с наружной резиновой амортизацией, двухдисковые, гребневого зацепления. Диски устанавливались на ступицу бортового редуктора и крепились к ней шестью болтами с гайками. В дисках для уменьшения их массы были сделаны восемь отверстий. Еще в восьми отверстиях располагались стальные втулки, приваренные к диску. Во время эксплуатации постоянно задействованы были только четыре втулки. В отверстия втулок вставлялись пальцы на осях которых симметрично располагались ролики, с помощью которых ведущие колеса за гребни траков вращали гусеницы. От осевого перемещения пальцы с обоих концов фиксировались корончатыми гайками. При увеличении диаметра отверстий втулок выше допустимого во время эксплуатации пальцы с роликами переставлялись на соседние (еще не изношенные) втулки. Диаметр ведущего колеса — 640 мм. 

Опорные катки — двухдисковые с наружной амортизацией в виде резиновых бандажей. В отличие от танка БТ-2 диски опорных катков были не литые, а штампованные, сплошные. Диаметр опорного катка остался прежним — 815 мм. 

Электрооборудование и средства связи

Электрооборудование машины было выполнено по однопроводной схеме, напряжение бортовой сети составляло 12 В. Основным источником электрической энергии танка был генератор «Сцинтилла» (или «Делько») мощностью 190 Вт, или генератор [62] ГП (или ГА) мощностью 180 Вт (250 Вт) с реле регулятором О8–150. При неработающем двигателе источником электрической энергии являлись две аккумуляторные батареи 6СТА УШБ емкостью 128 А/ч. каждая. 

Потребителями электрической энергии были: два электростартера «МАЧ» (или стартер «Синтилла», или «СМС», или «Бош»); правый и левый распределители к свечам двигателя; вибратор «Делько» для облегчения пуска; гудок (сигнал) вибраторного типа; передние фонари «Сцинтилла» двойного света; задний сигнальный фонарь; сигнал «стоп»; лампочка освещения щитка механика-водителя; переносная лампочка, лампочка освещения боевого отделения и лампочка освещения башни. 

Вспомогательные приборы, установленные на щитке механика-водителя: центральный переключатель «Сцинтилла» или «ЗЕТ» производства Электрозавода АТЭ, предназначенный для управления всей системой электрооборудования и зажигания танка; масляный и бензиновый манометры, водяной и масляный аэротермометры; амперметр-переключатель; кнопка гудка; тахометр; контрольная лампочка центрального переключателя; часы (на машинах выпуска конца 1934 г.), а также две штепсельные розетки и бронированные провода. 

263 танка БТ-5 (БТ-5РТ) были оснащены радиостанциями 71-ТК-1 «Шакал» и имели поручневую антенну, расположенную по периметру башни. Это была специальная танковая приемо-передающая, телефонно-телеграфная, симплексная радиостанция с амплитудной модуляцией и с диапазоном частот от 4 до 5,625 МГц, которая обеспечивала дальность связи телефоном на ходу до 15 км и на стоянках до 30 км. В телеграфном режиме дальность связи на стоянках увеличивалась до 50 км. Масса комплекта радиостанции достигала 60 кг, а общий объем — 60 куб. дц. 

Для связи командира танка с экипажем и ведения переговоров между членами экипажа использовалась система внутританковой телефонной связи с оптическим вызовом — танковым переговорным устройством (ТПУ-3). 

Танк имел систему противопожарного оборудования, состоявшую из стационарного тетрахлорного огнетушителя, расположенного в отделении управления справа от сиденья механика-водителя, на стенке корпуса и соединенного трубопроводом с четырьмя распылителями, которые располагались: два над карбюраторами, третий под двигателем, четвертый около трансформаторов системы зажигания двигателя. Для тушения пожара в боевом отделении использовался переносной тетрахлорный огнетушитель, также установленный у механика-водителя. 

Укладка инструмента, запчастей и принадлежностей

Инструмент подразделялся на: общий инструмент для всей машины, специальный инструмент ходовой части машины и двигателя М-5. 

В общий инструмент входил весь обычный инструмент (гаечные ключи, отвертки, молотки, зубила и т. п.). В специальный — инструмент, употреблявшийся для регулировки, проверки и других работ, характерных для данного типа машины. Инструмент двигателя М-5 укладывался в инструментальной сумке. Часть общего инструмента находилась также в специальной инструментальной сумке, располагавшейся в инструментальном ящике внутри машины, там же располагалась часть специального инструмента, имевшего малые габариты. 

На машине перевозились и некоторые запасные части, подверженные наибольшему износу, которые могли быть заменены силами экипажа: к ходовой части машины, двигателю, вооружению и к приборам наблюдения. Траки укладывались на надгусеничных полках или на радиаторных щитках, вместе с шанцевым инструментом. Мелкие детали укладывались в инструментальном ящике. К двигателю придавались в основном запасные детали системы зажигания и электрооборудования, которые укладывались в отдельном ящике, размещенном в инструментальном ящике. 

Запасные детали к вооружению (к пушке и пулемету) укладывались в отдельном деревянном ящике, который размещался внутри машины. 

Запасные детали к приборам наблюдения (главным образом смотровые стекла) укладывались в отделении управления и в башне. 

Принадлежности и приспособления, необходимые для заправки машины топливом, маслом и водой, укладывались внутри машины в инструментальном ящике. 

Шанцевый инструмент укладывался снаружи машины. На радиаторном защитном щитке сверху укладывались топор, четыре запасных трака, снизу — двуручная пила. Все они крепились к защитному щитку тремя ремнями. На правом радиаторном щитке укладывались: две большие саперные лопаты, ключ для натяжения гусениц, лом. Они крепились к защитному щитку двумя ремнями. К подъемным и тяговым приспособлениям относились два домкрата, закрепленные в кормовой части машины на грязевых щитках, и две буксирные цепи, которые крепились следующим образом: одна на буксирных серьгах сзади с помощью стального стержня, продетого в обе серьги, другая — спереди танка на двух буксирных крюках. [63] 

Опытные и экспериментальные образцы, созданные на базе танка БТ-5

Параллельно с освоением серийного производства быстроходного танка БТ-5 практически уже с первых дней по заданиям УММ РККА постоянно велись работы, направленные на повышение огневой мощи, защищенности и подвижности боевой машины. В середине 30-х гг. на базе танка БТ-5 были разработаны различные экспериментальные образцы, такие как: танки повышенной проходимости и живучести — БТ-ИС; химический танк — ХБТ-5; танки-мостоукладчики и танки с ракетным вооружением. Кроме того, в этот период на танке БТ-5 испытывались отдельные опытные узлы и агрегаты, такие как: шестицилиндровый дизель — прототип двигателя В-3 мощностью 300 л. с. (221 кВт); оборудование для подводного вождения танка и плава, а также различные приспособления, повышающие проходимость машины на грунтах с низкой несущей способностью. 

Работы по повышению огневой мощи танка БТ-5 начались в октябре 1933 г., после того как начальником УММ РККА командармом 2 ранга И. А. Халепским было выдано задание начальнику ВАММ бригадному инженеру Лебедеву на разработку проекта установки 250-кг танковых торпед (ТТ) на быстроходный танк БТ. За счет установки на танк ракетного вооружения предполагалось решить проблему по борьбе с тяжелыми танками противника и преодолению сильно укрепленных полос обороны, узлов сопротивления и отдельных ДОТов. Ведь по мощности фугасного действия 250-кг ракеты не уступали снаряду 305-мм орудия. 

Первые успешные стрельбы ТТ (такое наименование в то время было присвоено ракетам) навесным огнем на короткие дистанции (300–1800 м) были произведены в 1931–1932 гг. на НИАПе АНИИ в Ленинграде и на полигоне ВОХИМУ (Кузьминки), после чего командованием УММ было принято решение об их установке на танки. 

Всего на основании ТТТ в научно-исследовательском отделе (НИО) ВАММ военным инженером 2 ранга Тверским было разработано два проекта ракетного вооружения танка: установка 250-кг ТТ и спаренная установка 250-кг ТТ на танке БТ-5. 

Более удачным был признан второй вариант проекта легкого колесно-гусеничного ракетного танка, получившего наименование РБТ-5. Этим проектом, разработанным Тверским в конце 1933 г., в качестве дополнительного вооружения танка предусматривалась установка двух 250-кг ТТ. Опытный образец установки был изготовлен на московском заводе № 37, а ее монтаж на опытный танк БТ-5 был осуществлен уже на ХПЗ. 

Танк РБТ-5 отличался от серийного танка БТ-5 размещением снаружи башни двух установок для пуска 250-кг ТТ (ракет) с сохранением основного оружия — 45-мм танковой пушки. Клепаная конструкция пусковой установки была выполнена по типу фермы, собранной из швеллеров. 

Каждая ракета хвостовой частью устанавливалась в направляющую втулку и автоматически стопорилась. Уравновешивание установки осуществлялось с помощью специального пружинного механизма. Перед пуском ракеты на поражение производилась предварительная пристрелка цели из 45-мм [64] штатной пушкой и с помощью переходных таблиц вводился поправочный коэффициент в вертикальные углы наведения установки. 

Наведение установки в вертикальной плоскости осуществлялось изнутри машины с помощью рукоятки специального подъемного механизма, имевшего две передачи. В горизонтальной плоскости наведение обеспечивалось поворотом башни. Максимальный угол возвышения, составлявший 48°, позволял поражать различные цели на дальности до 1500 м. Выстрел производился с помощью электрозапала. 

Ракета длиной 1805 мм и диаметром 420 мм состояла из головной части с зарядом взрывчатого вещества (ВВ) (130 кг) и хвостовой части с реактивным зарядом (13,5 кг). Для подрыва ВВ использовались взрыватели от авиационных бомб (мгновенного и замедленного действия). Головная часть взрывателя для защиты от поражения пулями и осколками имела броневой колпак. 

Малая дальность стрельбы, низкая вероятность поражения цели и высокая уязвимость от пуль и осколков послужили причиной прекращения дальнейших работ над совершенствованием танка РБТ-5. В августе — декабре 1934 г. также велись работы по установке на танке 100-кг и 300-кг торпед. 

Результаты работ по танку РБТ-5 легли в основу новых ТТТ, утвержденных начальником НТУ АБТУ РККА Лебедевым 29 января 1935 г. 

Согласно новым ТТТ в качестве дополнительного вооружения на штатной башне танка БТ-5 необходимо было установить 132-мм реактивную орудийную установку, состоящую из двух «орудий» (направляющих). Причем в требованиях особо подчеркивалось, что «установка должна допускать круговой обстрел на дальности до 4-х км. ...Придание углов возвышения для установок — раздельное. ...Наружные части изготовить с учетом непоражаемости от пуль огня противника». 

Установка на танк БТ-5 в качестве дополнительного оружия 132-мм реактивных снарядов (РС) производилась в Ракетном научно-исследовательском институте (РНИИ) с привлечением инженера АБТУ В. И. Александрова, работавшего в то время в НИИ № 3. Совместными усилиями представителей обоих НИИ уже в апреле 1935 г. были разработаны проекты и изготовлены опытные образцы установки 132-мм РС (ракет) на танке БТ-5. 

Для проведения экспериментальных работ 132-мм ракетное орудие, состоящее из двух направляющих планок, было закреплено с помощью болтов только на левой стороне башни танка. Установка позволяла иметь два фиксированных угла возвышения — 0° и + 20°. Задачей экспериментальной установки было выявление действия газовой струи, образующейся при выстреле, на механизмы и экипаж танка. Пристрелка, как и на танке РБТ-5, производилась с помощью 45-мм танковой пушки, а стрельба на поражение цели осуществлялась 132-мм фугасными РС. 

Испытания экспериментальной установки были осуществлены в три этапа на артиллерийском полигоне вблизи станции Софрино. На первом этапе (28 апреля 1935 г.) в присутствии заместителя начальника 5-го отдела АБТУ РККА Сакса начальником 2-го сектора РНИИ Петровым и ведущим инженером 1-го отдела НИИ № 3 Александровым было произведено три выстрела. Причем третий выстрел был произведен при работающем двигателе и с экипажем. Необходимо отметить, что кроме Александрова и Петрова, находившихся во время эксперимента в боевом отделении танка, в отделении управления контролировал работу силовой установки механик-водитель Горынов. 

Участники эксперимента отметили, что во время стрельбы «сотрясений нет. Слабый запах пороховых газов. Звук глухой». И хотя эксперимент прошел успешно, дальнейшие испытания из-за опасности возникновения пожара пришлось приостановить. Дело в том, что смоченная в бензине и установленная на расстоянии 0,5 м от танка в направлении струи тряпка при выстреле сгорела. 

На втором этапе (22 мая 1935 г.) был произведен всего один выстрел, во время которого струя сорвала защитный кожух над воздухоочистителем и входными жалюзи, а также пробку с заправочной горловины правого топливного бака. На изготовление [65] нового кожуха и подготовку танка к третьему этапу испытаний ушло четыре дня. 

26 мая 1935 г. был проведен третий, заключительный, этап испытаний. В присутствии представителей АБТУ РККА — начальника 5-го отдела Андреева и инженера 7-го отдела Ряузова, а также начальника 1-го отдела РНИИ Победоносцева был осуществлен успешный пуск четырех фугасных и двух агитационных реактивных снарядов. Испытания показали, что стрельба реактивными снарядами с танка безопасна для экипажа, не наносит механических повреждений механизмам танка и, при внесении небольших конструктивных изменений, безопасна в пожарном отношении. 

Опытные работы продолжались до февраля 1936 г. и велись с отработкой меткости стрельбы данным типом снаряда. Несмотря на положительные результаты работы, командование АБТУ в лице Бокиса и Ольшанского на основании доклада инженера АБТУ Сыча дальнейшие работы приостановило, отказавшись даже принять участие в испытании опытного образца и его приемке. Испытания машины были прекращены до внесения изменений в конструкцию исходя из требований пожарной безопасности. 

Руководство НИИ № 3 тем не менее считало целесообразным продолжить работы по оснащению танков ракетным вооружением. Причем эти работы предполагалось вести по трем направлениям: создание танков со специальной башней для ракетной установки (при этом ракетное оружие считалось основным); создание телетанков с ракетной установкой (эти работы велись в 1937–1938 гг. в НИТИ РККА совместно с НИИ № 3); установка ракетного вооружения в качестве дополнительного к уже имеющемуся основному оружию танка (что позволяло осуществить установку нескольких крупнокалиберных снарядов с большим количеством ВВ). 

В результате проведенных в течение 1934–1936 гг. работ Александровым были разработаны три варианта проекта установки ракетного вооружения на танках БТ-5 и БТ-7. В основу проектов была положена ракетная установка калибра 132 мм, представляющая собой трубу длиной 2000 мм с тремя направляющими, расположенными равномерно внутри трубы по кругу. Для удержания снаряда в трубе использовались два стопора, убиравшиеся при выстреле. 

В первом варианте проекта основное оружие танка было сохранено, а ракетное оружие рассматривалось как дополнительное. Две ракетных орудия калибра 132 мм с механизмами наводки, прицелом и механизмом подачи снарядов устанавливались по бортам вращающейся башни. Вертикальный угол [66] составлял от — 5° до +25°. В магазине, размещенном в кормовой части башни вместе с механизмом подачи, укладывались 8 снарядов. Заряжание орудий осуществлялось при нулевом угле возвышения. Выстрел производился с помощью электрозапала, питание к которому подавалось от аккумуляторной батареи машины. Скорострельность согласно расчетам должна была составлять 4 выстр./мин., а масса всей установки не превышать 650 кг. 

Во втором варианте на танк БТ-5 устанавливалась специальная прямоугольная башня с основным ракетным оружием и простыми механизмами управления. В качестве вспомогательного оружия на танке предполагалась установка 7,62-мм пулемета ДТ. Боекомплект танка состоял из 18 РС для пусковой установки и 36 пулеметных дисков. Заряжание ракетного орудия производилось вручную изнутри башни через специальные закрывающиеся окна. Углы возвышения орудию придавались с помощью подъемного механизма, а наведение по горизонту — поворотом башни. 

Третий вариант машины был разработан на базе танка БТ-7. Результаты проделанной работы были использованы при оснащении ракетным вооружением опытного тяжелого танка КВ-1К в годы Великой Отечественной войны. 

Для расширения фронта работ по повышению огневой мощи боевых машин в 1934 г. представителями УММ РККА были разработаны ТТТ на установку на танки и автомашины динамореактивных (безоткатных) пушек, спроектированных инженером Л. В. Курчевским. Наиболее интересным являлся проект по установке 152-мм динамореактивной мортиры на танк БТ-5. Предлагаемая боевая машина предназначалась «для действия в составе танковых и механизированных отрядов в качестве тяжелого пушечного истребителя для борьбы на ближних дистанциях со средними и тяжелыми танками противника». 

Проектом предусматривалось следующее: «стрельба должна вестись осколочно-фугасным снарядом массой 24–25 кг с начальной скоростью 250 м/с. Скорострельность составляет 5–6 выстр./мин., боекомплект — 15 выстрелов». Огонь должен был вестись в секторе 240° за счет поворота башни. Углы наведения в вертикальной плоскости составляли от — 5° до + 15°. Время приведения орудия в боевое положение согласно расчетов составляло не более двух минут. К сожалению, данные о дальнейшей судьбе этого проекта отсутствуют. 

В конце 1935 г. специалистами НИО ВАММ им. Сталина было выдвинуто предложение и разработаны ТТТ на установку в танк БТ-5 165-мм газодинамического миномета, созданного в Артиллерийском научно-исследовательском институте. Машины с таким вооружением предполагалось использовать в качестве мощного средства поддержки мотомеханизированных войск и прежде всего, для борьбы с узлами сопротивления, артиллерийскими батареями противника и другими крупными целями, встречающимися при проведении глубокого рейда вышеуказанными войсками, а также для выполнения самостоятельных задач. Для самообороны танк планировалось оснастить или 7,62-мм пулеметом ДТ или 45-мм танковой пушкой. Миномет должен был устанавливаться в башне и иметь углы наведения по вертикали от +40° до +80°. Грубая наводка в горизонтальной плоскости должна была производиться за счет поворота танка, а точная — за счет поворота башни в секторе + 30° от продольной оси машины. Боекомплект танка состоял из 50 комплектов зарядов и мин. Предполагалось оснастить установку специальным механизмом для приведения миномета в положение, удобное для заряжания, обеспечивающее скорострельность 3–4 выстр./мин. Однако из-за несовершенства конструкции 165-мм газодинамического миномета и развертывания работ по созданию более надежной и эффективной самоходной установки СУ-14 с 203-мм гаубицей дальнейшие работы по данному виду вооружения танков были прекращены. 

Помимо работ по повышению огневой мощи танков для борьбы с наземными целями в середине 30-х гг. предпринимались неоднократные попытки использовать основное оружие танка для борьбы с самолетами противника. Так, в 1935 г. проводились проектные работы по универсальной установке 45-мм пушки для зенитной стрельбы с углом возвышения до 80°. Кроме того, еще в сентябре 1933 г. военным представителем УММ РККА на ХПЗ Чернявским была предложена идея расположения на танке БТ-5 съемной пулеметной установки для стрельбы по зенитным целям из 7,62-мм пулемета ДТ. 

В октябре 1934 г. во Всесоюзном электротехническом институте проводились работы по установке и испытанию на танке БТ-5 в качестве основного оружия центробежного пулемета (ЦП). Были изготовлены опытный образец пулемета и эскизный проект танка. В качестве источника электрической энергии использовался штатный генератор танка. Масса установки ЦП достигала 2000 кг, а ее техническая скорострельность для тех лет была просто фантастической — 3000–6000 выстр./мин. Начальная скорость полета стального шарика (пули) диаметром 13,5 мм составляла всего 360 м/с и позволяла поражать цели на дальности не более 1000 м. Пулеметная установка занимала все боевое отделение танка БТ-5 и не оставляла места командиру. При установке ЦП демонтировался весь комплекс вооружения машины. Проведенные испытания центробежного пулемета и предварительные эскизные проработки его установки в танк БТ-5 показали необходимость проектирования и изготовления новой башни, установки в ней дополнительного генератора ЦП мощностью 60 кВт для обеспечения работы более мощного электромотора (60 кВт при 6000 об/мин) пулеметной установки. Для получения генератором ЦП требуемой скорости вращения (4000 об/мин) необходима была установка дополнительного [67] повышающего редуктора с приводом отбора мощности от двигателя М-5. Причем величина отбора мощности на привод генератора ЦП достигала 100 л. с. (73,6 кВт). В результате установки ЦП масса танка возрастала на 1000–1200 кг. Дальнейшие работы в этом направлении были признаны нецелесообразными. 

В связи с ограниченным количество моторов М-5, отработавших на самолетах свой 100-часовый ресурс, руководство УММ РККА начало поиск другого серийно выпускаемого промышленностью двигателя, пригодного для установки в танк БТ-5 без серьезной переделки последнего. В создавшейся обстановке было решено использовать уже отслужившие моторесурс авиамоторы М-17, производившиеся в нашей стране по лицензии немецкой фирмы БМВ (BMW). Таких авиамоторов было значительно больше, чем имеющихся двигателей М-5. 

Опытные работы по установке в танк БТ-5 двигателя М-17 были организованы на основании договора № 157249 от 28 января 1933 г., заключенного между УММ РККА и ХПЗ. Согласно этому договору завод к 10 апреля 1933 г. должен был разработать проект танка БТ-5 с двигателем М-17 и уже в июне того же года изготовить опытный образец машины. 

Реально же чертежи, да и то в карандаше, были выполнены инженерами Гребенем, Бондаренко, Алферовым, Веселовым, Райхелем и Саранчей лишь к концу июня 1933 г. 

Изготовление опытного образца задерживалось из-за отсутствия на ХПЗ двигателя М-17 по вине Рыбинского завода № 26, на котором велась работа по отладке технологического процесса капитального ремонта двигателя и его дросселированию до мощности 500 л. с. (370 кВт). Только 27 ноября 1933 г. отремонтированный двигатель с укороченным на 160,9 мм коленчатым валом поступил в цех Т2О для монтажа его в опытный танк. 

В феврале — марте 1934 г. собранный опытный образец танка прошел заводские испытания, результаты которых легли в основу разработки технических требований на установку в танк БТ-5 двигателя М-17Б. Согласно этим требованиям, утвержденным начальником УММ РККА И. А. Халепским 13 апреля 1934 г., «установка двигателя М-17 должна [была] быть произведена без изменений основных габаритов машинного [моторного] отделения танка». Уже на следующий день управляющим Спецмаштрестом Нейманом было издано распоряжение, в котором «...директору ХПЗ тов. Бондаренко... [предписывалось] изготовить один образец БТ-5 с мотором М-17 с увеличенными (до 840 л.) бензобаками ... Срок изготовления — 1.08.34 г.». В связи с применением нового двигателя на опытном образце танка БТ-5 был установлен вентилятор системы охлаждения большего диаметра, что привело к необходимости изготовления в днище корпуса машины специального люка с выштамповкой и, естественно, к уменьшению на 50 мм клиренса машины. Но и этот вентилятор повышенной производительности не обеспечивал поддержание нормального температурного режима работы двигателя. Так, при испытании машины в июне 1934 г. с совершением 400-км марша было выявлено увеличение температурного режима двигателя (температура масла доходила до 117°С, а воды — до 105°С). Дальнейшие работы по установке двигателя М-17 в опытном отделе ХПЗ с переменным успехом велись до начала серийного выпуска танка БТ-7. 

Параллельно с работой по установке двигателя М-17 на ХПЗ по заданию УММ РККА велась большая работа по оснащению танка БТ-5 дизелем. Эта работа являлась продолжением опытной работы по [68] установке дизеля БД-2 в танк БТ-2. Проект установки дизеля в моторное отделение танка БТ-5 был выполнен уже весной 1933 г. инженерами КБ Т2О Зарициным, Офенгендиным, Третенем и Сериковым. А вот установить дизель в БТ-5 удалось лишь в середине 1934 г. Причиной этому была еще слишком «сырая» конструкция отечественного первенца — дизеля БД-2. 

После испытаний на стенде и в танке БТ-2 первого опытного образца БД-2 конструкторы приступили к разработке улучшенной конструкции дизеля первой серии. Для повышения коэффициента наполнения цилиндра и достижения заданной мощности в каждом цилиндре вместо одного поставили уже по два впускных и два выпускных клапана, провели ряд других усовершенствований. Всего с апреля 1933 по октябрь 1934 гг. было внесено свыше 1150 конструктивных изменений. 

К концу 1934 г. было изготовлено восемь дизелей первой серии и кроме стенда их установили для испытаний на опытный тяжелый артиллерийский тягач «Ворошиловец», на два военных катера ПК-1 и на два танка (один — на БТ-5, другой — на БТ-7). БТ-5 с дизелем БД-2 первой серии осенью 1934 г. демонстрировался в Москве руководителям партии и правительства. Правительство СССР приняло решение параллельно с доводкой этого дизеля вести подготовку к их серийному производству — строить на ХПЗ новые корпуса и цеха. К концу 1938 г. заводом были изготовлены первые пятьдесят дизелей. Причем четыре из них были установлены в опытные танки БТ-5, подвергшиеся большой и малой модернизации. Основной задачей обоих вариантов модернизации танка было проверить возможность замены устаревших бензиновых двигателей М-5 на перспективный дизель типа В-2. 

Согласно программе большой модернизации на заводе № 183 (так со второй половины 1936 г. стал именоваться ХПЗ) были изготовлены три танка: №№: 221–94, 151–72 и 116–44, получивших обозначение БТ-5/В-2. 

Все три машины отличались от серийных танков БТ-5 прежде всего установкой дизелей В-2 мощностью 500 л. с. (368 кВт) вместо карбюраторных двигателей М-5. В связи с установкой дизеля и увеличением массы машины до 13 т серийные детали и механизмы ходовой части, трансмиссии и приводов управления как не соответствующие возросшей передаваемой мощности дизеля В-2 были заменены на детали и механизмы танков БТ-7 и БТ-7М. Емкость топливных баков составляла 230 л. В трансмиссии танка использовалась трехскоростная коробка передач. Кроме того, по типу танка БТ-7 в днище машины был сделан аварийный люк и забронированы бортовые редукторы. В боевом отделение была введена боеукладка «чемоданного» типа, что позволило увеличить боекомплект орудия до 178 выстрелов и 2205 патронов к пулемету ДТ. В качестве внутреннего переговорного устройства устанавливалось ТПУ-2. По грунтовой дороге на гусеничном ходу машина развивала скорость до 65,4 км/ч и имела запас хода 225 км. 

В это же время на заводе № 183 была произведена малая модернизация танка БТ-5 № 19–22. Основная задача малой модернизации заключалась в установке задросселированного по крутящему моменту на 150 кгм дизеля В-2 мощностью 300 л. с. (221 кВт) вместо карбюраторного двигателя М-5. При испытании танка устанавливались два типа дизеля В-2 — двенадцатицилиндровый и одноблочный шестицилиндровый, переделанный из двухблочного. Вместе с установкой двигателя были заменены узлы и детали системы охлаждения, электрооборудования, системы выпуска отработавших газов, трансмиссии, ходовой части, смотровые приборы танка БТ-5 на применяемые в танке БТ-7М. Одновременно были установлены мелкозвенчатые гусеницы. Общая емкость четырех топливных баков была доведена до 330 л. Введение новой укладки позволило увеличить боекомплект орудия до 178 выстрелов. Боекомплект пулеметов составлял 1827 патронов. Без изменений была использована четырехскоростная коробка передач. В результате проведенных мероприятий боевая масса машины возросла до 12470 кг, а запас хода увеличился до 320 км. После проведения испытаний на машину был установлен шестицилиндровый одноблочный дизель В-2 (прототип В-3). Танк БТ-5 с дизелем типа В-3 имел такой же внешний вид, как и серийный танк БТ-5, но у него отсутствовала установка в корме цилиндрического глушителя, а надмоторный люк без установки воздухоочистителя имел прямоугольную форму. 

Еще один вариант модернизированного танка БТ-5 в середине 1939 г. был изготовлен на Харьковском ремонтном заводе № 48. Изготовление опытного образца танка БТ-5/М-5 проводилось в целях [69] проверки целесообразности проведения модернизации серийных танков БТ-5, которая должна была осуществляться на ремонтных заводах при капитальном ремонте машин. Эти мероприятия прежде всего предусматривали улучшение броневой защиты рубки механика-водителя за счет приварки с наружной стороны броневых листов толщиной 13 мм. Кроме того, были выполнены: дополнительное бронирование (по типу танка БТ-7) слабо защищенных мест машины, установка синхронизированных редукторов, обеспечивавших движение танка на одной гусенице, усиление качающихся рычагов управляемых передних катков, а также установлены мелкозвенчатые гусеницы. Двигатель М-5 и коробка передач танка остались без изменений. Сравнительные испытания всех трех вариантов модернизации танка БТ-5 были проведены в августе — сентябре 1939 г. Причем для всесторонней проверки были представлены четыре танка БТ-5: три танка, изготовленных согласно объему большой модернизации; один танк — согласно объему малой модернизации с дизелем В-2 в двух вариантах и один танк завода № 48 с двигателем М-5. 

За время испытаний танки прошли около 2500 км. Лучшие результаты показали танки большой модернизации, которые «по своей надежности стояли гораздо выше серийного БТ-5 и танка с малой модернизацией». 

По результатам проведенных испытаний в АБТУ РККА был поднят вопрос перед промышленностью о прекращении серийного производства танков БТ-7 с бензиновым двигателем М-17, организации выпуска танков БТ-7М с дизелем В-2 и развертывании производства танка БТ-5 большой модернизации с дизелем В-2. 

Установка на танк дизеля позволяла не только значительно снизить пожароопасность в танке, но и существенно (почти в 1,5 раза) повысить запас хода по топливу (без увеличения емкости топливных баков). А проблема повышения оперативной подвижности, как известно, всегда являлась камнем [70] преткновения при создании танков, особенно оснащенных карбюраторными двигателями. Напомним, что запас хода по топливу (на гусеничном ходу по шоссе) у танка БТ-5 составлял всего 120–150 км. Вот почему, не дожидаясь принятия на вооружение танков БТ с дизелем, в 30-е гг. велись интенсивные работы по установке на танки БТ дополнительных топливных баков. 

Так, в мае 1933 г. на ХПЗ был закончен проект по увеличению запаса топлива за счет «двойного» дна машины, а также был рассмотрен вопрос по установке дополнительного топливного бака в корме машины. 

В 20-х числах августа 1934 г. в мастерских технической базы 11-го МК (ЗабВО) по предложению инженера-конструктора Иванова (ВАММ) были проведены опытные работы по установке на танк БТ-5 (заводской № 2873) десяти дополнительных топливных баков общей емкостью 270 л. Причем восемь дополнительных баков устанавливались на две (четыре — на левую и четыре — на правую) дополнительные металлические полки, расположенные вдоль бортов корпуса танка. Сверху дополнительные баки были закрыты надгусеничными полками, перенесенными относительно своего штатного расположения на 150 мм вверх. Полученная таким образом своеобразная ниша шириной 240–250 мм снаружи закрывалась откидными металлическими дверцами толщиной 5 мм на петлях и крепящихся болтами. В перспективе предполагалось заменить их на бронированные такой же толщины. Еще два дополнительных бака емкостью по 25–30 л каждый располагались в свободном межбортовом пространстве между третьими и четвертыми пружинами подвески. Масса всей установки с топливом достигала 300 кг (при массе баков 60–80 кг). Подача топлива из дополнительных баков в топливную систему производилась через отводные топливопроводы. Поднятие надгусеничных полок на 150 мм привело к невозможности полной укладки на них гусениц танка при его движении на колесном ходу и, что самое главное, затруднило круговое вращение башни. Кроме того, при повреждении хотя бы одного дополнительного бака происходила полная потеря топлива из всех баков. Вот почему дальнейшие работы в этом направлении были прекращены. 

В опытных работах, проводившихся в целях повышения проходимости и живучести танков БТ, заслуживает особого внимания творчество военного изобретателя-самоучки Н. Ф. Цыганова. Благодаря своему природному таланту и клокочущей энергии Цыганов с группой энтузиастов-сослуживцев в рекордно короткие сроки смог изготовить опытный колесно-гусеничный танк БТ-2-ИС. Для улучшения ходовых качеств танка при движении на колесах ведущими были сделаны три пары опорных катков. (Подробно история создания и особенности конструкции этой опытной машины изложены в первой главе книги). 

Пытаясь еще больше повысить боевые свойства танков БТ, Н. Ф. Цыганов в начале 1936 г. приступает к созданию опытного образца танка БТ-5-ИС. Работы по созданию танка БТ-5-ИС были направлены прежде всего на повышение проходимости серийного танка БТ-5, увеличение его запаса хода и обеспечение возможности движения танка на одной гусенице. 

Основным конструктивным отличием танка БТ-5-ИС от базовой машины было наличие трех пар опорных катков, являющихся ведущими при движении на колесном ходу. Переход на колесный движитель производился за 13–15 минут и не требовал «губительной» остановки танка во время боя и выхода из машины экипажа под огнем противника. Уравнивание скоростей движения на колесах и гусеницах осуществлялось специальным механизмом — синхронизатором. Танк мог двигаться на всех передачах на гусеницах при включенном колесном ходе. Поворот машины на месте при воздействии на рычаг управления был одинаковым как на колесах, так и на гусеницах, но от возникавшего при перемещении бокового сдвига появлялись перенапряжения в резиновых бандажах опорных катков. 

Дополнительная трансмиссия для подвода мощности к ведущим опорным каткам была расположена в межбортовом пространстве под съемными наружными бортовыми листами. Отбор мощности производился от бортового редуктора к синхронизатору, далее через полужесткую зубчатую муфту к [71] валу угловой коробки и через муфту на промежуточный валик и вторую муфту к валу первой верхней распределительной коробки. От первой верхней распределительной коробки крутящий момент передавался последовательно ко второй и третьей верхним коробкам. От верхних коробок через телескопические карданные валы крутящий момент передавался к колесным редукторам опорных катков. 

В результате установки дополнительной трансмиссии в межбортовом пространстве, новых подкосов, а также дополнительного топливного бака в корме танка, корпус машины претерпел некоторые изменения. Кормовая часть корпуса была выполнена по типу танка БТ-7. Кроме того, была введена бронировка картеров бортовых редукторов дополнительного привода. Помимо дополнительной трансмиссии в межбортовом пространстве были установлены дополнительные баки (по одному с каждого борта). 

В ходовой части машины были изменены балансиры опорных катков, элементы подвески и ведущие колеса гусеничного хода. 

Вооружение машины осталось неизменным, за исключением боекомплекта к 7,62-мм пулемету ДТ, который был уменьшен до 2016 патронов. Радиостанция и танковое переговорное устройство на опытной машине не устанавливалось. 

Благодаря увеличению емкости топливных баков до 650 л запас хода возрос до 250–300 км при движении на гусеницах и до 450–500 км — на колесном ходу. Скорость машины на колесном ходу достигала 80 км/ч. [72] 

В 1936 г., после успешного проведения испытаний первого опытного образца под руководством Н. Ф. Цыганова, на ремонтном заводе № 48, расположенном в Харькове, были разработаны чертежи для изготовления опытной серии машин. Первоначально планировалось изготовить три образца машины на ХПЗ и три машины на заводе им. Кирова в Ленинграде. Реально же опытная серия танков БТ-5-ИС в количестве десяти машин во второй половине 1936 г. была изготовлена на заводе № 48. Причем три танка из этой опытной серии приняли участие в пробеге по маршруту Харьков — Москва. По результатам этого пробега в конструкцию трех танков [75] БТ-5-ИС: №№ 05, 06 и 010 были внесены изменения и в мае — июне 1937 г. эти доработанные машины подверглись войсковым испытаниям в ХВО. 

Войсковые испытания трех танков БТ-5-ИС проводились на основании приказа начальника УММ РККА № 015 от 31 января 1937 г. Возглавлял комиссию по войсковым испытаниям начальник 1-го отделения АБТО ХВО полковник Шнепп. В состав комиссии входили начальник штаба 5-й танковой бригады полковник Зеленцов, представитель НИБТ полигона капитан Кульчицкий, инженер 5-й танковой бригады военинженер 3 ранга Дик, воентехник 2 ранга Цыганов, начальник КБ завода № 48 Спецмаштреста Ревин. 

За время испытаний танки БТ-5-ИС прошли от 1500 до 2500 км (в основном на колесном ходу). Они показали значительно лучшую проходимость и живучесть по сравнению с танками БТ-5, так как «хорошо передвигались при потере одной гусеницы, одного или двух катков». Несмотря на ряд выявленных недостатков — «слабость шестерен синхронизаторов, перегрузка резины задних колес, срыв резьбы штоков вертикальных свечей и плохой доступ к дополнительной трансмиссии», — члены комиссии пришли к выводу, что танк «БТ-ИС на вооружение следует принять». Начальник АБТУ РККА комдив Г. Г. Бокис незамедлительно отдал распоряжение: «изготовить в 1937 г. установочную партию в 5 машин БТ-ИС», провести войсковые испытания и устранить выявленные недостатки с таким расчетом, что уже в 1938 г. выпустить 300 танков БТ-5-ИС на заводе № 48. Но этим планам не суждено было сбыться. 

Здесь хотелось бы обратить внимание на то, что и на этот раз и руководство ХПЗ, и руководство завода № 48 отнеслись с прохладцей к очередному «чужому» улучшению ходовой части танка БТ-5. Подтверждением данному факту служат как неоднократные требования руководства УММ РККА «о направлении конструкторов на испытания для получения опыта», так и гневное письмо воентехника 2 ранга Н. Ф. Цыганова, направленное «в Политбюро ЦК ВКП(б) тов. Сталину и тов. Ворошилову». В этом письме «О вредителях при изготовлении БТ-ИС», отправленном 26 октября 1937 г., в частности, он писал, что «изготовление затягивалось из-за: вредителя Фирсова, бывшего начальника КБ на заводе ХПЗ, куда оно было передано вредителем Нейманом, бывшим начальником Спецмаштреста; на заводе № 48 (Харьков), где тех. директором был вредитель-фашист Симский, который перетащил на завод № 48 фашиста Гаккеля и поставил его во главе производства БТ-ИС. ...Фарманьянц — Зам. начальника 8-го Гл. Упр. НКОП пытался сорвать выпуск БТ-ИС. ...Необходимо ваше вмешательство». 

Данное письмо, а точнее, «крик души» Цыганова на некоторое время сдвинуло с мертвой точки работы по танкам БТ-ИС. Так, на ХПЗ скорректировали сроки изготовления и проведения испытаний опытного танка БТ-7-ИС, а на заводе № 48 ускорили изготовление модернизированного варианта опытного танка БТ-5-ИС. Еще в июле 1937 г. Цыганов для улучшения защищенности танка БТ-5 предложил располагать бортовые листы корпуса не вертикально, а под углом. [76] 

К осени 1938 г. завод № 48 смог изготовить в единственном экземпляре улучшенный опытный образец танка БТ-5-ИС. В период ноября 1938 г. — января 1939 г. проводились испытания танка БТ-5-ИС с наклонными броневыми листами. Машина была создана на базе танка БТ-5 и отличалась от танка БТ-5-ИС обр. 1936 г. уменьшенной до 570 л емкостью топливных баков и установкой четырехтактного, двенадцатицилиндрового V-образного карбюраторного двигателя М-17Т мощностью 400 л. с. (294 кВт). Вооружение и боекомплект танка остались без изменений. 

Модернизация корпуса заключалась в частичном увеличении толщины брони и введении наклонных листов. В носовой части корпуса были установлены дополнительные листы толщиной 13 мм с наклоном в двух плоскостях. Дополнительные листы приклепывались и приваривались к основным листам носовой части. Суммарная толщина брони в верхней части носа, расположенной под углом 61°, достигала 26 мм, в бортовую часть корпуса был введен лист толщиной 13 мм расположенный под углом 24° к вертикали. Толщина листов брони нижней части бортов корпуса, [77] расположенных вертикально, составляла 15 мм. Кормовые листы корпуса танка были изготовлены из брони толщиной 13 мм и располагались под углом 33°. 

Кроме того, на корпусе танка БТ-5-ИС было увеличено межброневое пространство и установлены новые подкосы, выхлопные патрубки были выполнены по типу выхлопных патрубков танка БТ-7, передняя труба направляющих колес была усилена за счет установки более надежной консоли. Дополнительно были забронированы места напротив вырезов в бортовой броне, а также картера бортовых редукторов и кормовая труба в месте расположения радиальных подшипников. Усиление лобовой брони позволило обеспечить защиту экипажа и внутреннего оборудования танка от пуль 12,7-мм крупнокалиберного пулемета ДК при обстреле со всех дистанций. Бортовые и кормовые листы защищали экипаж от 7,62-мм бронебойных пуль на любых дистанциях, а от 12,7-мм бронебойных пуль — на дистанции свыше 1000 м. Боевая масса танка возросла до 13,8 т. 

Машина развивала максимальную скорость на гусеницах до 53,3 км/ч и на колесах — до 84,1 км/ч. Запас хода по шоссе на колесном ходу составлял 550 км. При потере гусеницы одного из бортов машина могла продолжать движение на другой — со скоростью до 17 км/ч и на расстояние до 190 км. 

Испытания машины обстрелом и подрывом на мине показали, что при частичном разрушении ходовой части танк БТ-5-ИС сохраняет подвижность, для защиты узлов ходовой части и дополнительной трансмиссии от поражения бронебойными пулями пулеметов ДТ и ДК, а также от поражения снарядами пушек малого калибра необходимо на ступицы всех колес ввести броневые колпаки, а на наружные диски управляемых и ведущих колес — броневые накладки. Однако бронирование ходовой части было признано нецелесообразным, так как главная опасность заключалась не в поражении ходовой части, а в поражении экипажа и внутреннего оборудования танка. 

Удачное решение повышения защищенности танка за счет рационального наклона броневых листов легло в основу не только следующего созданного на базе танка БТ-7 Цыгановым опытного танка (БТ-СВ), но и тактико-технических требований на разработку по заданию УММ нового легкого танка БТ-20, явившегося прообразом легендарной «тридцатьчетверки». [78] 

Для обеспечения боевых действий линейных танков, а также выполнения специальных боевых заданий на базе танка БТ-5 в 30-е гг. были разработаны и изготовлены огнеметные и химические танки. 

Химический танк ХБТ-5 был разработан специальным конструкторским бюро завода «Компрессор» в январе 1933 г. Опытный образец машины был изготовлен заводом «Компрессор» в 1936 г. и в октябре того же года он прошел войсковые испытания. Танк предназначался для заражения местности, постановки дымовых завес и дегазации зараженной местности. До начала Великой Отечественной войны в войсках находилось 13 танков ХБТ-5. 

Машина отличалась от серийного танка БТ-5 установкой съемного танкового дымового прибора ТДП-3. Прибор дымопуска был изготовлен по чертежам завода «Компрессор». Монтаж прибора осуществлялся силами мастерских мотомеханизированных частей. 

Оборудование дымопуска включало в себя два баллона (резервуара) емкостью 40 л каждый, реактивную камеру, распределительный кран, форсунки, трубопроводы и сектор управления. 

Дымопуск производил командир машины с помощью рычагов управления, установленных в боевом отделении и связанных с баллонами тросовым приводом. Продолжительность дымопуска — до 12 минут. В качестве основного вооружения на танке использовался 7,62-мм пулемет ДТ, установленный вместо демонтированной спаренной установки 45-мм танковой пушки и 7,62-мм пулемета ДТ. 

После проведения войсковых испытаний с учетом выявленных недостатков сотрудниками склада № 136 в 1936 г. опытный образец танка был переработан и была уточнена чертежно-техническая документация по машине. 

Как уже было отмечено выше, на основе проекта химического танка ХБТ-2 (БХМ-2) на базе танка БТ-2, выполненного в 1935 г., опытный образец машины был изготовлен в том же году на базе танка [79] БТ-5. В августе 1935 г. опытный образец БХМ-2 прошел полигонные испытания. Проектирование и изготовление химического оборудование было выполнено московским заводом «Компрессор». Производство машины планировалось организовать на ремонтном заводе № 48. Но на вооружение машина не принималась и в серийном производстве не состояла. Всего было выпущено три опытных образца танка БХМ-2. 

В отличие от проекта на изготовленном опытном образце огнеметное оборудование не устанавливалось. На нем было размещено только оборудование для заражения или дегазации местности и постановки дымовых завес. С машины были демонтированы 45-мм пушка и ее боекомплект. В качестве вспомогательного оружия в башне были установлены два 7,62-мм пулемета ДТ. Экипаж машины состоял из двух человек. 

Резервуар боевой химической машины емкостью 1000 л позволял при движении танка со скоростью 12 км/ч, произвести заражение местности площадью 25000 кв. м с плотностью заражения 50 г/кв. м. Ширина полосы заражения равнялась 25 м. При заправке резервуара дымовой смесью ширина непросматриваемой дымовой завесы составляла 10 м. Дымопуск продолжительностью до 50 минут производился за счет испарения смеси S-IV выхлопными газами. 

В результате испытаний опытного образца были обнаружены недостатки, которые потребовали доработки машины, в частности, необходимости бронирования резервуаров с огнесмесью, а также решения вопросов по укладке гусениц при движении танка на колесном ходу, так как укладка гусениц производилась на резервуары и ограничивала возможность кругового обстрела из башни танка. 

Характеристики подвижности танка ХБТ-2 были сохранены на уровне базовой машины — танка БТ-5. 

По результатам испытаний танка БХМ-2 в 1936–1937 гг. СКБ завода «Компрессор» был разработан химический танк ХБТ-5 (ХБТ-1), который в отличие от танка БХМ-2, предназначался для проведения огнеметания. В 1937 г. был изготовлен единственный опытный образец, который был забракован во время проведения полигонных испытаний. 

Танк отличался от линейной машины отсутствием основного оружия — 45-мм танковой пушки и ее боеукладки, а также радиостанции и антенны. Вместо пушки был установлен брандспойт огнеметного оборудования и 7,62-мм пулемет ДТ. 

Химическое оборудование машины КС-34, изготовленное заводом «Компрессор», включало резервуары емкостью 1000 л, насос с приводом, трубопроводы, брандспойт с устройством поджига огнесмеси, тринадцатилитровый воздушный баллон и контрольно-измерительные приборы. Брандспойт имел задвижку «Пито», отсекающую струю огнесмеси с помощью пневматического клапана. Насадка брандспойта, одновременно являвшаяся устройством для поджига, была заключена в специальный металлический кожух. Поджиг струи огнесмеси производился двумя свечами с питанием от аккумуляторных батарей машины. Установленное оборудование позволяло производить огнеметание на дальность до 70 м. 

Для повышения маневренности в 30-е гг. необходимо было решить такую важнейшую проблему, как инженерное обеспечение наступательных действий войск. Большая глубина наступления требовала обеспечения маневра и продвижения механизированных частей, преодоления водных преград сходу, причем в ряде операций — с последовательным их форсированием. Работы в этом направлении в тот период велись очень интенсивно не только на НИИТ и НИБТ полигонах РККА, но и непосредственно в войсках. С помощью разработанных приспособлений различного типа танки БТ-5 получили возможность форсировать водные преграды на плаву, преодолевать заболоченные участки местности и глубокий снежный покров. [80] 

В 1935–1936 гг. в понтонно-переправочном отделении НИИТ полигона РККА были изготовлены и испытаны опытные образцы разработанных приспособлений для индивидуальной переправы танков БТ-5, а также опытные образцы аналогичных приспособлений, предложенных инженерами Бельганским, Кравцевым и Алексеевым. Кроме того, в БВО были сконструированы приспособления для плава с помощью вспомогательных приспособлений (два навесных короба водоизмещением 2,44 т и гребной винт с приводом от храповика коленчатого вала двигателя). 

Приспособление для плава легких танков, предложенное А. Ф. Кравцевым, было изготовлено в 1935 г. в войсковых мастерских Приморской группы и в сентябре того же года прошло испытания на танках БТ-5 и Т-26. Необычность испытания заключалась в том, что танкам пришлось вплавь преодолеть Амурский залив на северо-западе от Владивостока. В 14.00 29 сентября 1935 г. два оборудованных приспособлениями для плава танка (БТ-5 и Т-26) под руководством начальника 2-го отдела АБТВ Приморской группы Тутушкина отчалили от берега в направлении полуострова Песчаный. При скорости ветра, достигавшей 3,5 баллов, танк БТ-5 за 4 часа успешно преодолел вплавь 14 км. В этом историческом переходе участвовали: инженер-конструктор изобретатель А. Ф. Кравцев, командир танка БТ-5 Маньковский, механики-водители танка БТ-5 Новиков и Фомин. 

В начале июля 1936 г. приспособление Кравцева, установленное на танк БТ-5, прошло полигонные испытания на НИИТ полигоне на озере Ново-Никольское. Приспособление состояло из двух лодок А-3, прикрепленных к расположенным поперек корпуса танка двум балкам. Передвижение на плаву осуществлялось с помощью вращения гусениц, оснащенных двойными «автоматическими» траками конструкции А. Ф. Кравцева. Двойные «автоматические» траки предназначались и для преодоления танком участков местности с низкой несущей способностью. Управление на плаву осуществлялось с помощью бортовых фрикционов. Для лучшей управляемости на плаву в корме танка устанавливался наружный штурвал, связанный тягами с пером водоходного руля. [82] 

Общее время на сборку приспособления (с учетом разгрузки с автомобиля) группой из шести — восьми человек составляло 20 минут. Время разборки — 5 минут при работе этой же команды. Скорость движения на воде при установленных двойных траках составляла 2,5 км/ч. При установке траков с увеличенными лопатками скорость движения на третьей передаче возросла до 6 км/ч. На основании полученных во время испытаний на НИИТ полигоне результатов, данное приспособление было признано громоздким, сложным по конструкции и не дающим по времени никаких преимуществ перед имеющимися в РККА паромными переправами. Дальнейшие работы по данному приспособлению были прекращены. 

Другой тип приспособления для переправы танков БТ-5 на плаву был предложен командиром саперного батальона 74-й стрелковой дивизии Алексеевым. Это приспособление было разработано и изготовлено весной 1936 г. в мастерских батальона. Приспособление состояло из двух надувных поплавков, прикрепленных по бокам танка с помощью приваренных к корпусу кронштейнов и механизма складывания. Длина приспособления составляла 5 м, масса 770 кг. Заполнение поплавков воздухом осуществлялось с помощью двух мехов в течение полутора часов. 

Опытный образец приспособления во второй декаде июня 1936 г. прошел полигонные испытания на НИИТ полигоне, которые показали, что «приспособление имело громоздкий и сложный механизм складывания. Фанерные щиты в поперечном направлении прогибались и в некоторых местах давали трещины. После преодоления водной преграды [83] механизм складывания поплавков без выпуска воздуха работать не может». После преодоления водной преграды танк со сложенными поплавками прошел 700 м. Во время движения по пересеченной местности было отмечено «неизбежное повреждение поплавков». Таким образом, предположения Алексеева о возможности повторного использования приспособления для преодоления нескольких водных преград не оправдались. Реализация его предложения была признана нецелесообразной и дальнейшие работы над приспособлением данного типа были, естественно, прекращены. 

Приблизительно в это же время были проведены испытания другого типа приспособления для индивидуальной переправы танков БТ-5 (ПБТ). Это приспособление по предложению НИИТ полигона РККА было разработано в проектно-конструкторском бюро (ПКБ) 1-го отделения института и изготовлено летом 1936 г. в мастерских полигона НИИТ. Приспособление состояло из двух надувных поплавков [84] (длиной 5 м и диаметром 1,05 м), изготовленных заводом «Каучук», кронштейнов с лежнями и упорными досками, а также легкосъёмными креплениями. Корпус танка при установке приспособления не требовал дополнительных переделок. Монтаж приспособления на танк группой из шести человек осуществлялся не более чем за 10 минут. Перевозка приспособления в разобранном виде производилась на надгусеничных полках машины или транспортом батальона. 

Движение танка на воде обеспечивалось двумя изготовленными из бронзы гребными винтами диаметром 400 мм, имевших привод от ведущих колес. Для этой цели использовалась пара конических шестерен, устанавливаемая с внутренней стороны на ведущие колеса танка без изменения в его конструкции. Причем большая коническая шестерня и кронштейн передачи могли находиться на танке постоянно. Гребные винты с валами и малыми коническими шестернями устанавливались на кронштейнах [85] непосредственно перед преодолением водной преграды. Масса двух гребных винтов с приводом составляла 86 кг. Время установки одного винта двумя членами экипажа не превышало 4-х минут. 

Полигонные испытания танка БТ-5, оснащенного ПБТ, были проведены в июне 1936 г. на пруду НИИТ полигона РККА личным составом танковой роты под руководством военинженера 3 ранга И. Ф. Королева. Перед преодолением водной преграды с танка был снят глушитель, вместо которого установили две выхлопные трубы с выгнутыми вверх концами, после чего танк под управлением водолазного специалиста — воентехника 2 ранга Отбоева плавно вошел в воду, проплыл около 100 м и благополучно вышел на берег. Повороты на воде осуществлялись с помощью бортовых фрикционов. Скорость движения на плаву достигала 8 км/ч. Максимальная скорость движения на местности с установленным приспособлением составляла 30 км/ч. После выхода танка из воды на берег, на скорости 7 км/ч было произведено два успешных сброса поплавков [86] без выхода экипажа из танка. 

В случае отсутствия огневого воздействия противника для переправы танков БТ-5 был разработан упрощенный вариант приспособления, в котором отсутствовал привод на водоходный движитель. Движение на плаву в этом случае осуществлялось или за счет буксировки машины катером, или с помощью весел, или по канату. Запас плавучести приспособления (около 33%) обеспечивал перевозку на танке еще 6–8 пехотинцев. Сборка приспособления с заполнением поплавков воздухом и их навешивание группой, состоящей из восьми человек, занимали 16 минут, а его разборка — 7 минут. Общая масса приспособления для упрощенного варианта составляла 350 кг. В случае необходимости после преодоления танком водной преграды по команде механика-водителя мог производиться автоматический сброс поплавков на скорости 4–7 км/ч. Недостатком данной конструкции являлся малый клиренс (200 мм) поплавков и их уязвимость от огня противника. 

Одновременно с разработкой различных приспособлений для преодоления водных преград на плаву в середине 30-х гг. в частях и на НИБТ полигоне проводились испытания оборудования для подводного вождения (хода) танков (ПХТ). По результатам этих испытаний в апреле 1936 г. были разработаны ТТТ к данному оборудованию для танка БТ-5 (БТ-ПХ), которое предназначалось для преодоления танком водных преград по дну глубиной до 5 м и протяженностью до 3 км при углах входа — выхода машины до 30° и продолжительностью работы двигателя под водой до 45 минут. Время установки приспособления не должно было превышать 60 минут, а время демонтажа — 40 минут. Изготовление десяти комплектов данного оборудования было поручено заводу № 48. 

Танк БТ-5ПХ с оборудованием для подводного вождения был изготовлен в мастерских 5-го учебного [87] полка БВО в 1933 г. Опытный образец машины осенью того же года прошел войсковые испытания. Герметичность танка обеспечивалась резиновыми уплотнениями с дополнительной прокраской сварных швов и стыков свинцовым суриком. Маска пушки герметизировалась с помощью сальника и чехла (при испытании пушка на машине не устанавливалась). Погон башни герметизировался резиновой трубкой диаметром 10–15 мм, в которую ручным насосом закачивался воздух до давления 1–2 кгс/кв. см. Полученная таким способом герметичность обеспечивала поворот башни (подобным образом осуществляется уплотнение погона башни на современном английском танке «Чифтен» Mk5). Боковые жалюзи над радиаторами были закрыты герметично двумя металлическими 5-мм листами с двумя патрубками (диаметром 175 мм), соединенными с трубой диаметром 300 мм для подвода охлаждающего воздуха. Жалюзи над трансмиссией также герметично были закрыты металлическим листом, на котором для отвода нагретого воздуха, устанавливалась вторая труба диаметром 300 мм. Длина отводящей и подводящей труб составляла 2 м. При установке оборудования с машины снимался глушитель, а выхлопные трубы заменялись более длинными (до 1400 мм). На концах выхлопных труб устанавливались обратные клапана для предотвращения проникновения забортной воды в цилиндры двигателя в случае его остановки. Воздухопитающая труба для экипажа диаметром 200 мм была установлена на крыше башни вместо перископического прицела. С помощью установленного оборудования танк мог преодолевать водные преграды глубиной до 4 м и шириной до 40 м на первой передаче и нахождении экипажа в респираторах типа С-Ш-1. Связь с экипажем осуществлялась с помощью проводного телефона. 

Первые испытания танка БТ-5ПХ проходили 31 октября 1933 г. на р. Березина в районе Борисова. На время испытаний место командира танка занял командир 5-го танкового полка А. Тылтынь. В состав экипажа также вошли механик-водитель Перестый и моторист Маслов. На первом этапе испытаний (без погружения танка в воду) в течение 20 минут проверялся температурный режим работы двигателя и физическое состояние экипажа. Экипаж чувствовал себя отлично. Температура воды в системе охлаждения двигателя не превышала 80°. 

Во время проведения второго этапа «машина, отойдя от берега на 15 м, попала в обрыв. Мотор работал под водой до затопления рабочего места водителя через открытый верхний люк. Машина отбуксирована на берег». 

Через три дня 4 ноября 1933 г. испытания танка БТ-5ПХ были продолжены. Машина на первой передаче вошла в воду, но через 30 секунд, отойдя от берега на 50 метров, наскочила на подводный плот. Двигатель был заглушен. В течение 45 минут, пока велись подготовительные работы, в боевое отделение танка поступала вода, максимальный уровень которой к моменту эвакуации достиг подушки сиденья механика-водителя. После протаскивания танка через плот двигатель вновь завели и машина самостоятельно вышла из воды. Полученные положительные результаты позволили уже на следующий год силами мастерских 5-го танкового полка изготовить улучшенный вариант оборудования для подводного вождения и провести его войсковые испытания. 

Он отличался от предыдущего варианта следующими конструктивными изменениями. На люке крыши башни устанавливалась труба-лаз прямоугольного сечения (450x550 мм), предназначенная для обеспечения жизнедеятельности экипажа, охлаждения водяных радиаторов и выхода экипажа в случае аварии. Выходные жалюзи над трансмиссионным отделением герметично закрывались 5-мм [88] металлическим листом, на котором устанавливалась воздухоотводящая труба большого диаметра (500 мм). Для принудительного удаления угарного газа в трубе устанавливался вентилятор. Жалюзи над водяными радиаторами были герметично закрыты двумя 5-мм металлическими листами. 

С помощью установленного оборудования танк БТ-5 мог преодолевать водные преграды глубиной до 4 м и шириной до 40 м при нахождении экипажа в респираторах типа С-Ш-1. Связь с экипажем осуществлялась с помощью проводного телефона. До водной преграды с установленным оборудованием танк мог двигаться в течение 30 минут на расстояние до 500 м. Время движения танка на суше ограничивалось временем достижения предельной температуры воды в системе охлаждения. 

Работы по преодолению танками БТ-5 водных преград по дну велись и на НИБТ полигоне. На первом этапе в 1934 г. была проведена опытная подводная буксировка танка БТ-5. На втором этапе в 1935 г. было создано два варианта оборудования для подводного вождения и продолжены начатые еще в 1934 г. психо-физиологические исследования по изучению физиологического состояния экипажа при форсировании водной преграды. 

Опытный образец танка БТ-5ПБ (подводного буксирования) был разработан и изготовлен в мастерских НИБТ полигона в 1934 г. Танк БТ-5ПБ предназначался для преодоления водных преград по дну без экипажа путем его буксировки однотипной машиной, находящейся на другом берегу. Полигонные испытания машины были проведены на р. Нара 8 августа 1934 г. За 15 минут буксируемый танк прошел под водой 1000 м, но испытания были прекращены, так как закипела вода в системе охлаждения двигателя. 

Герметизация буксируемой машины производилась силами экипажа с использованием водонепроницаемых материалов: брезента, резины, сурика и других материалов, закрепляемых с помощью специальных планок в течение 1 часа. Скорость буксирования машины составляла 2–5 км/ч. Для демонтажа приспособления на противоположном берегу требовалось всего 5–8 минут. Танк, подготовленный для подводного буксирования, мог находиться под водой в течение 20 минут, при этом уровень воды, просочившейся в танк за это время, достигал 300–350 мм. 

В 1935 г. в мастерских НИБТ полигона был разработан и изготовлен первый вариант оборудования для подводного вождения танка (БТ-5ПХ). Опытный образец оборудования в том же году прошел полигонные испытания. Во время испытаний танк БТ-5ПХ преодолел р. Нара глубиной 3 м. Конструкция оборудования для преодоления водных преград по дну представляла собой деревянный [89] каркас обтянутый брезентом, пропитанным свинцовым суриком, обеспечивавший герметизацию машины. Подвод воздуха для питания и охлаждения двигателя осуществлялся с помощью аналогичных устройств каркасного типа. Монтаж приспособления на танк силами экипажа занимал 1,5–2 часа. Скорость движения танка под водой составляла 3 км/ч. С помощью приспособления машина могла форсировать водные преграды по дну глубиной до 3 м и шириной до 1000 м. Время нахождения танка под водой ограничивалось в связи с повышением температуры охлаждающей жидкости выше допустимого и поэтому не превышало 20–25 минут. Танк с установленным оборудованием не мог вести огонь из основного вооружения. Демонтаж оборудования осуществлялся на сборном пункте машин в течение 25–30 минут. 

Второй вариант оборудования для подводного вождения танка БТ-5ПХ был разработан и изготовлен в том же 1935 г. Все работы были выполнены под руководством начальника КБ полигона Фролова. Герметизация люков башни и корпуса, вооружения и приборов танка производилась с помощью губчатой резины. Герметизация погона башни осуществлялась с помощью резинового бандажа, затяжка которого производилась механиком-водителем из боевого отделения с помощью специального приспособления с тросовым приводом. При выходе танка из воды трос ослаблялся и башня могла свободно вращаться. Герметизация маски вооружения осуществлялась с помощью металлической прижимной и резиновой рамок, канал ствола орудия герметизировался специальной муфтой с лабиринтом для фетрового сальника и резиновой пробкой, пулемет — с помощью резинового чехла. Герметизация крыши моторного и трансмиссионного отделений обеспечивалась деревянными вставками в воздушные отверстия воздухозаборников, специальными закрывающимися дверцами с уплотнениями из губчатой резины и специальной броневой крышкой, устанавливаемой вместо сетки над трансмиссией. Все уплотнения, съемные узлы, стыки и сварные швы промазывались свинцовым суриком. Подвод воздуха производился через металлическую трубу, которая собиралась из двух колен. Воздухопитающая труба устанавливалась с помощью соединительной муфты в специальном отверстии в левом люке башни. Выпуск отработавших газов производился в воду через предохранительный клапан. 

С помощью установленного оборудования танк мог преодолевать водные преграды глубиной до 4 м. Время нахождения танка под водой составляло 20 [90] минут при условии нахождения членов экипажа в респираторах и не более 8 минут без них, в противном случае наступало отравление экипажа углекислым газом. Связь с берегом осуществлялась по телефону. Два члена экипажа готовили танк к преодолению водной преграды всего за 4 минуты. На изготовление приспособления силами войсковых мастерских требовалось до 350 человеко-часов. 

Во время полигонных испытаний танк с оборудованием на второй и третьей передачах прошел 12 км по суше и неоднократно преодолевал р. Москва. В отчете по испытанию танка БТ-5 со специальным приспособлением для подводного хождения (ПХ) начальник испытательного отдела НИБТ полигона Е. А. Кульчицкий отметил: «Данная конструкция обеспечивает решение вопроса о преодолении водных преград [глубиной] до 4-х метров». 

В связи с началом работ по подводному вождению танков в июле 1934 г. специалистами НИИ Санитарного института в БВО были проведены испытания по изучению условий работы экипажа при преодолении [91] водных преград по дну, а в декабре 1935 г. аналогичные испытания проводились и на НИБТ полигоне. Проведенные испытания показали, что пребывание в танке экипажа без защитных приспособлений — фильтрующих респираторов типа С-Ш-1 приводило к отравлению угарным газом с очень тяжелыми последствиями. Респиратор С-Ш-1 или его второй вариант СП-1 обеспечивал пребывание экипажа под водой при работающем двигателе до 60 минут. 

Для преодоления искусственных и естественных препятствий в виде рвов, траншей и эскарпов на танке БТ-5 устанавливались специальные приспособления, сбрасываемые деревянные мосты и различные типы фашин. 

Одно из первых приспособлений, предназначавшееся для преодоления танком БТ-5 рвов шириной до четырех метров, было разработано в КБ ХПЗ в 1933 г. Оно представляло собой установку на танк, в целях увеличения его длины, дополнительных съемных «хвоста» и «носа», которые позволяли танку преодолевать ров шириной 4 м. При установке приспособления на танке БТ-5 демонтировались передние грязевые щитки и глушитель. Передняя часть приспособления («нос») крепилась к подкосам с помощью специальных стержней, а задняя часть («хвост») — к корме танка с помощью пальца с дугообразным кронштейном, закрепленном на двух форкопах. [92] 

В декабре 1933 г. танк БТ-5 с установленным приспособлением прошел испытания в БВО, а затем, зимой 1934 г., — на НИБТ полигоне. В результате проведенных испытаний ст. инженером Клепацким и начальником испытательного отдела Воробьевым было установлено, что при преодолении различных препятствий (особенно эскарпов) при скорости движения свыше 8 км/ч приспособление работало на удар, в результате которого происходило не только разрушение его конструкции, но и повреждение самого танка. Вот почему дальнейшие работы по данному типу приспособлений начальником НИБТ полигона Шатагиным были прекращены. 

В 1934 г. в мастерских НИИТ полигона РККА и инженерного склада в Жулянах (КВО) по проекту Александрова был изготовлен деревянный мост для танка БТ-5 (ДМБТ), который предназначался для преодоления линейными танками БТ-2 и БТ-5 рвов шириной до 6 м и эскарпов высотой до 2,5 м. В том же году танк БТ-5 со сбрасываемым деревянным мостом прошел испытания на НИБТ полигоне. Установка моста на препятствие производилась без выхода экипажа из танка с помощью подкидного деревянного бруса с двумя тросами. Брус, расположенный в передней части моста, автоматически сбрасывался, захватывался гусеницами танка, тросы натягивались, мост приподнимался и опрокидывался на препятствие. Конструкция моста была ненадежна и после пятикратного применения к дальнейшему использованию была непригодна. Дальнейшие работы были признаны нецелесообразными, поскольку установка деревянного моста на танке затрудняла маневрирование машины и ограничивало ведение огня из основного вооружения. Кроме того, использование радиостанции для ведения радиопереговоров было невозможно. [93] 

Еще одна конструкция деревянного моста по проекту Александрова в январе 1935 г. была изготовлена в г. Смоленске в мастерских 5-й отдельной механизированной бригады. Мост имел двояковыпуклую форму ферм и при монтаже на танк требовал проведения ряда конструктивных изменений в корпусе машины. В марте — апреле 1935 г. деревянный мост, установленный на танке БТ-5, прошел испытания на НИИТ полигоне РККА. Мост массой 1050 кг (вместе с приспособлениями и креплением) имел длину 7 м. Установка моста на препятствия производилась аналогичным образом. Ведение огня из основного вооружения танка с установленным мостом было возможно только в ограниченном секторе — между фермами моста. Передвижение машин по наведенному мосту допускалось на первой передаче со скоростью 6–7 км/ч. Укладка моста на танк производилась расчетом из 15 человек за 10 минут. В ходе проведения испытаний конструкция моста была признана ненадежной, так как после пятикратного применения к дальнейшему использованию была непригодна. Дальнейшие работы также были признаны нецелесообразными. 

В 1937 г. на НИИТ полигоне РККА на танке БТ-7 проводились испытания 7,5-метрового деревянного моста, разработанного в 1936 г. военным инженером 2-го ранга Богалевым. Сброс моста осуществлялся за 3–3,5 м до препятствия также с помощью сбрасываемого бруса. В ходе испытаний была выявлена ненадежная работа механизма сбрасывания. 

Аналогичный мост был разработан и изготовлен для танка Т-26. Он предназначался для обеспечения преодоления линейными танками рвов шириной до 5,5 м. Дальнейшие работы по этим мостам были признаны нецелесообразными. 

Для преодоления двухметровых рвов и эскарпов танками БТ-5 в мастерских НИБТ полигона в 1934 г. были разработаны и изготовлены хворостяные фашины. Фашины диаметром 1,2–1,3 м устанавливались на башне или надгусеничных полках танка и сбрасывались при подходе машины к препятствию. Крепление фашин на башне танка приводило к снижению устойчивости и значительному демаскированию машины, а их крепление на надгусеничных полках ограничивало угол обстрела из основного оружия сектором в 40° — 50°. 

После испытания первых конструкций фашин НИБТ полигоном были разработаны универсальное крепление и устройство для их автоматического сбрасывания. Кроме того, с целью повышения долговечности фашин вместо хворостяных были разработаны деревянные фашины с аналогичными устройствами. 

Для преодоления танками БТ-5 заболоченных участков местности или снежной целины в 1934 — [94] 1935 гг. в мастерских НИИТ полигона РККА были разработаны и изготовлены различные варианты специальных ковриков, дополнительных деревянных и брезентовых гусениц, а также специальных «уширителей» и «автоматических» траков. 

Специальные брезентовые коврики для повышения проходимости танка БТ-5 на грунтах со слабой несущей поверхностью прошли испытания в 1934 г. Установка приспособления на танк осуществлялась с помощью УКСТП, которые ограничивали передний сектор стрельбы из основного оружия. После применения приспособления и его сброса круговой обстрел восстанавливался. Наблюдение механика-водителя было ограничено из-за стоек и барабанов приспособления. Коврики перед установкой на машину наматывались на специальные барабаны. Укладка ковриков на грунт производилась без выхода экипажа из машины с использованием подкидного бруса с тросовым приводом. Скорость движения танка при укладке ковриков составляла 5 км/ч. Движение танка осуществлялось только по прямой. После прохождения препятствия барабаны при необходимости сбрасывались или производилась укладка брезентовых ковриков обратно на машину командой из двух человек за 30 минут. 

Испытания танка БТ-5 с дополнительными деревянными гусеницами проводились на НИБТ полигоне в Кубинке в 1934 г. Оснащенный дополнительными гусеницами танк мог двигаться по заболоченному участку или снежной целине протяженностью до 4 км со скоростью до 5 км/ч, правда, только по прямой. В исключительных случаях допускался поворот машины, но не более чем на 12°. Дополнительные деревянные гусеницы надевались экипажем танка в течение 6–8 минут. Снятие гусениц и их укладка на надгусеничные полки занимали до пяти минут. 

В октябре 1935 г. на озере Палецкое в районе Кубинки проводились испытания танка БТ-5 с дополнительными деревянными гусеницами, крепящихся на основные гусеницы машины с помощью специальных скоб. Использование дополнительных гусениц позволило снизить среднее давление на грунт с 0,585 до 0,350 кгс/кв. см. В ходе испытаний было преодолено болото с растительным покровом шириной 80 м и глубиной 1,5 м. Скорость движения [95] танка достигала 5 км/ч. Демонтаж гусениц силами экипажа составлял 3 часа 40 минут. Изготовление дополнительных гусениц производилось силами войсковых мастерских и требовало времени до 36 человеко-часов. 

Использование при преодолении расположенного в районе Кубинки болота другой вездеходной гусеницы конструкции НИИТ полигона РККА позволило незначительно увеличить подвижность машины, однако расположенные на болоте деревья, диаметр которых достигал 0,5 м, явились тем главным препятствием на пути танка, которое он так и не смог преодолеть. Монтаж этой вездеходной гусеницы на танк силами экипажа составлял 1 час. 

В это же время на НИБТ полигоне вблизи деревни Нара-Осана проводились испытания по преодолению болотных массивов танками БТ-5 с установленными на них дополнительными болотными брезентовыми гусеницами конструкции инженера НИИТ полигона Богачева. Ширина дополнительной гусеницы, изготовленной силами войсковой мастерской, составляла 300 мм. Скорость движения по болоту достигала 10 км/ч, а минимальный радиус поворота — 25 м. Брезентовые гусеницы крепились на основных гусеницах с помощью скоб и удлинителей. Во время испытаний экипаж танка потратил два часа, чтобы установить их на машину. В отчете по испытаниям было записано: «Предложенная конструкция гусеницы оказалась сложной в производстве и неудобной в транспортировке». Дальнейшие работы над дополнительными гусеницами, предложенными Богачевым, были прекращены. 

Значительно повысить проходимость танка во время испытаний удалось за счет установки дополнительных накладных траков, которые крепились сверху на основные траки гусениц машины. Конструкция таких траков была разработана специалистами мастерских НИИТ полигона и НИБТ полигона. Среднее давление при погружении гусениц с накладными траками в грунт на 100 мм уменьшилось до 0,31 кгс/кв. см. Эти дополнительные траки для машины могли быть легко изготовлены в батальонной мастерской. Танк, оснащенный дополнительными траками конструкции НИИТ полигона мог преодолевать болото со скоростью 10 км/ч и разворачиваться с минимальным радиусом 10–15 м. Масса комплекта болотоходных гусениц составляла 250 кг. Монтаж накладных траков на гусеницы машины командой из трех человек составлял 2,5 часа. Лучшие результаты на испытаниях показала установка дополнительно к основным тракам гусениц отдельных металлических траков (92 шт.) конструкции КБ НИБТ полигона. Дополнительные траки шириной до 250 мм с помощью специальных кронштейнов устанавливались на основные траки. Их монтаж силами экипажа занимал 2 часа. Комплект запасных траков (до момента их использования) [96] мог перевозиться на надгусеничных полках. Скорость движения по болоту составляла 10 км/ч, а радиус поворота — 30 м. Однако дальнейшего развития эти приспособления не получили. 

Для увеличения сцепления при движении танка на грунтах со слабой несущей поверхностью изобретателем А. Ф. Кравцевым была предложена конструкция специальных «автоматических» траков, обеспечивавших надежное сцепление гусениц с грунтом. Эти «автоматические» траки устанавливались на основные траки гусениц и приводились в рабочее состояние при помощи специального приспособления с места механика-водителя. 

Для преодоления различных инженерных заграждений перед передним краем обороны противника специалистами НИИТ полигона РККА в конце 1936 г. был разработан специальный съемный растаскиватель проволочных заграждений (препятствий) и минированных завалов — РПП. Данное приспособление могло быть установлено на линейные танки БТ-5 силами мастерских воинских частей. Испытания опытных образцов были проведены в 1936–1937 гг. на НИИТ полигоне РККА в Нахабино. Всего было изготовлено 10 опытных образцов. РПП устанавливался в кормовой части корпуса танка на левом щитке защиты радиатора и состоял из: барабана, кошки (якоря), троса и приспособления для отцепления троса («тросоотключателя»). Барабан служил для укладки от одного до двух рядов тросов (диаметр 10,5 мм) длиной 30–35 м. Внутри барабана располагался ствол, в котором размещался заряд ВВ (35 или 50 г) для производства выстрела в целях выброса кошки с тросом. Приведение в действие взрывателя ВВ осуществлялось с места механика-водителя с помощью тросового привода. Трос кошки и тросоотключатель крепились к буксирной серьге на корме танка. Выстрел кошки производился на расстоянии 5–6 м от препятствия. Длина троса обеспечивала падение кошки за препятствием. После выстрела танк разворачивался и, двигаясь назад, зацеплял препятствие кошкой и растаскивал его. Приспособление обеспечивало проделывание прохода шириной 10–15 м. При необходимости тросоотключатель обеспечивал отсоединение кошки с тросом от танка после растаскивания завала или проволочного заграждения. В его состав входили фигурная серьга с отверстием для пробки, а также пробка с рукояткой и тросовым приводом. 

Для вторичного использования приспособления требовалось 30 минут времени подготовки. Масса РПП составляла 50 кг, время установки его на танк — 2–4 минуты, а время демонтажа — 2–2,5 минуты. После проведения испытаний дальнейшие работы над приспособлением были прекращены. 

Для преодоления минно-взрывных заграждений танками БТ-5 в середине 30-х гг. проводились работы по созданию различных типов минных тралов. Так, в ноябре 1934 г. в ВЭТА в Ленинграде под руководством Б. Ушакова и Н. В. Цейца (от Опытного завода Спецмаштреста им. С. М. Кирова) был разработан проект бойкового трала для танка БТ-5. Его конструкция обеспечивала сплошное траление мин. В 1936 г. был изготовлен опытный образец бойкового трала, который обеспечивал траление непосредственно перед гусеницами танка. Трал был установлен на танке Т-26 и прошел полигонные испытания. 

В результате проведенных испытаний различных типов тралов были выявлены преимущества катковых (нажимных) тралов. Одновременно был получен большой опыт в разработке минных тралов других принципов действия. [97] 

В целях защиты от нападения собак-подрывников, широко применявшихся в те годы для уничтожения бронированных объектов, в феврале — марте 1935 г. были проведены работы по установке на танках Т-26 и БТ специальных ограждений. Разработанное ограждение состояло из двух кронштейнов, прикрепленных к переднему наклонному броневому листу, и шарнирно подвешенной на них вертикальной прямоугольной рамки (1500 х 800 мм), сваренной из труб диаметром 1/2'' (12,7 мм). Сверху и снизу рамки вставлялись и закреплялись стальные 3-мм прутья длиной 1300 мм. Причем снизу рамки прутья выступали наружу на 300 мм, а сверху — на 200 мм. Благодаря тому, что шарнирные соединения были установлены выше линии центра тяжести, рамка стремилась принять вертикальное положение. Нижние прутья, постоянно касаясь грунта во время движения, не позволяли собакам подлезть под них, а верхние прутья не давали им возможность запрыгнуть на танк. Пространство под днищем машины было защищено двумя (передним и кормовым) листами фанеры, подвешенными на шарнирах. Свободное пространство между первыми тремя парами опорных катков машины было защищено с помощью стальных 3-мм шпилек. Эти шпильки закреплялись в 30-мм уголках, которые устанавливались подвижно на балансирах первого, второго и третьего опорных катков. Установка приспособления, имевшего массу 30 кг, осуществлялась двумя членами экипажа за 15 минут, а его демонтаж занимал не более 10 минут. Параллельно с механическим ограждением в этот период испытывались и электрические ограждения, представлявшие собой сетки с вертикально расположенными токопроводящими нитями, изготовленными из стальной проволоки диаметром 1 мм и расположенными по периметру машины. Конструкция всех сеток была одинакова. Верхняя часть сетки натягивалась между двумя кронштейнами, а нижняя — свисала свободно и находилась на расстоянии 30–50 мм от грунта. Расстояние между находившимися под напряжением проволоками составляло 50–60 мм. Высокое напряжение подавалось от специального (изготовленного на НИБТ полигоне) умформера, установленного в танке. При касании любых двух проволок сетки происходил разряд через соприкоснувшийся объект. Сила тока в момент разряда составляла 12 А, а величина напряжения достигала 10000 В. 

«При проведении испытаний, — как отмечал начальник испытательного отдела НИБТ полигона Коробов, — два заезда дали положительный результат. Собаки танк не атаковали, а обходили». Дальнейшая судьба работ в этом направлении пока остается неизвестной. 

Боевые и технические характеристики танка БТ-5 и машин на его базе приведены в таблице на стр. 182. [98]
Эксплуатация танков БТ-5

Первые серийно выпущенные легкие колесно-гусеничные танки БТ-5 в целях их изучения были отправлены в военные учебные заведения (ВАММ РККА, бронетанковые школы и курсы усовершенствования старшего и среднего военно-технического состава) и учебные батальоны механизированных бригад. К началу Великой Отечественной войны во всех учебных заведениях имелось 324 танка БТ-5. 

Основная же часть танков БТ-5, поступила на вооружение, создаваемых в 30-е гг. механизированных соединений и механизированных частей. 

Первым механизированным корпусом, на вооружение которого поступили танки БТ-5, был 5 мк. К июню 1934 г. в составе этого корпуса имелось 79 танков БТ-5 и 31 танк БТ-2. В начале 1933 г. на базе 45-й Волынской Краснознаменной стрелковой дивизии был сформирован 45-й мк, в котором к осени 1934 г. уже насчитывалось 59 машин БТ-5. Порядка 70 новых танков были направлены на формирование 7-го и 11-го мк. 

Основной ударной силой механизированного корпуса (мк) являлись механизированные бригады (мбр). В корпусе имелось две-три механизированные бригады, представлявшие собой тактические соединения, способные выполнять различные боевые задачи как в составе корпуса, так и самостоятельно. 

Ударное ядро механизированной бригады составляли четыре танковых батальона (тб), из которых два — были вооружены танками Т-26, а два других — танками БТ. Все батальоны имели однотипную организацию: три танковые роты (тр) и батарею самоходных орудий. Всего же по штату мбр в своем составе должна была иметь 220 танков. 

В феврале 1935 г. в связи с совершенствованием и развитием бронетанкового вооружения, тактики и оперативного искусства механизированные корпуса перешли на новую организацию. Для улучшения оперативного руководства соединениями корпуса большинство корпусных частей обеспечения и обслуживания было упразднено, в управлении были оставлены только средства связи и разведки. Кроме того, в число корпусных частей был включен отдельный танковый батальон (отб) в составе двух рот танков БТ. Механизированные бригады новой организации вооружались только танками одного типа, преимущественно БТ. Состав танкового взвода был сокращен до трех танков. Опыт учений и маневров, проведенных во второй половине 30-х гг., подтвердил целесообразность такой реорганизации. Механизированные корпуса стали более гибкими и маневренными. 

Наряду с созданием механизированных корпусов в середине 30-х гг. были сформированы 2, 3, 4, 5, [99] 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 15, 16, 17, 18, 21, 22 и 23-я омбр, которые предназначались для использования в качестве армейской танковой ударной группы. 

Ударное ядро омбр составляли три тб, вооруженные танками Т-26, и батальон танков-истребителей, вооруженный танками БТ-2 или БТ-5. Все батальоны имели однотипную организацию: три танковых роты и батарею самоходных орудий. Всего же по штату отдельная механизированная бригада в своем составе должна была иметь 178 танков Т-26 и 32 танка БТ. 

Танками БТ-5 в середине 30-х гг. также оснащались механизированные полки кавалерийских дивизий. Эти полки, в каждом из которых насчитывалось 60 танков БТ-2 или БТ-5, являлись основной ударной силой кавалерийских дивизий. 

К концу 1938 г. танки БТ-5 состояли на вооружении четырех танковых корпусов (10, 15, 20 и 25-го), двадцати четырех отдельных легкотанковых бригад и четырех отдельных тяжелых танковых бригад. Значительная часть танков БТ-5 состояла на вооружении тридцати танковых полков, входивших в состав кавалерийских дивизий. 

Эксплуатация танков БТ-5 в войсках, особенно в первые месяцы после получения новых машин с завода, показала их более высокие, по сравнению с танком БТ-2, боевые свойства и самое главное — более высокую надежность. 

Так, во время проведения скоростного, безостановочного пробега танков БТ-5 по маршруту Харьков — Москва в период с 27 по 29 октября 1933 г. все пять боевых машин своим ходом на колесах дошли до столицы. За 57 часов было пройдено 795 км, что явилось своеобразным рекордом и, безусловно, триумфом молодого отечественного танкостроения. Время чистого движения составило 22 часа 53 минуты. На отдельных участках колонна танков развивала скорость до 90 км/ч. Средняя скорость движения без учета остановок составила 35 км/ч, а общая средняя скорость пробега — 13,9 км/ч. 

Из одиннадцати остановок, произведенных в пути, лишь две были вызваны поломками танков. В [101] отчете от 31 октября 1933 г. о результатах пробега пяти танков БТ-5 были отмечены следующие основные дефекты: «...повышенный износ резины (опорных катков), лопнул один диск ведущего колеса, скручена одна гитара... поломан кронштейн ленивца (направляющего колеса), поломано 8 рессор». Несмотря на вышеперечисленные дефекты, результаты пробега были признаны вполне удовлетворительными. 

Более серьезные испытания пришлось выдержать танкам БТ-5 во время эксплуатации на Дальнем Востоке. С первых же дней после получения новых боевых машин из танковых частей на ХПЗ стали поступать многочисленные рекламации о непригодности этих танков к эксплуатации в горнотаежных условиях Забайкальской группы войск, особенно зимой, когда морозы достигали — 50° — 55°С. В целях проверки боевых свойств быстроходных машин в экстремальных условиях было решено провести пробег взвода танков БТ-5. Маршрут от Читы до 76-го разъезда пролегал по бездорожью, глубокому снегу, льду р. Инг, через хребет Малый Хинган и полностью соответствовал прямой линии, нанесенной на карте. [102] 

Представитель НИБТ полигона Е. А. Кульчицкий провел десятидневные сборы с командирами частей и соединений, на вооружении которых находились танки БТ-5. После изучения материальной части и освоения техники вождения новых танков командир танковой бригады В. Т. Вольский, командир отдельного танкового полка Н. Д. Веденеев, командир танкового батальона Рабинович и ряд других офицеров, получив водительские удостоверения, сами сели за рычаги танков и в роли механиков-водителей на высоких скоростях совершили исторический пробег. 

Во время марша танки несмотря на 50-градусный мороз, показали себя с самой лучшей стороны. В пути не было ни одной поломки, ни одного происшествия. Весь офицерский состав лично убедился в высоких качествах танка БТ-5 и его пригодности для эксплуатации в сложных условиях Дальнего Востока. 

Боевое крещение танки БТ-5 получили во время гражданской войны 1936–1939 гг. в Испании. Первоначально в республиканскую Испанию поставлялись танки Т-26. Однако опыт их эксплуатации показал, что мощность двигателя недостаточная, элементы гусеничного движителя и подвески работали ненадежно. 

На проходившем 5 февраля 1937 г. в Кремле совещании высшего руководства страны, на которое были приглашены вернувшиеся из Испании советские добровольцы, было принято решение направить на помощь защитникам республики танки БТ-5. 

24 июля 1937 г. из Севастополя отчалило испанское транспортное судно «Кабо Сан-Аугустин» («Kabo San-Augustin») с 50 танками БТ-5 на борту. В испанский порт Картахена пароход прибыл 1 августа 1937 г. В течение шестисуточного перехода морем боевые машины сопровождала группа советских добровольцев, состоявшая из пяти человек во главе с А. А. Ветровым. Основная же часть добровольцев-танкистов (в основном из частей 5-го мк) во главе с полковником С. И. Кандратьевым отправилась в Испанию на другом судне из Ленинграда (Санкт-Петербурга). 

Группе Ветрова в течение трех суток (до прибытия штатных экипажей) пришлось своими силами перегонять танки БТ-5 из Картахены в учебный центр танковых войск республиканцев, расположенный в небольшом городке Арчена. 

С прибытием основной группы советских танкистов-добровольцев в Арчене началось формирование 1-го отдельного интернационального танкового полка (оитп) Республиканской армии, в состав которого вошли все прибывшие танки БТ-5. В составы танковых экипажей были включены испанцы, а также добровольцы из других стран. Командирами танков и механиками-водителями были назначены в основном советские танкисты. 

В конце сентября полк получил приказ о передислокации на Арагонский фронт. Совершив за двое с половиной суток 630-километровый марш (на колесном и гусеничном ходу), полк к рассвету 13 октября 1937 г. сосредоточился в 10 км юго-восточнее городка Фуэнтес-де-Эбро, расположенного в низовьях р. Эбро. 

В 13.00 13 октября полк совместно с 15-й интернациональной бригадой атаковал сильно укрепленный городок Фуэнтес-де-Эбро. В последний момент перед началом атаки позиций мятежников полку был придан в качестве танкового десанта 24-й испанский пехотный батальон (командир — капитан Агила) из состава 15-й интербригады. Несогласованность действий пехоты и танкистов имела самые печальные последствия для наступавших. В первом же бою полк потерял 16 танков и 37 танкистов. Потери для полка были огромны. Часть машин удалось эвакуировать с поля боя и восстановить. 

Следующей страницей в боевой летописи танков БТ-5 стала теруэльская операция (декабрь 1937 — февраль 1938 гг.). Необходимо отметить, что решение командования Республиканской армии о применении быстроходных танков в горных условиях при низкой температуре воздуха ( — 20° С) и слое снега, достигавшем 30–40 см, в боях за город-крепость Теруэль с самого начала было не совсем продуманным. Предназначенные главным образом для высокоманевренных действий танки БТ-5 были вынуждены втянуться в невыгодные для них уличные бои, которые привели к тяжелым последствиям. В этих уличных боях скоростные и защитные характеристики машин сводились на нет, а в каждом окне, подвале, чердаке и каждой подворотне их подстерегали истребители танков, вооруженные бутылками с зажигательной смесью. 

В теруэльской операции 1-й оитп (к тому времени уже состоявший только из двух танковых рот) действовал совместно с приданными батальоном бронеавтомобилей и двумя ротами танков Т-26 с испанскими экипажами. 

Всего к началу наступательного этапа теруэльской операции (15.12.1937–08.01.1938 гг.) в четырех танковых ротах и бронеавтомобильном батальоне насчитывалось 42 танка БТ-5 и Т-26, а также до 30 бронеавтомобилей. За время боев по овладению городом-крепостью Теруэль полк потерял 15 танков. 

В ходе оборонительного этапа теруэльской операции основной формой боевых действий полка стали танковые засады и эпизодические контратаки. Критическим моментом в обороне города стал последний день уходящего 1937 г. Войска мятежников силой до восьми пехотных батальонов при поддержке танков и авиации подошли к западным окраинам [103] Теруэля, намереваясь с ходу ворваться в город. Укрытые за развалинами домов танки БТ-5 встретили противника шквальным огнем с близкого расстояния, уничтожив при этом два итальянских «Ансальдо», а затем, решительно перейдя в контратаку, рассеяли пехоту мятежников. Весь день до возвращения частей бежавшей ранее 40-й пд республиканцев танкисты полка были единственной силой, удерживавшей город. 

Во время очередного штурма Теруэля утром 2.02.1937 г. танковая рота капитана П. Сиротина, перейдя в контратаку, отсекла пехоту от танков и начала утюжить ее гусеницами и уничтожать пулеметным огнем. В этом бою были подбиты три «Ансальдо» противника и еще три — уничтожены. 

Последний решительный штурм города мятежники начали 12 февраля. На этот раз со стороны франкистов к операции было привлечено одиннадцать дивизий, поддерживаемых 40 танками. Утром 20 февраля 1938 г. на северо-западном участке обороны города у Мансуето, где натиск пехоты и танков противника был особенно силен, республиканский батальон дрогнул и стал отходить. В этот момент из засады по противнику открыли прицельный огонь танки лейтенанта А. Разгуляева. Два танка Т-I немецкого производства окутались черным дымом и замерли на месте. Не давая противнику прийти в себя, Разгуляев во главе пяти танков БТ-5 стремительно контратаковал танки франкистов. В результате еще три машины врага замерли, неуклюже скособочившись, а остальные повернули вспять. Смешавшись с пехотой противника, танки БТ-5 утюжили и расстреливали ее из пулеметов. На подходе к позициям республиканцев один из возвращавшихся после проведенной контратаки танк БТ-5 был поврежден в результате близкого разрыва авиационной бомбы. Экипаж танка погиб, а поврежденная машина была эвакуирована и восстановлена. 

Теруэльские бои вконец измотали полк. Его танковые роты сильно поредели. Из ветеранов в строю осталось менее трети, а из 42 танков кое-как передвигались лишь 15 до предела изношенных и искалеченных машин. Не хватало запасных частей, боеприпасов и горюче-смазочных материалов (ГСМ). Полк был выведен в тыл в район Формиче-Бахо. 

На многих поврежденных машинах за неделю были заменены отработавшие свой ресурс двигатели, коробки передач и другие узлы и агрегаты. На части танков появились свежие броневые заплатки. К концу недели, отведенной на восстановление боеготовности полка, все танки были отремонтированы и заправлены ГСМ. Боекомплект был пополнен до нормы. 

С получением приказа о выдвижении на Восточный фронт с целью заткнуть брешь, образовавшуюся на участке 24-й и 30-й пд республиканцев от Фуэндетодос до Монтальбана, и остановить наступающего противника полк немедленно приступил к выполнению поставленной задачи. 

Передовой отряд полка в составе восьми БТ-5 во главе с командиром 1-й тр капитаном П. Сиротиным, совершив 60-км марш по извилистой дороге, свернул на шоссе в горной теснине западнее Монтальбана и натолкнулся на походную колонну пехоты, растянувшуюся на сотни метров и совершавшую марш без боевого охранения. 

Танк командира роты открыл огонь по хвосту колонны из пулемета, отрезав тем самым путь к отступлению. Остальные танки с ходу врезались в голову и центр колонны и стали давить гусеницами и расстреливать из пулеметов разбегавшуюся в разные стороны пехоту. Стремительные и согласованные действия советских танкистов не позволили франкистам оказать сопротивление. 

Вечером того же дня, оседлав в районе Моньтальбана шоссе Мартин-дель-Рио — Вальдеконехос и окопав танки, основные подразделения полка приготовились к отражению наступления франкистов. Утром после интенсивного авиационного налета и артиллерийской подготовки вперед пошли цепи пехоты мятежников, поддерживаемые двадцатью «Ансальдо». Подпустив танки противника на 500–800 м, республиканские танкисты открыли огонь, в результате которого у одного танка «Ансальдо» была разбита гусеница, а другой загорелся. Республиканская пехотная бригада встретила мятежников дружным ружейно-пулеметным огнем, а после того как танкисты подожгли еще два «Ансальдо», противник дрогнул и бросился врассыпную. За пехотой противника повернули и уцелевшие «Ансальдо». 

В ходе мартовских боев 1938 г. на Восточном фронте во время контратаки республиканцев в районе Ихара — Альбасете-дель-Арсобиспо танк БТ-5 лейтенанта А. Разгуляева, управляемый механиком-водителем М. Даниловым, неожиданно оказался в окружении пяти танков Т-I. Первым же выстрелом А. Разгуляев поразил один танк противника, вести же прицельный огонь по другим машинам он уже не мог, так как был поврежден оптический прицел. 

Разгуляев и Данилин решили любой ценой сорвать наступление франкистских танков на республиканскую пехоту и пошли на таран. От сильного удара лобовой лобовой частью бронекорпуса БТ-5 ближний к нему танк Т-I отлетел в сторону, опрокинулся и загорелся. Экипажи остальных танков противника, бросив пехоту, пустились наутек. Атака мятежников была сорвана. Это был первый таран совершенный на танке БТ-5, и второй по счету за всю войну в Испании (первый совершил на танке Т-26 экипаж лейтенанта С. Осадчего 26 октября 1936 г. в бою под Сесеньей, сбросив в ущелье танк «Ансальдо»). 

К концу марта 1938 г., то есть к моменту отзыва советских танкистов-добровольцев на родину, в 1-м оитп из 85 советских добровольцев в строю осталось 22 танкиста, а из 50 танков БТ-5 боеспособными оставались лишь 18. Полк был выведен на переформирование и после укомплектования испанскими экипажами был преобразован в бронетанковую бригаду. 

Вернувшиеся из Испании в апреле 1938 г. советские танкисты-волонтеры были удостоены высших правительственных наград. Многие из них выступили с отчетами и докладами по опыту боевого применения танков. Во время одного из докладов на сборах в ВАММ комкор Д. Павлов на вопрос «Какой внешний вид имеют машины, вышедшие из атаки? «ответил, что «Как пишется в донесениях — замечательный. Машины выходят с половиной отбитой краской, а вот когда командир роты явился к мароканскому офицеру и сказал ему, что я прибыл в ваше распоряжение, так в этот день внешний вид танков был таков, что с некоторых танков пришлось палочками подчищать кусочки мяса. Проволоки не остается, камней также нет. Вообще внешний вид разбитых танков не достаточно приглядный и красивый, но испанцы говорят — боевые, и гордятся этими танками». [104] 

Второй раз свои высокие боевые качества танкам БТ-5 пришлось доказывать летом 1938 г. в ходе боевых действий у озера Хасан, когда командующий Дальневосточным фронтом Маршал Советского Союза В. К. Блюхер отдал приказ 39-му ск разгромить вторгшиеся японские войска. 

В боях в районе озера Хасан в составе 39-го ск участвовала 2-я мбр, на вооружении которой состояло 94 танка БТ-5 и БТ-7. Причем 31 танк БТ был придан 32-й сд (6 танков) и 40-й сд (25), а остальные — 63 составляли резерв командира 39-го ск. 

В соответствии с полученными задачами командиры 32-й и 40-й сд приняли решение использовать приданные им 3-й и 2-й (соответственно) тб 2-й мбр в качестве дивизионных групп непосредственной поддержки пехоты, поставив им задачу — поддержать атаку полков первого эшелона, действовавших на направлении главных ударов дивизий. 

Начало атаки было назначено на 14 часов 6 августа. Командование и штаб 39-го ск в период с 3 по 5 августа занимались разработкой плана боя. Танковые части в это время готовились к бою. Ночное время они использовали для перехода на исходные позиции. Днем экипажи танков осматривали боевые машины и вооружение, устраняли обнаруженные неисправности, пополняли запасы ГСМ, боеприпасов и продовольствия. Однако нельзя сказать, что подготовка к бою проходила организованно и целенаправленно. У командиров сказывалось отсутствие опыта по ведению боевых действий и использованию танков. Так, например, приказ на наступление был доведен до командиров тб только в ночь с 5 на 6 августа. Следовательно, до 6 августа они не знали ни своих задач, ни того, какие конкретно стрелковые полки будут поддерживать их батальоны. 

Кроме того, командиры танковых батальонов не имели необходимой информации о противнике, им был известен передний край обороны, а также районы огневых позиций некоторых артиллерийских батарей японских войск. О построении обороны противника, характере ее инженерного оборудования, системе огня, как перед передним краем, так и в глубине обороны противника, особенно его противотанковых средств, командиры танковых батальонов ничего не знали. Танковые батальоны из-за того, что им не были своевременно поставлены боевые задачи, не разведали и не обозначили назначенные для танков участки на направлениях атак. Между тем это было крайне необходимо, так как 4 и 5 августа шли сильные дожди, дороги размокли, а лощины и рисовые поля стали труднопроходимыми. Даже накануне атаки командиры полков не поставили конкретных задач танкам на местности, так как не имели данных о расположении огневых средств противника. Не была организована также радиосвязь между командирами стрелковых полков и танковых батальонов, так как полки не имели необходимых радиостанций для связи с танками. 

Отрицательно повлияла на боеготовность войск и работу штабов текучесть командного состава в связи с происходившими в тот период массовыми, необоснованными репрессиями. Так, например, полковник Панфилов принял 2-ю мбр непосредственно перед началом конфликта, такое положение было и в частях. 

Наступление наших войск из-за отсутствия взаимной информации между штабами ВВС и корпуса началось не в 14 часов, как это было намечено планом, а в 17 часов 6 августа. 

В 13 часов 15 минут началась артиллерийская подготовка. Под ее прикрытием в 14 часов пехота заняла исходное положение для атаки. В 16 часов над полем боя появились самолеты. Одновременно с началом авиационной подготовки 3-й тб 2-й мбр, поддерживавший 95-й и 96-й сп, получил сигнал на атаку. Выдвижение с исходных позиций к переднему краю обороны противника танковый батальон, в [105] составе которого имелось 6 танков БТ-5 и БТ-7, начал быстро, тремя колоннами, по числу переправ, наведенных саперами через ручей юго-западнее Новоселки. Однако из-за вязкости грунта в пойме ручья быстроходные танки двигались со скоростью не более 3 км/ч, подвергаясь сильному артиллерийскому обстрелу противника. 

Эффективность артиллерийской и авиационной подготовки оказалась весьма невысокой, и артиллерия противника не была подавлена. 

Из 43 танков, участвовавших в атаке, переднего края обороны противника достигли всего 10. Остальные застряли на переправах или были подбиты огнем артиллерии противника. Потеряв большую часть танков, батальон не смог обеспечить дальнейшего продвижения пехоты. Следует отметить, что попытка 32-й сд 6 августа овладеть высотой Безымянная так и не удалось. С наступлением темноты, потеряв 10 танков, 3-й тб 2-й мбр был отведен в район северо-восточных склонов высоты, расположенной между высотой Безымянная и озером Хасан. 

На левом фланге 39-го ск действовала тр разведывательного батальона 2-й мбр, которая в 16 часов 50 минут 6 августа 19 танками БТ-5 и БТ-7 атаковала противника. Рота, благодаря высоким маневренным качествам танков БТ начала атаку на большой скорости. Однако, достигнув лощины, расположенной между высотами Пулеметная Горка и Заозерная, рота вынуждена была снизить темп атаки, а затем и вовсе остановиться. Только двум танкам удалось преодолеть заболоченную лощину и прорваться к высоте Заозерная. Остальные танки застряли в болоте. 

В 16 часов 55 минут был дан сигнал атаки 2-му тб 2-й мбр. Батальон начал наступление в трехэшелонном построении. 

Достигнув переднего края обороны противника, батальон начал быстро продвигаться вперед, увлекая за собой пехоту 40-й сд. Однако из-за большой заболоченности местности темп атаки резко снизился. К 17 часам 20 минутам половина участвовавших в атаке танков застряла на подступах к высоте Пулеметная Горка. Многие из них были подбиты противотанковыми орудиями, установленными на высоте. Одними из первых были подбиты танки БТ командира, комиссара и начальника штаба батальона, а также танки двух командиров рот, так как они имели поручневые антенны и этим выделялись из общей массы танков. Управление батальоном нарушилось, уцелевшие танки остановились и стали вести огонь с места по высоте Пулеметная Горка. 

Командир батальона капитан Меньшов часть уцелевших танков направил на эту высоту с задачей уничтожить огневые точки, мешавшие продвижению 120-го сп; 12 танков вместе о пехотой 118-го и 119-го сп атаковали высоту Заозерная. 

Танки, атаковавшие высоту Пулеметная Горка, не смогли преодолеть ее крутых скалистых склонов. Атака высоты Заозерная была более успешной — семь танков достигли ее юго-восточных склонов и к 22 часам 6 августа танки совместно с пехотой 118-го и 119-го сп овладели северо-восточными склонами высоты Заозерная. 

Разбитые советскими войсками японцы 11 августа запросили перемирия. В этот же день в 12 часов (по местному времени) боевые действия были прекращены. 

Наша территория была полностью освобождена и граница восстановлена. За время боев в в районе озера Хасан японские войска потеряли 650 солдат и офицеров убитыми и до 2500 человек ранеными. Наши войска захватили многочисленные трофеи: пушки, пулеметы, винтовки и большое количество боеприпасов. В этой победе видную роль сыграли танки. В боях у озера Хасан наши танкисты показали образцы героизма и мужества. Шесть танкистов были удостоены звания Героя Советского Союза. Многие были награждены орденами и медалями. [106] 

Через год после разгрома японских войск в районе озера Хасан советские бронетанковые войска вынуждены были вновь отстаивать безопасность границ нашей страны и дружественной Монголии. В мае 1939 г. японские милитаристы решили захватить восточную часть территории Монгольской Народной Республики (МНР), которая имела важное оперативно-стратегическое значение и могла быть использована в качестве выгодного плацдарма для нападения на Советское Забайкалье. Советское Правительство, выполняя договор о взаимной помощи, дало указание своим войскам, находившимся в МНР, защищать монгольские границы так же, как и границы СССР. 

В боевых действиях против японских войск в районе р. Халхин-Гол в составе 57-го особого стрелкового корпуса, впоследствии преобразованного в 1-ю армейскую группу, приняли участие две олтбр — 6-я (командир — полковник М. И. Павелкин) и 11-я (командир — комбриг М. П. Яковлев). Обе бригады имели на вооружении танки БТ-5 и БТ-7 и к началу конфликта находились на значительном удалении от района боевых действий — около 800 км. 

Первой в район боевых действий 28 мая 1939 г. выступила 11-я олтбр. Совершив по безводной монгольской степи невиданный по напряжению и протяженности марш по маршруту Ундер-Хан — Баин-Тэрэн — Ара — Джаргалант — Матад, бригада к исходу 31 мая 1939 г. сосредоточилась в районе 20 км южнее Тамсаг-Булак. 

Бригада совершила марш в условиях солнечной и безветренной погоды. При этом к полудню температура воздуха в тени достигала +40°С, а внутри танков даже при открытых люках — и того более. Моторы машин перегревались, из-за удушливого тумана бензиновых испарений, наполнявших раскаленный корпус, танки стали крайне пожароопасны. 

Танки шли на увеличенных дистанциях, так как пыль от впереди идущих машин ограничивала видимость. В результате батальонные колонны растягивались на 10–15 км и управлять ими было крайне трудно. В начале марша все шло нормально, то на третий день начались происшествия: обмороки у механиков-водителей, солнечные удары у других членов экипажа, пожары танков из-за перегрева двигателей. Так как пожары тушили в основном песком, то часто приходилось на месте перебирать двигатель, что занимало по времени до шести часов. 

Аналогичный по протяженности и напряжению марш в район боевых действий из мест постоянной дислокации совершила в конце июня — начале июля и 6-я олтбр. Она выдвигалась с территории СССР из района станции Борзя. Среднесуточный переход танковых батальонов бригады составлял до 150 км. Марш был выполнен без отставаний, и к середине шестых суток бригада сосредоточилась на западном берегу р. Халхин-Гол в районе высоты с отметкой 699. 

В 3 часа ночи 3 июля 1939 г. 11-я олтбр была поднята по тревоге и получила приказ, выдвинувшись в район горы Баин-Цаган, во взаимодействии с 7-й мотобронебригадой (мббр) и 24-м мотострелковым полком (мсп) разгромить 23-ю пд японцев, захватившую плацдарм на западном берегу р. Халхин-Гол и угрожавшую единственной переправе советско-монгольских войск и командному пункту 57-го корпуса. 

В 9.00 головная рота 2-го батальона — 15 танков БТ и девять бронеавтомобилей из состава бронедивизиона 6-й монгольской кд во встречном бою, применив фланговый маневр, наголову разгромила походную колонну японского пехотного батальона с противотанковой батареей на конной тяге, двигавшуюся в южном направлении. Далее 2-й батальон продвинуться не смог, так как на южных склонах горы Баин-Цаган уже развернулся 71-й пп японцев. 

С подходом главных сил 11-й олтбр была спланирована одновременная атака с трех направлений: северного (1-й батальон совместно с монгольским бронедивизионом), южного (2-й батальон) и западного (3-й батальон совместно с 24-м мсп). Атака была назначена на 10 часов 45 минут. Мсп во время марша потерял ориентировку, сбился с пути и к назначенному времени на исходные позиции не вышел. В этих условиях прибывшим в район Баин-Цагана командиром 57-го корпуса комкором Г. К. Жуковым было принято решение атаковать противника танками без поддержки пехоты. Точно в назначенное время атака началась. Завязался бой, который длился четыре часа. 

Наступавшие с южного направления танковые роты 2-го батальона (53 танка БТ-5) столкнулись со [107] смертниками, вооруженными бутылками с зажигательной смесью и противотанковыми минами на бамбуковых шестах. В результате было потеряно три танка и две бронемашины, из которых эвакуировать удалось один танк и оба бронеавтомобиля. 

Утром 4 июля 1939 г. японские войска предприняли попытку нанести контрудар. После трехчасовой артподготовки и налета большой группы бомбардировщиков японская пехота перешла в атаку. В течение дня противник пять раз безуспешно атаковал, понеся большие потери. Кризис наступил к вечеру. 

В 19.00 советские и монгольские части предприняли третий штурм. Японцы не выдержали и в середине ночи стали отходить к переправе. На рассвете танки 1-го и 2-го батальонов 11-й олтбр прорвались к переправе и стали обстреливать ее. Во избежание захвата переправы японское командование отдало приказ о ее взрыве, отрезав тем самым пути отхода группировки своих войск на западном берегу р. Халхин-Гол. Захвачена была вся боевая техника и вооружение японцев. Только крутые скаты горы и болотистая пойма р. Халхин-Гол, непроходимая для танков и бронеавтомобилей, не позволили советским и монгольским частям преследовать и добить бежавшего противника. Так завершилось Баин-Цаганское сражение. 

Баин-Цаганское сражение явило примеры отваги и мастерства советских танкистов. Так, утром 5 июля 1939 г. командир тр 11-й олтбр старший лейтенант И. Ф. Васильев во время боя на восточном берегу р. Халхин-Гол возглавил атаку четырех танков БТ против 11 японских танков. Умело маневрируя на поле боя и ведя меткий огонь, советские танкисты подбили четыре машины противника, заставив тем самым остальных отступить. За этот подвиг А. Ф. Васильев был удостоен звания Героя Советского Союза. 

Вообще, по количеству Героев Советского Союза танкисты в боях на Халхин-Голе опередили даже летчиков — 33 против 26 и вышли на первое место. При этом 27 из них были «яковлевцами». 

Неоценимый боевой опыт приобрели танкисты 6-й олтбр в период августовского контрнаступления советско-монгольских войск. К 20 августа 1939 г. бригада входила в состав Южной группы и находилась на левом берегу р. Халхин-Гол. Наведенный саперами понтонный мост не мог выдержать тяжести танков, вследствие чего было принято решение о форсировании реки вброд. Глубина реки в месте переправы достигала полутора метров. 

В ходе боевых действий по разгрому японских захватчиков в районе р. Халхин-Гол танки БТ-5, и в большей степени БТ-7, по сравнению с другими танками того времени, показали себя с лучшей стороны, хотя уже тогда стала сказываться их недостаточная огневая мощь и особенно слабость броневой защиты. Так, например, только в августовских боях в 11-й олтбр танки БТ получили следующие повреждения: пробоины в башнях — 57, в бортах корпусов — 77, в лобовой части корпусов — 35, в ходовой части — 64. Причем основная часть пробоин была от 37-мм снарядов противотанковой артиллерии и танков японцев. От авиации было зафиксировано [108] лишь одно прямое попадание в танк и 8 пробоин от осколков разорвавшихся рядом с танками авиабомб. 

В ходе операции в районе р. Халхин-Гол все подбитые и аварийные танки эвакуировались с поля боя линейными танками, а полностью сгоревшие — закапывались в землю. Ремонт танков осуществлялся на сборных пунктах аварийных машин танковых батальонов, в основном агрегатным способом. При ограниченном наличии запасных агрегатов восстановление производилось за счет узлов и агрегатов, снятых с частично сгоревших машин и машин, требовавших заводского ремонта. 

Всего же за время боев с японцами на р. Халхин-Гол 11-я олтбр безвозвратно потеряла 84 боевых танка БТ-5. 12 танкам БТ-5 был произведен капитальный, а 14 — средний ремонт. Текущий ремонт был произведен на 82 боевых машинах. 

После разгрома 6-й японской армии на монгольской территории к границе республики начали подтягиваться части 2-й японской пд. И уже в первых числах сентября последовали новые провокации японских войск. Утром 4 сентября два батальона противника попытались захватить высоту Эрис-Уллай-Обо, расположенную на правом фланге Халхин-Гольского выступа. Против японской пехоты были брошены два эскадрона 8-й кд, действия которых поддержали 6 танков БТ-5 из состава 8-го тп. Благодаря согласованным и решительным действиям кавалеристам и танкистам удалось отбросить противника за линию государственной границы. На скатах высоты осталось свыше 350 трупов японских солдат и офицеров. 

Все 54 танка БТ-5, входившие в состав 8-го тп 8-й кд, продолжали находиться на правом фланге Халхин-Гольского выступа до полного прекращения военных действий. 

По окончании Халхин-Гольских боев на вершине горы Баин-Цаган были установлены танк БТ-5 и бронеавтомобиль БА-10. На пьедестале танка-памятника — надпись: «Танкистам РККА — яковлевцам, победителям над японцами в Баян-Цаганском сражении{3} 3–5 июля 1939 г.». 

Мирная передышка в биографии танков БТ-5 длилась недолго. 

17 сентября 1939 г., то есть уже на следующий день после прекращения боевых действий на Дальнем Востоке быстроходные боевые машины приняли самое активное участие в освободительном походе в Западную Белоруссию и Западную Украину. 

На Белорусском фронте танки БТ-5 применялись в небольшом количестве, так как основу танковых бригад (6, 22, 25, 29 и 32-й) составляли более современные танки БТ-7. Порядка 150 боевых машин БТ-5, находившихся в то время в составе 6 тп кд, оставались в местах постоянной дислокации и в походе участия не принимали. 

На Украинском фронте танки БТ-5 применялись более широко. Дело в том, что кроме четырех тбр (10, 24, 36 и 38-й), составлявших армейские подвижные группы, во фронте была создана конно-механизированная группа в составе 25-го тк, 23-й и 26-й тбр и кавалерийских соединений (4-й кк, 3, 5 и 16-я кд). Таким образом, в операции было задействовано свыше 120 танков БТ-5. Только в составе 25-го тк находилось 58 боевых машин этого типа. 31 танк БТ-5 составлял костяк 39-го тп 16-й кд. Чуть меньше — 29 танков БТ-5 имелось в строю 32-го тп 5-й кд. 

Высокая скорость танков БТ-5 позволяла танковым подразделениям, действуя совместно с кавалерией, совершать стремительные маневры практически без потерь. Так, за все время освободительного похода из 1026 задействованных на обоих фронтах танков БТ (БТ-2, БТ-5 и БТ-7) боевые потери составили всего 17 машин всех трех типов. Двигатели танков за время похода отработали от 120 до 250 моточасов. 

Более тяжелые испытания пришлось преодолеть экипажам танков БТ-5 во время советско-финляндской войны зимой 1939–1940 гг. Количество БТ-5 в танковых подразделениях сильно колебалось. Наибольшее число машин БТ-5 (196) находилось в 34-й лтбр. Эта легкотанковая бригада в середине сентября 1939 г. была сформирована на базе 4-го запасного полка Московского военного округа в г. Наро-Фоминске. 

В начале декабря 1939 г. бригада была переброшена в район Петрозаводска, а ее 86-й тб переподчинили командующему 14-й армией, которая в это время действовала за Полярным кругом. [109] 

13 декабря 1939 г. бригада была придана 18-й сд и получила задачу ударом на Сортавалу выйти в тыл финским войскам на Карельском перешейке. В строю бригады на момент начала наступления имелось 28 танков БТ-7, 143 танка БТ-5, 3 огнеметных танка ОТ-26, 25 бронеавтомобилей БА-20, 13 тракторов, 41 ремонтная мастерская типа «А» и 7 мастерских типа «Б», 73 автоцистерны и 317 автомобилей. 

Уже к исходу 13 декабря танкистам 76-го тб совместно с пехотинцами 179-го мсб удалось отбросить финнов на северную окраину Сюскуярви. Однако в течение последующих двух дней сильно укрепленный опорный пункт нашим войскам взять так и не удалось. 82-й тб в это время вел бой в районе Уома, а 83-й тб патрулировал дороги на участке Лавоярви — Лемети. 

Во второй половине декабря 1939 г. постоянно контратакуемая финнами 18-я сд вынуждена была перейти к обороне. А в канун нового, 1940 г. финнам удалось перерезать дорогу Уома — Кяснясоляя и прервать таким образом связь 34-й лтбр с тылом и 82-м тб. Двумя днями позже окончательно стало ясно, что бригада оказалась отрезанной от основных частей 56-го ск. В создавшейся неблагоприятной обстановке была организована круговая оборона штаба бригады расположенного в Южном Лемети. Связь с частями бригады поддерживалась лишь по радио. Попытка двух рот 179-го мсб, сопровождавших колонну из 168 машин с топливом, продовольствием и боеприпасами, пробиться в Южное Лемети не увенчалась успехом. 4 января финнам после неоднократных атак удалось перерезать еще одну дорогу, ведущую на Северное Лемети, и таким образом 34-я лтбр оказалась расчлененной на три части. Всю последующую неделю финны непрерывно атаковали, в результате чего положение наших частей к началу февраля стало критическим. Так, на 4 февраля в строю 76-го тб осталось только 19 человек, которые с большим трудом сумели пробиться в Южное Лемети к штабу бригады. 

В полном окружении личный состав бригады в течение месяца, без всякой поддержки извне, отражал атаки противника. Только поздним вечером 28 февраля 1940 г. части 34-й лтбр начали выход из окружения, двигаясь тремя группами. 

Неправильное использование 34-й лтбр для самостоятельных действий в тылу противника в особых условиях данного театра военных действий, необоснованная раздробленность и значительная разбросанность на большой территории, отсутствие каких-либо сведений о противнике и, наконец, отсутствие своевременной помощи окруженным частям боеприпасами топливом, и особенно продовольствием, — все это способствовало разгрому бригады. 34-я лтбр понесла большие потери (из 3787 человек, находившихся в строю к началу боевых действий, было убито 902, ранено 414, обморожено и заболело 94, пропало без вести 291). Еще хуже обстояли дела с состоянием материальной части — на ходу осталось всего 37 танков. 

Менее трагичной была судьба другой (1-й лтбр) танковой бригады, на вооружении которой к началу «зимней войны» имелось 83 танка БТ-5, 82 танка БТ-2, 6 танков БТ-7А и 7 танков Т-26. Как осуществлялся прорыв «линии Маннергейма» этой бригадой, видно из отчета о боевых действиях: «... С утра 12 марта 1-я лтбр была придана 91-й сд с задачей овладеть Костела и Авунен. Весь день части бригады мужественно сражались за выполнение боевого приказа и, жертвуя собой, стремились проложить путь не продвигавшейся вперед пехоте. 1-й тб, преодолевая надолбы и минные поля, будучи скованный узкой дорогой, забитой подорванными танками, к 16.00 достиг развилки дорог севернее Тяммисуо, встретив минное поле, на котором подорвались головные танки. Карьер справа от дороги глубиной до 6 м и завалы слева не дали возможности обойти минное поле, и батальон под сильным огнем противника, не поддержанный находившейся сзади пехотой, приступил к разминированию участка. 

4-й тб с ротой 19-го тб и группой артиллерийских танков атаковал по бездорожью в направлении ст. Тяммисуо и к 20.30 с боем ворвался 10-ю танками в Тяммисуо. 8 из них подорвались на минах, а два были подбиты ПТО (один сгорел) в узком дефиле, преградив путь батальону. Батальон приостановил движение и приступил к разведке путей, имея задачу овладеть Костеле. 

За все время боев наиболее слабым местом 1-й лтбр было полное отсутствие эвакуационных средств. Только в конце февраля 1940 г. было получено: 1 трактор «Коминтерн», 1 — «Ворошиловец» и 2 — ЧТЗ. Потери в людях с 30.11.1939 по 13.03.1940 гг. составили: 177 убитых, 519 раненых, 67 без вести пропавших». 

За весь период боевых действий бригадой безвозвратно было потеряно лишь 2 танка. Еще 40 танков получили боевые повреждения (от огня артиллерии [110] — 18, подорвались на минах — 19, утонуло — 3). Больше всего танков БТ-5 в 1-й лтбр вышло из строя по техническим причинам. 74 боевые машины в основном по причине чрезмерного износа узлов и агрегатов силовой установки, силовой передачи и ходовой части на время покинули боевые порядки бригады. 32 танка БТ-5 были восстановлены во время боевых действий, а 92 танка были отправлены для ремонта на заводы промышленности. 

В течение всех военных событий 1939–1940 гг. число танков БТ-5 в автобронетанковых войсках Красной Армии несколько уменьшилось, значительная часть из них требовала ремонта. К началу Великой Отечественной войны в РККА имелось 1270 линейных и 402 радиофицированных танка. Причем 119 линейных и 49 радиофицированных танка требовали проведения среднего ремонта, а 302 и 58, соответственно, — капитального ремонта на заводах промышленности. 

В четырех западных приграничных округах к моменту вероломного нападения Германии на [111] СССР насчитывалось 632 боеспособных танка БТ-5. Максимальное количество быстроходных танков (268) находилось в составе трех механизированных (8, 9 и 22-й) и одного кавалерийского (5-й) корпусов КОВО. Минимальное же их количество (14) находилось в составе 18-го мк ОдВО. Остальные 34 боеспособных танка, входивших в состав этого округа, находились на вооружении двух танковых (30-й и 32-й) полков 2-го кк. 187 боеспособных танков БТ-5 входили в состав 1 мк ЛВО. Еще 129 машин находилось в двух механизированных (6-й и 11-й) и одном кавалерийском (6-й) корпусах ЗапОВО. 

Справедливости ради необходимо отметить, что к началу войны механизированные корпуса, по существу, не были готовы к ведению боевых действий в крупных масштабах. Группировка их также была невыгодной для наших войск. Механизированные корпуса были разбросаны на большом пространстве вдоль всей западной границы. Дивизии в корпусах находились одна от другой на удалении 50–100 и более километров. Такая разбросанность танковых соединений потребовала с началом боевых действий значительных перегруппировок и не обеспечивала отражения массированных и сосредоточенных ударов противника. С первых же дней войны механизированные корпуса, на вооружении которых находились танки БТ-5, вступили в тяжелые сражения с превосходящими силами немецких войск. Как наиболее подвижные средства командующих армиями и фронтами, они использовались преимущественно для нанесения контрударов по наступавшим группировкам противника. 

Так, когда в первый день войны войска Западного фронта, не успев развернуться, приняли на себя главный удар вермахта и понесли тяжелые потери, командование фронта во исполнение требований директив № 2 и 3 Главного военного совета от 22 июня 1941 г. предприняло попытки в течение 23–25 июня вводом в бой резервов и одновременным контрударом силами 6-го и 11-го мк перехватить у врага инициативу и отбросить его за пределы нашей территории. Но вследствие разбросанности соединений, неустойчивости управления, мощного воздействия авиации противника сосредоточить контрударную группировку в назначенное время не удалось. Конечные цели контрудара (уничтожить сувалкинскую группировку противника и овладеть Сувалками) не были достигнуты, имелись очень большие потери. Так, в 11-м мк из 243 (из них 44 БТ-5) танков осталось 50 (из них 4 БТ-5). 

Не менее драматична была судьба и 6-го мк, в составе которого имелось 37 танков БТ-5. Все эти боевые машины находились в 7-й тд корпуса. Вот только некоторые [112] выписки из доклада в ГАПТУ от 4 августа 1941 г. командира 7-й тд 6-го мк генерал-майора танковых войск С. В. Борзилова о состоянии и действиях 7-й тд: 

«1. На 22 июня 1941 г. дивизия была укомплектована в личном составе: рядовыми на 98 проц., младшим начсоставом на 60 проц. и командным составом на 80 проц. Материальной частью: тяжелые танки — 51, средние танки — 150, БТ-5–7–125, Т-26–42 единицы. 

...3. На 22 июня части дивизии продолжали выполнять план боевой подготовки и дислоцировались: 7 озад — на сборах Крупки (за Минском). Станковые и ручные пулеметы 7 мсп на сборах в районе Кнышен, 2-й батальон 13-го полка на стрельбище Зеленое. Остальные части дивизии находились в основном районе дислокации м. Хорош, Новоселки и Жолтки, готовились к учению на 23 июня 1941 г., которое должно было проводиться штабом армии. О предполагаемом нападении германской армии мне не было известно, хотя части дивизии были готовы к бою... 

5. 22 июня в 2 часа был получен пароль через делегата связи о боевой тревоге со вскрытием «красного пакета». Через 10 минут частям дивизии была объявлена боевая тревога и в 4 ч 30 мин части дивизии сосредоточились на сборном пункте по боевой тревоге... 

7. В 22 часа 22 июня дивизия получила приказ о переходе в новый район сосредоточения — ст. Валпа (вост. Белостока) и последующую задачу: уничтожить танковую дивизию, прорвавшуюся в районе Белостока. Дивизия, выполняя приказ, столкнулась с созданными на всех дорогах пробками из-за беспорядочного отступления тылов армии из Белостока (дорожная служба не была налажена). Дивизия, находясь на марше и в районе сосредоточения с 4 до 9 часов и с 11 до 14 часов 23 июня, все время находилась под ударами авиации противника. За период марша и нахождения в районе сосредоточения до 14 часов дивизия имела потери: подбито танков — 63, разбиты все тылы полков, в особенности пострадал тыл 13-го полка. 

8. Танковой дивизии противника не оказалось в районе Бельска, благодаря чему дивизия не была использована.... 24–25 июня дивизия, выполняя приказ командира корпуса и маршала т. Кулика, наносила удар 14 тп Старое Дубно и далее Гродно, 13 тп Кузница и далее Гродно с запада, где было уничтожено до двух батальонов пехоты и до двух артиллерийских батарей. После выполнения задачи части дивизии сосредоточились в районе Кузница и Старое Дубовое, при этом части дивизии потеряли танков 18 штук сгоревшими и завязшими в болотах. 25 [113] — 26 июня до 21 часа дивизия вела оборонительный бой во взаимодействии с 29 мсд и 36 кд{4}, наносила удары перед фронтом 128 мсп 29 мсд и 36 кд. 

9. В частях дивизии ГСМ были на исходе, заправку производить не представлялось никакой возможности из-за отсутствия тары и головных складов, правда, удалось заполучить одну заправку из сгоревших складов Кузница и м. Кринки (вообще ГСМ добывали как кто сумел). К исходу дня 25 июня был получен приказ командира корпуса на отход за р. Свислочь, но выполняли его только по особому сигналу. По предварительным данным, 4 тд 6-го мк в ночь на 26 июня отошла за р. Свислочь, в результате чего был открыт фланг 36-й кд. К исходу 26 июня противник, использовав резерв, перешел в наступление. В 21 час части 36 кд и 128 мсп 29 мсд беспорядочно начали отход. Мною были приняты меры для восстановления положения, но это успеха не имело. Я отдал приказ прикрывать отходящие части 29 мсд и 36 кд в районе м. Кринки, сделал вторую попытку задержать отходящие части, где удалось задержать 128 мсп, и в ночь на 27 июня переправился через р. Свислочь восточнее м. Кринки (это было начало общего беспорядочного отступления), в это время нарушилась связь со штабом корпуса. Связь удалось восстановить к исходу 27 июня на переправах у Волковыска. Части дивизии все время от Кузницы, Сокулки и до Слонима вели бои с преследующими десантными частями противника. 29 июня в 11 часов с остатками матчасти (3 машины) и отрядом пехоты и конницы подошел в леса восточнее Слонима, где вел бой 29 и 30 июня. 30 июня в 22 часа двинулся с отрядом в леса и далее в Пинские болота по маршруту Булька, Величковичи, Постолы, ст. Старушка, Гомель, Вязьма. 

10. Материальная часть вся оставлена на территории, занятой противником, от Белостока до Слонима. Оставляемая матчасть приводилась в негодность. Материальная часть оставлена по причине отсутствия ГСМ и ремфонда. Экипажи присоединялись к отступающей пехоте». 

На Юго-Западном фронте из соединений, участвовавших в контрударе по флангам 1-й танковой группы противника в районе Дубно, наиболее успешно действовал 8-й мк в составе которого насчитывалось 109 танков БТ-5. 12-я, 34-я тд и 7-я мд этого корпуса, несмотря на весьма трудные условия обстановки, смело и решительно вступали в бой с превосходящими силами противника и добивались при этом значительных успехов. Так, 34-я тд в течение двух дней (27–28 июня) продвинулась до 35 км, разгромила до полка мотопехоты, уничтожила свыше 50 танков, 20 бронемашин, большое количество транспортных машин и захватила много орудий. Глубокое вклинение 8-го мк в тыл 1-й танковой группы заставило противника временно приостановить наступление. Таким образом, соединения 8-го мк доказали возможность наносить чувствительные удары по флангам и тылу немецких войск. Несмотря на то, что контрудары механизированных корпусов не приводили к разгрому ударных группировок противника, они все же сыграли определенную роль: противник нес крупные потери в живой силе и технике, темпы его продвижения замедлялись. 

В течение первых трех месяцев войны большинство участвовавших в ожесточенных боевых действиях танков БТ-5 были безвозвратно потеряны. Точное количество остававшихся в годы войны в строю танков БТ-5 по периодам отследить очень сложно, так как с началом боевых действий учет по танкам БТ-2, БТ-5 и БТ-7 был сведен в единую графу — танки «БТ». 

И все же достоверно установлено, что в составе 18-й тбр 5-й А находилось 25 танков БТ-5 (по состоянию на 9 октября 1941 г.), в составе 21-й тбр 16-й А — 8 танков БТ-5 (по состоянию на 10 октября 1941 г.), в составе 150-й тбр 3-й А — 3 танка БТ-5 (по состоянию на 26 февраля 1942 г.), в 10-й тбр 38-й А — 11 танков БТ-5 (по состоянию на 8 марта 1942 г.). Достаточно долго воевали танки БТ-5 на Ленинградском фронте, так в составе 3-го орб 42-й А имелось 2 танка БТ-5 (по состоянию на 1 июля 1942 г.), в составе 86-го отб 55-й А — 6 танков БТ-5 (по состоянию на 1 сентября 1942 г.), а по состоянию на 1 июня 1943 г. в составе Ленинградского фронта еще насчитывалось 28 боеспособных танков БТ-5. 

Еще один танк находился в составе Волховского фронта. 

К концу войны 23 танка БТ-5 имелись в различных учебных заведениях. 156 танков БТ-5 находилось на Дальнем Востоке, где некоторой части из них пришлось ставить точку во Второй мировой войне — участвовать в разгроме Квантунской армии. 49 танков БТ-5 в составе войск Забайкальского фронта в августе 1945 г. последний раз продемонстрировали свои быстроходные качества на территории Монголии. Правда, до 30 процентов машин при проведении операции вышли из строя по техническим причинам (сказался длительный срок эксплуатации). Из-за боевых повреждений не было выведено из строя ни одной машины. 

Что же касается 99 танков БТ-5, которые находились в Приморской группе, то перед началом боевых действий они были сданы на окружной склад № 126, а вместо них 44-я тбр получила более совершенные танки — Т-34. 

В настоящее время не однократно ремонтировавшийся образец линейного танка БТ-5 находится в павильоне легких танков в Музее бронетанкового вооружения и техники в подмосковной Кубинке. Другой (радиофицированный) сохранившийся до наших дней танк БТ-5 установлен на вершине горы Баин-Цаган в качестве памятника в Монголии. [114] 

История создания танка БТ-7

Работы по созданию легкого колесно-гусеничного танка БТ-7 были развернуты в начале 30-х гг. с целью повышения огневой мощи танков БТ. 

21 февраля 1932 г. на заседании Комиссии обороны (КО) в третьем пункте протокола № 7 было признано необходимым «вооружать 50% танков БТ 3-х дюймовой пушкой». Еще через месяц, 19 марта, рассматривая вопрос о выполнении танковой программы (протокол № 9 пункт 2), КО вторично постановила: «НКВМору [Наркомату по военным и морским делам] и НКТяжпрому в месячный срок разрешить вопрос о вооружении [танков] БТ и Т-26, особо выделив установку 76,2-мм пушки на эти танки без изменения их конструкции».{5} 

Первые эскизные проработки новой машины, сделанные на ХПЗ в опытном отделе Т2О под руководством А. О. Фирсова в октябре 1932 г., показали, что без изменения конструкции корпуса (против чего была КО) установить 76-мм пушку на танк БТ не удастся. Вот почему, 28 января 1933 г. между УММ РККА и ХПЗ, был подписан договор на проектирование и изготовление танка БТ с 76,2-мм пушкой и новой конструкцией носовой части машины. 

К конструктивной проработке установки 76,2-мм пушки в танк БТ КБ опытного отдела Т2О приступило во второй половине мая 1933 г. Как видно из оперативной сводки ВП на ХПЗ военного инженера Кинсбурга по состоянию опытных работ на 22 мая 1933 г. конструкторское бюро «Т2 приступило к разработке в чертежах: 

Корпус машины — конструктивно меняются в передней части все броневые листы. 

Нос машины закругляется по радиусу приблизительно 230 мм. Ширина в самом узком месте носа — 500 мм, вместо 250 мм на БТ и БТ-5. Длина корпуса и машины не меняется. Нос сварной, на основе конструкции сварного корпуса [опытного танка] БТ-6. Сиденье водителя перенесено вперед вместе с кулисой, рычагами управления бортовыми фрикционами и управления зажиганием, причем боевое помещение [отделение] увеличилась на 100 мм. 

Ведется работа по изменению кормы машины в целях увеличения запаса горючего и улучшения бронировки незащищенных листов». 

В первых числах июня 1933 г. директор ХПЗ И. П. Бондаренко направил начальнику УММ РККА И. А. Халепскому фотоснимки модели, разработанного эскизного проекта танка БТ с 76,2-мм пушкой. И уже 9 июня помощник начальника УММ РККА Г. Г. Бокис уведомил директора ХПЗ о том, что «заключение по фотографии [эскизного проекта] дать невозможно», и просил представить в УММ РККА на рассмотрение весь проект, а не только фотографии. Этого руководство завода сделать не могло, так как к 1 июля 1933 г. коллективу конструкторов Т2О удалось полностью завершить лишь проработку эскизного проекта корпуса танка с установкой дополнительного 7,62-мм пулемета ДТ у механика-водителя. Изготовление же чертежей продольного разреза танка с башней, началось только в начале июля. По содержательной части проекта на ХПЗ к 1 июля было выполнено лишь 85%, а по общему объему — только 10% проектных работ. 

Необходимо отметить, что на ХПЗ к этому времени был полностью закончен эскизный проект башни с установкой 76,2-мм пушки и раздельной установкой 7,62-мм пулемета ДТ. По оценке самих работников Т-2О полностью проект танка мог быть готов лишь к концу сентября 1933 г. Таким образом, уже летом 1933 г. стало очевидно, что «Правительственное задание — дать 100 машин с 76,2-мм пушками в IV квартале слишком затягивается». На снижение темпов проработки проекта танка БТ с 76,2-мм пушкой в немалой степени повлияло и Решение правительства о замене танков БТ плавающими танками ПТ-1. 

13 августа 1933 г. Советом Труда и Обороны (СТО) было принято Постановление № 71 «О системе танкового вооружения РККА», в котором в частности указывалось: «С 1934 г. начать постепенное внедрение в производство в качестве оперативного танка плавающей машины ПТ-1 с таким расчетом, чтобы с 1936 г. полностью перейти на развернутое производство этого танка на базе и за счет производства танка Б-Т». 

Забегая вперед, отметим, что в 1934 г. был изготовлен только один опытный образец танка ПТ-1 и согласно Постановления СТО № 71 от 19 июня 1935 г. было решено «оставить на вооружении танк БТ. Отказаться от замены его на танк ПТ-1». 

Коллектив ХПЗ представил проект танка БТ с установленной 76,2-мм пушкой на рассмотрение начальнику УММ РККА только в начале декабря 1933 г. В целом проект был одобрен за исключением установки пулемета рядом с механиком-водителем. В распоряжении № 378416 от 31 декабря 1933 г. начальника 3-го управления УММ РККА И. А. Лебедева директору ХПЗ указывалось, что «В выполненном вами проекте [танка] БТ-7 с 76,2-мм пушкой, установку пулемета рядом с водителем упразднить из-за затруднений в действиях механика-водителя и невозможности заряжать и стрелять водителем». 

В связи с тем, что основная часть конструкторов Т2О в конце 1933 г. — начале 1934 г. была занята установкой в танк БТ-5 дизеля БД-2 и авиационного двигателя М-17, то комплект чертежей на изготовление опытной машины, получившей наименование БТ-7, был готов лишь в марте 1934 г. Над проектом работали инженеры Дорошенко, Ульяненко, [115] Курасов, Веселовский и Райхель. При проектировании опытного образца танка БТ-7 были учтены все предложения и замечания, полученные в ходе испытаний опытной машины БТ-6. В качестве силового агрегата изначально предусматривалось устанавливать в танк переделанный авиационный двигатель М-17 вместо применяемого на танке БТ-5 двигателя М-5. Это было вызвано тем, что последний был снят с производства к началу 1934 г. В апреле 1934 г. управляющий Специальным машиностроительным трестом (Спецмаштрестом) К. А. Нейман утвердил технические требования на танк БТ с двигателем М-17Б, причем, «установка двигателя М-17 должна [была] быть произведена без изменений основных габаритов машинного отделения танка». 

На следующий день, после утверждения технических требований, 14 апреля 1934 г. управляющий Спецмаштрестом К. А. Нейман отдал распоряжение директору ХПЗ И. П. Бондаренко «предусмотреть на разработанную конструкцию танка БТ-7 установку башни с 45-мм пушкой. Срок разработки — июнь 1934 г. Срок изготовления — август 1934 г.». 

Во второй декаде апреля 1934 г. первые три двигателя М-17 прибыли на ХПЗ с завода № 26 в Рыбинске, где они были подвергнуты ряду конструктивных переделок: мощность ограничена до 400 л. с. (294,1 кВт), длина коленчатого вала уменьшена на 160,9 мм, плунжерный топливный насос заменен шестеренчатым, уплотнены воздушные трубопроводы и улучшена защита от пыли газораспределительного механизма, после чего двигатель получил обозначение М-17Т (Т — танковый). 

Первый опытный образец танка БТ-7 с двигателем М-17Т был изготовлен в цехе опытного отдела Т2О к 1 мая 1934 г. Машина сразу же была направлена на заводские испытания, в ходе которых, была отмечена повышенная температура охлаждающей жидкости (105°С). После установки нового водяного насоса конструкции ЦИАМ и нового вентилятора конструкции ЦАГИ, повторные заводские испытания опытного образца танка БТ-7 13 июня 1934 г. прошли вполне удовлетворительно. Первый опытный образец танка БТ-7 имел следующее вооружение: в башне эллипсовидной формы со скошенной крышей были установлены 76,2-мм пушка обр. 1927 г. с укороченной длиной отката и автономный 7,62-мм пулемет ДТ, расположенный в шаровой опоре. Принятая форма и габарит башни были определены как контур наименьших размеров, охватывающий собою вооружение, членов экипажа и механизмы, необходимые для эксплуатации вооружения. Такой способ позволил получить башню, имевшую наименьшие размеры по сравнению со всеми существовавшими в то время башнями с аналогичным вооружением. Роль маски выполнял полуцилиндрический броневой лист, прикрепленный к специальным кронштейнам установки пушки и поворачивавшийся вокруг цапф вместе с пушкой. Установка вооружения обеспечивала углы наведения для орудия и пулемета в вертикальной плоскости от — 8° до + 25°. Угол горизонтальной наводки пулемета без поворота башни составлял 20°. Второй 7,62-мм пулемет был установлен в лобовом листе корпуса в шаровой опоре, справа от механика водителя. В боекомплект танка входили 55 выстрелов и 2898 патронов (46 пулеметных дисков). Часть боекомплекта (18 выстрелов) размещалась в специальной карусельной укладке находившейся в кормовой части башни. 

Второй опытный образец танка БТ-7 был изготовлен к 7 ноября того же года. Из-за недостаточной отработки установки 76,2-мм пушки для танка БТ, согласно принятому в апреле 1934 г. решению, на нем была установлена 45-мм танковая пушка обр. 1932 г. со специально сконструированной маской. Проектом так же предусматривалась возможность установки 76,2-мм пушки ПС-3 с другой конструкцией маски. 

Для наблюдения за полем боя и ведения стрельбы в башне устанавливались перископический и телескопический прицелы и три смотровых прибора. Для стрельбы из личного оружия экипажа имелись три отверстия, закрываемые броневыми пробками. На крыше башни размещались два люка для посадки и выхода экипажа из машины, а также лючки вентиляции и флажковой сигнализации. Экипаж танка состоял из трех человек. 

Корпус машины был выполнен цельносварным. Все, ранее использовавшиеся в его конструкции стальные отливки (носовая часть, картеры бортовых редукторов, подмоторная рама и др.), были заменены на равнопрочные штампованные, что существенно снизило массу корпуса. Носовая часть корпуса была расширена до 440 мм (вместо 210 мм у БТ-5), что позволило перенести вперед приводы управления танком и сиденье механика-водителя. Были увеличены наклон (до 33°51') и ширина лобового листа расположенного перед механиком-водителем, что позволило установить рядом с ним автономный курсовой пулемет. Перекомпоновка оборудования корпуса позволила увеличить длину боевого отделения на 100 мм и установить новую башню увеличенных размеров. Башня данной конструкции башни и курсовой пулемет при постановке танка БТ-7 на серийное производство были отменены. [116] 

Конструкция корпуса танка облегчала доступ к топливным бакам и сокращала время снятия навесной брони. Над радиаторами системы охлаждения были установлены бронированные колпаки, исключавшие возможность повреждения радиаторов при обстреле. Броневые детали корпуса и башни двух опытных образцов были изготовлены из конструкционной стали марки 3. Броневую защиту машины предполагалось сохранить на уровне танка БТ-5. 

В кормовой части корпуса танка был установлен четырехтактный двенадцатицилиндровый V-образный карбюраторный двигатель М-17. Проектом предусматривалась возможность установки на машину двух типов двигателей М-5 и М-17. Первый предполагалось устанавливать до освоения серийного капитального ремонта двигателя М-17. Для увеличения возимого запаса топлива и улучшения защиты кормовая части корпуса машины была полностью забронирована. В корме танка был установлен дополнительный топливный бак емкостью 480 л, а общая емкость топливных баков достигла 840 л. 

Для постановки дымовых завес был проработан вариант размещения двух резервуаров для серной кислоты (H2SO4) за кормовым топливным баком. Установка этого оборудования была реализована на втором опытном образце машины. Кислота под давлением выхлопных газов через специальный клапан поступала в выхлопные трубы и затем распылялась в атмосферу. Нагнетание выхлопных газов в резервуары с кислотой осуществлялось с помощью запорного крана, приводимого в действие приводом из боевого отделения специальным. Для поддержания заданного давления в резервуарах устанавливался предохранительный клапан. 

В качестве средств связи на танке предполагалась установка в нише башни радиостанции 71-ТК-1 «Шакал» с поручневой или 4-х метровой штыревой антеннами. 

Характеристики подвижности были сохранены на уровне танка БТ-5. В ходовой части использовалась новая мелкозвенчатая гусеница. 

Доработка чертежно-технической документации для организации серийного производства по результатам испытаний двух опытных образцов продолжалась в течение 1935 г. Чертежи для изготовления серийного танка БТ-7 были отработаны и переданы в цеха завода во второй половине 1935 г. Однако вооружение машины было оставлено таким же, как у танка БТ-5. Это было связано с тем, что еще к осени 1934 г. в КО окончательно не был решен вопрос о выборе единого варианта конструкции башни под установку 76,2-мм пушки ПС-3 для танков БТ и Т-26. Поэтому в ноябре 1934 г. ХПЗ был выдан заказ на изготовление в 1935 г. 300 танков БТ-7 с 45-мм пушкой, установленной в стандартной башне танка БТ-5. В декабре 1934 г. заказ ХПЗ на производство танков БТ-7 был увеличен до 650 машин по цене 98000 рублей (в ценах тех лет) за [117] каждую. Однако, из-за несвоевременной подачи броневых деталей Мариупольским металлургическим заводом им. Ильича и двигателей М-17 заводом № 26, а также в связи с необходимостью доработки чертежей, производство танка БТ-7 на ХПЗ было начато только в последнем квартале 1935 г. Несмотря на все старания, коллективу завода так и не удалось в 1935 г. выполнить правительственное задание. До конца г. было изготовлено лишь 240 линейных танков и 260 танков БТ-7, оснащенных радиостанцией 71-ТК-1. 

С установкой в танках БТ-7 двигателей М-17 выявились недостаточная прочность коробок передач трансмиссии (КПТ) танка. Дело в том, что в трансмиссии танка БТ-7 использовалась коробка передач танка БТ-5, в конструкции которой была усилена лишь коническая пара шестерен. Конструкторы завода №183 посчитали, что этого будет достаточно для обеспечения надежной ее работы совместно с двигателем М-17, мощность которого была такой же, что и у двигателя М-5 устанавливаемого на танке БТ-5. По неизвестным причинам в конструкторском бюро Т-2К пренебрегли значительно большим (на 18–27%) крутящим моментом, который развивал двигатель М-17 по сравнению с двигателем М-5. Очевидно конструкторов успокоил тот факт, что во время заводских испытаний опытный танк БТ-7 прошел свыше 2300 км без замечаний в работе КПП. Но одно дело, когда за приводами управления опытного танка находился профессиональный водитель-испытатель, и совсем другое, — когда боевую машину в войсках стали осваивать молодые механики-водители, имевшие недостаточные навыки управления боевой машиной. 

К июню 1936 г. в тот момент, когда заводом № 183 в войска уже было поставлено 687 танков БТ-7, в РККА создалось катастрофическое положение с их боеготовностью. Во время эксплуатации танков БТ-7 выяснилось, что из-за деформации стенок картера коробки передач и разрушения шарикоподшипников промежуточного вала, безаварийной работы машины хватало лишь на 500 км. Военная приемка завода № 183 даже была вынуждена прекратить прием готовых машин. 

Для поиска выхода из создавшегося положения на ХПЗ были организованы в большом масштабе испытания коробок передач на тормозах «Фруда», а также было начато проектирование двух вариантов новых коробок, предложенных конструкторами В. М. Дорошенко и А. А. Морозовым. После проектирования и изготовления опытных образцов коробок передач, которые прошли всесторонние испытания на шести танках БТ, к постановке на серийное производство была принята трехскоростная коробка, конструкции А. А. Морозова, с передним расположением конической пары и с горизонтально расположенными валами, выполненная по схеме коробки передач танка БТ-5. Срочным порядком в войсках, на всех ранее выпущенных танках БТ-7 была осуществлена замена коробок передач старой конструкции на новые. Одновременно с этим, на танке БТ-7 был проведен и ряд других конструктивных изменений. 

В 1937–1938 гг. за оснащение РККА ненадежной боевой машиной целая группа «вредителей» завода № 183 и ряд работников из состава военной приемки АБТУ РККА на заводе были арестованы (большинство из которых впоследствии были реабилитированы). [118] 

Несмотря на то, что на серийном танке была установлена 45-мм пушка, в КБ ХПЗ продолжались проектные работы по отработке установки 76,2-мм пушки. Еще в середине декабря 1933 г. на ХПЗ с ленинградского Опытного завода им. С. М. Кирова поступил полный комплект чертежей на башенную установку Т-26–4 с 76,2-мм пушкой обр. 1927 г. (КТ-28) опытного танка Т-26А. КБ ХПЗ под руководством А. О. Фирсова переработало чертежи этой установки применительно к танку БТ-7. Прежде всего, это касалось погона башни, верхняя (съемная) часть которого была выполнена по типу погона танка БТ-5. Кроме того, толщина крыши башни была увеличена с 8 до 10 мм, а клепаное соединение стыка планки вертикальных листов было заменено на сварное. 

1 апреля 1935 г. по устному распоряжению И. А. Халепского с государственного Ижорского завода на ХПЗ была отправлена одна башня Т-26–4. Опытный же образец танка с 76,2-мм пушкой КТ-28, установленной в башне Т-26–4, получивший наименование БТ-7А (А — «артиллерийский»), был изготовлен ХПЗ в октябре 1935 г. и 19 октября 1935 г. прошел испытания на заводском полигоне ХПЗ. За время испытаний было произведено 197 выстрелов. Наведение орудия на цель осуществлялось как с помощью телескопического прицела ТОП, так и с помощью перископического прицела ПТ-1. В протоколе по результатам заводских испытаний представителем 5-го отдела АБТУ майором Сакс была отмечена «необходимость удлинения брони маски [пушки] вниз на 30 мм «для уменьшения зазора между корпусом и башней. После проведения указанной доработки танк БТ-7А был принят на вооружение РККА. 

Первая — головная серия машин БТ-7А была собрана на заводе № 183 (так стал называться ХПЗ со второй половины 1936 г.) 30 августа 1937 г. К концу 1937 г. было изготовлено 155 «артиллерийских танков». Причем, 32 изготовленных машины из-за отсутствия 76,2-мм пушек так и не были переданы заводом представителям ВП в 1937 г. В следующем — 1938 г. один танк БТ-7А был отправлен в г. Горький (Нижний Новгород) на завод № 92. На 10 из 32 машин были установлены 76,2-мм пушки КТ-28, на остальных машинах (21 шт.) к концу 1938 г. башни Т-26–4 были заменены на конические с установкой 45-мм пушек. На всех этих танках были установлены мелкозвенчатые гусеницы и ведущие колеса гусеничного хода с металлическими бандажами. Таким образом, в РККА было поставлено всего 133 танка БТ-7А, из них 11 машин были оснащены радиостанциями 71-ТК-1 (71-ТК-3). Эти танки поступали на укомплектование артиллерийских дивизионов, непосредственно взаимодействующих на поле боя с танковыми частями и подразделениями. 

В качестве основного оружия использовалась 76,2-мм пушка КТ-28 обр. 1927/32 гг., установленная в цилиндрической башне с кормовой нишей. Для ведения стрельбы и наблюдения на поле боя использовались телескопический (ТОП) и перископический [120] (ПТ-1) прицелы. Вспомогательным оружием танка являлся 7,62-мм пулемет ДТ, автономно установленный в башне в шаровой опоре справа от пушки. На части линейных танков с 1937 г. устанавливались зенитный и тыльный пулеметы (на танках с радиостанцией тыльный пулемет не устанавливался) этой же марки. Боекомплект машины состоял из 50 выстрелов и 3339 патронов к пулеметам ДТ для линейного и 40 выстрелов и 2016 патронов — для танка, оснащенного радиостанцией. 

В остальном конструкция танка БТ-7А не отличалась от конструкции серийного танка БТ-7. 

В целях повышения пулестойкости башни машины, КБ завода № 183 в первом квартале 1937 г. разработало новую конструкцию сварной конической башни с углом наклона бортов 15°. Для защиты танка с кормы было спроектировано размещение в нише башни пулемета в шаровой установке. Кроме того, на танке были установлены усиленные балансиры и бортовые редукторы, выполнено усиление [121] осей управляемых колес, а для уменьшения износа проушин траков была спроектирована мелкозвенчатая гусеница. 

Эти нововведения были подвергнуты длительным испытаниям на одном из опытных образцов танка БТ-7 и на основании полученных положительных результатов, все эти мероприятия были введены в серийное производство с 1 сентября 1937 г. 

Для повышения вероятности поражения цели при стрельбе с хода в Особом конструкторском бюро (Осконбюро) под руководством инженера В. А. Павлова в 1934 г. был разработан прицел ТОП-1 «Орион» с гироскопически стабилизированной линией прицеливания. В 1936 г. эти прицелы в опытном порядке были установлены на трех танках БТ-7, один из которых (танк № 6018) в период с 6 по 14 января 1937 г. прошел испытания на Сенежском полигоне ВАММ РККА. 

Во время испытаний лейтенант Погорельских вел стрельбу сходу бронебойными снарядами по щиту 10x10 м, находившемся на удалении 1000 м. При скорости движения танка 25–30 км/ч вероятность поражения щита находилась в пределах от 25% до 33%, а при включенном стабилизаторе «Орион», этот показатель возрастал до 53–66%. Причем боевая скорострельность составляла 1,5–3 выстр./мин. 

В заключении по испытаниям 45-мм танковой пушки и прицела ТОП со стабилизированной линией прицеливания, установленных на танке БТ-7 было отмечено: «...комплекс полигонные испытания в основном выдержал. Преимуществом комплекса является значительное улучшение ТТХ танкового вооружения по сравнению с существующим [вооружением] «. 

По результатам испытаний стабилизированный прицел ТОП-1 был принят на вооружение. В 1937 г. уже планировалось выпустить 420 танков БТ-7, оснащенных стабилизированными прицелами. 

В 1938 г. была улучшена конструкция 45-мм танковой пушки. Ее бронебойный снаряд, имея массу 1,425 кг и начальную скорость 760 м/с, пробивал на дистанции 500 м броню толщиной 61 мм, а подкалиберный снаряд массой 0,85 кг и с начальной скоростью 1070 м/с на этой же дистанции пробивал броневую преграду толщиной до 81 мм. Производство [122] танков БТ-7 продолжалось до 1939 г. За это время было выпущено 2596 линейных танков и 2017 машин, оснащенных радиостанцией. 

После разработки и изготовления опытного образца дизеля БД-2 в 1935 г., а также проведения его испытаний в танке БТ-5, были выявлены ненадежность работы кривошипно-шатунной группы, поршневой группы и распределительного устройства. На основании результатов испытаний было принято решение о внесении в конструкцию дизеля изменений, которые обеспечили бы надежность работы двигателя в танке. Одновременно была начата конструктивная проработка установки дизеля в танк БТ-7 в части отработки масляной системы и охлаждения масла, главного фрикциона, вентилятора. Четыре опытных образца танка с дизелем БД-2, получивших заводское обозначение А-8, были изготовлены осенью 1936 г, два из которых в том же году успешно прошли заводской пробег в 1000 км на колесном ходу и 4000 км — на гусеничном. 

Машина А-8 отличалась от серийного танка БТ-7 обр. 1936 г. установкой дизеля БД-2 мощностью 400 л. с. (295 кВт). Пуск дизеля производился с помощью двух стартеров «СМС» мощностью по 6 л. с. (4,4 кВт) или сжатым воздухом. Система смазки двигателя — комбинированная, с «сухим» картером. На двигателе был установлен трехсекционный масляный насос, две секции которого были нагнетающими, одна откачивающей. В целях улучшения условий работы дизеля радиаторы системы охлаждения были сделаны более широкими. Кроме того, был разработан новый воздухоочиститель с повышенной степенью очистки, который устанавливался непосредственно на двигатель. В связи с ростом величины передаваемого крутящего момента, элементы трансмиссии машины, заимствованной у танка БТ-7, были усилены. Вооружение и броневая защита танка остались такими же, как у танка БТ-7 обр. 1936 г. 

В результате проведенных мероприятий по установке дизеля БД-2 боевая масса танка А-8 возросла до 13 т, а запас хода увеличился почти вдвое по сравнению с запасом хода танка БТ-7 обр. 1936 г. с карбюраторным двигателем М-17Т. При емкости топливных баков машины 680 л, запас хода танка по шоссе при движении на гусеничном ходу достигал 600 км и 900 км — при движении на колесном ходу. [124] 

После испытаний и доводки дизеля В-2 (БД-2), а также всесторонних длительных государственных испытаний двух опытных образцов в июне 1939 г., доработанный дизель В-2 мощностью 500 л. с. (368 кВт) приказом по Наркомату от 5 сентября 1939 г. был рекомендован для серийного производства и установки его в танк, получивший наименование БТ-7М (встречается также наименование БТ-8 — по номеру заводского обозначения). Серийное производство танка БТ-7М было развернуто с декабря 1939 г. и продолжалось до сентября 1940 г. Это был последний представитель семейства серийных легких колесно-гусеничных танков БТ. Всего было выпущено 788 таких машин. 

Дизель В-2 с самого начала имел настолько высокие основные технические показатели (по экономичности расхода топлива, относительной простоте [125] и технологичности конструкции и др.), что это позволило путем проведения последующих модернизаций оснащать им многочисленные образцы бронетанкового вооружения и техники на протяжении многих десятилетий, вплоть до настоящего времени, включая танки Т-72 и Т-90. 

В связи с установкой дизеля с обеспечивающими его работу системами, двух стартеров и четырех аккумуляторных батарей масса танка БТ-7М возросла до 14,65 т. Вооружение и броневая защита танка остались на уровне танка БТ-7. 

Наряду с установкой в танк дизеля В-2, конструкторским коллективом завода № 183 была улучшена защита главного и бортового фрикционов от проникновения пыли к подшипникам и трущимся частям, снижены вдвое усилия на рычагах управления бортовыми фрикционами за счет применения шарикового выключающего механизма вместо наклонных храповиковых плоскостей, расширены и применены колодочные тормоза с накладками из чугуна вместо феродо. В днище машины в боевом отделении был сделан аварийный люк-лаз. В связи с увеличением массы танка БТ-7М и для уменьшения колебаний корпуса, были усилены крайние узлы подвески опорных катков. Кроме того, была введена целая серия мелких усовершенствований механизмов и деталей, направленных на повышение надежности и долговечности работы танка. 

Запас хода машины по сравнению с танком БТ-7 увеличился почти вдвое и составлял по шоссе 520–630 км на гусеничном и 1070–1250 км на колесном ходу. Танк развивал максимальную скорость на гусеничном ходу 62 км/ч и на колесном — 86 км/ч. Однако с увеличением массы машины резиновые бандажи опорных катков при движении на колесном ходу на высшей передаче выходили из строя [126] уже через 50–100 км, поэтому было рекомендовано эксплуатировать танк только на гусеничном ходу. 

С появлением новых средств противотанковой обороны (12,7-мм крупнокалиберный пулемет, пушки калибра 37 и 45 мм) встал вопрос о разработке нового колесно-гусеничного танка с более мощным бронированием, способным обеспечить защиту экипажа танка от огня 12,7-мм крупнокалиберного пулемета типа ДК. Необходимость разработки такого танка диктовалась тем обстоятельством, что дальнейшее утолщение брони танка БТ-7 (БТ-7М) было невозможно, поскольку увеличение массы машины вело к перегрузке ее механизмов трансмиссии и ходовой части. Тем более, что прямое утолщение броневых листов корпуса танка БТ-7 не давало полноценного решения всех требований, предъявляемых АБТУ РККА к новому танку. 

В августе 1937 г. командование АБТУ вынесло на рассмотрение КО вопрос «О типах танков для вооружения танковых войск РККА...». 15 августа 1937 г. в КО состоялось обсуждение этого вопроса и было принято Постановление № 94, в котором в частности указывалось, что «для вооружения мехсоединений и мехполков конницы необходимо иметь танк БТ (Кристи) весом 13–14 т. Танк должен иметь дизельный двигатель ХПЗ мощностью 400 л. с. Лобовая броня корпуса толщиной 25 мм, коническая башня — 20 мм. Вооружение: одна пушка 45-мм — стабилизированная или одна пушка 76-мм, два пулемета ДТ. Экипаж — 3 человека. Запас хода на гусеницах — 300 км. В перспективе предусмотреть переход на БТ с 6-ю ведущими колесами (1939 год)...». 

Этим же постановлением заводу № 183 предписывалось изготовить в 1938 г. «опытные образцы БТ-ИС с 6-ю ведущими колесами, дизельным мотором, конической башней с 45-мм или 76-мм пушкой, с наклонными листами подбашенной коробки с переходом к их производству в 1939 г.». 

Хорошо зная состояние дел на заводе и прекрасно осознавая всю важность правительственного задания, начальник 8-го Главного Управления Наркомата Оборонной Промышленности Фарманянц 28 сентября 1937 г. отдал распоряжение директору завода № 183 И. П. Бондаренко следующего содержания: 

«Решением Правительства № 94 от 15.VIII 1937 г. 8-му Главному Управлению предложено спроектировать и изготовить опытные образцы и подготовить к 1939 г. производство для серийного выпуска быстроходных колесно-гусеничных танков с синхронизированным ходом. Ввиду чрезвычайной серьезности данной работы и крайне сжатых сроков, заданных Правительством, 8-е Главное управление считает необходимым провести следующие мероприятия: 

1). Создать на заводе № 183 ОКБ, подчиненное Главному инженеру завода. 

2). По договоренности с ВАММ и АБТУ назначить начальником этого бюро адъюнкта академии военного инженера 3-го ранга тов. Дик Адольфа Яковлевича и выделить для работы в бюро с 5 октября 30 человек дипломников ВАММ и с 1.12. дополнительно 20 человек. 

3). По договоренности с АБТУ РККА назначить главным консультантом по машине капитана Кульчицкого Евгения Анатольевича. [127] 

4). До 30 сентября выделить в ОКБ 8 лучших конструкторов-танкистов завода. Утвердить штат в количестве 50 человек (считая академиков), а для работы над чертежами — до 100 человек. 

5). Создать при ОКБ макетно-модельную мастерскую и обеспечить внеочередное выполнение работ, связанных с новым проектированием во всех цехах завода. 

6). Считать необходимым спроектировать три варианта ходовой части на стадии технического проектирования и изготовить два варианта опытных образцов. 

7). Технический проект и макет представить к 1.02.38 г. (3 варианта привода к колесам). 

8). Рабочий проект машины по 2-м утвержденным вариантам представить к 1.05.38 г. 

9). Изготовить опытные образцы по двум вариантам к 1.09.1938 г. 

10). Испытать опытные образцы к 1.12.1938 г. 

11). Подготовить серийные чертежи и подготовить производство к выпуску утвержденного образца к 1.05.1939 г. с задачей с 1.05.1939 г. начать выпуск серийных машин». 

В это особое конструкторское бюро (ОКБ) от отдела «190» вошли конструкторы: А. А. Морозов, Н. С. Коротченко, Шур, А. А. Молоштанов, М. М. Лурье, Берковский, Дикань, Горюн, М. И. Таршинов, Бондаренко, Я. И. Баран, Курасов, В. М. Дорошенко, Горбенко, П. С. Сентюрин, Долгополова, Помочайбенко, В. С. Календин, Валовой; от отдела «290» Ефимов и Ефременко; от отдела «500» Радойчин. От АБТУ и академии ММ РККА в Харьков срочным порядком были направлены капитан Е. А. Кульчицкий, военинженер 3-го ранга А. Я. Дик, инженеры: 

П. П. Васильев, В. Г. Матюхин, Водопьянов и 41 слушатель-дипломник. Начальником ОКБ был назначен А. Я. Дик, главным консультантом — Е. А. Кульчицкий. Начальниками секций были назначены: В. М. Дорошенко — весовая, стандартизация, расчетная; М. И. Таршинов — вооружение, башня, корпус, уплотнение носовой части; Горбенко — охлаждение, системы питания и пуска; А. А. Морозов — коробки передач типа Кристи или автомобильного типа, бортовые фрикционы и передачи; П. П. Васильев — привод колесного хода, подвеска, гусеницы и укладка; Курасов — электрооборудование. 

В середине октября 1937 г. заводом № 183 были получены ТТТ на разработку колесно-гусеничного быстроходного танка, получившего обозначение — БТ-20. Эти требования были разработаны в первой декаде октября 1937 г. начальником II отдела АБТУ Я. Л. Сквирским. 

Колесно-гусеничный быстроходный танк БТ-20 предназначался для вооружения механизированных соединений и механизированных полков конницы и должен был отличаться от ранее выпущенных танков БТ установкой дизеля БД-2 мощностью 400 (в перспективе 600) л. с. (441,2 кВт), трансмиссией по типу опытного танка БТ-ИС с отбором мощности для колесного хода после бортовых фрикционов. В ходовой части предпочтение было отдано индивидуальной торсионной подвески с установкой амортизаторов. Максимальная толщина броневых листов корпуса и башни должна была достигать 20–25 мм, причем броневые листы должны были иметь рациональные углы наклона — не менее 18°. 

Установка вооружения задавалась в двух вариантах. В первом варианте предусматривалась установка 45-мм танковой пушки со стабилизатором, трех 7,62-мм пулеметов ДТ и огнемета для самозащиты. Во втором варианте в качестве основного оружия предусматривалась установка 76,2-мм пушки. Для поражения открыто расположенной живой силы противника и не бронированных целей на машине предусматривалась установка трех 7,62-мм пулеметов ДТ и огнемета. Независимо от основного оружия на каждой пятой машине должен был устанавливаться 7,62-мм зенитный пулемет ДТ. Посадка экипажа, состоящего из трех человек, должна была осуществляться через бортовой люк. 

В особо предъявляемых требованиях отмечалась необходимость обеспечения герметичности машины для защиты экипажа от боевых ОВ и оснащения ее оборудованием для подводного вождения. 

Получив эти требования, коллектив ОКБ приступил к работе. Но несмотря на все старания, представительному ОКБ справиться с Правительственным заданием к заданному сроку так и не удалось. Технический проект был готов лишь к середине марта 1938 г., то есть с опозданием на полтора месяца, а эскизный проект танка БТ-20 был утвержден АБТУ РККА только 25 марта 1938 г. 

Неблагоприятное положение дел с созданием нового колесно-гусеничного танка БТ-20 беспокоило высшее военное руководство РККА. 27 марта 1938 г., всего лишь через два дня после рассмотрения эскизного проекта машины в АБТУ, ВрИО Главного инженера КО при СНК Соколов направил Председателю СНК СССР В. М. Молотову докладную записку в которой в частности отмечалось, что: «Постановление Правительства, обязывающее завод № 183 создать в 1938 г. новые типы танков БТ и Т-35, обеспечить их переход на производство с 1-го января 1939 г., заводом сорвано. 

Составленный к настоящему времени эскизный проект танка БТ расходится с данными Правительства. Вес вместо 13–14 т спроектирован 16 т, толщина лобовой брони вместо 25 мм — 16–20 мм. Вооружение вместо 2 ДТ — 3 ДТ, установка огнемета — не предусмотрена. ... (работает над проектом 18 человек)». 

На заводе № 183 начались поиски «виновных» в попытке срыва Правительственного задания. ОКБ было расформировано, а дальнейшую работу по [128] разработке проекта танка БТ-20 возглавил М. И. Кошкин, который сыграл большую роль в предотвращении дальнейших обвинений и арестов сотрудников ОКБ. На начальном этапе работ в специальное КБ кроме М. И. Кошкина вошли бывшие сотрудники ОКБ: А. А. Морозов, И. С. Коротченко, А. А. Молоштанов, М. М. Лурье, М. И. Таршинов, Я. И. Баран, П. С. Сентюрин, В. С. Календин, П. П. Васильев и В. Г. Матюхин. Затем в ходе работ, численность СКБ была увеличена до 24 человек, а само КБ получило условное обозначение КБ-24. 

Проектирование нового колесно-гусеничного танка БТ-20 в КБ-24 осуществлялось в тот период, когда в Наркомате Обороны на всех уровнях обсуждался вопрос о перспективах развития отечественных танков. Опыт боевого применения советских танков Т-26 и БТ-5 во время гражданской войны в Испании (1936–1939 гг.) вызвал ряд дискуссий по созданию танков с противоснарядным бронированием и совершенствованию их ходовой части. И если решение о создании танка, способного противостоять огню 37-мм и 47-мм пушек практически ни у кого не вызывало сомнения, то по поводу применения для танков типа движителя, мнения разошлись. Одна часть танковых специалистов отстаивала идею создания чисто гусеничного движителя, а другая — комбинированного — колесно-гусеничного движителя. Причем каждая из сторон приводила в качестве доказательства своей правоты весьма веские аргументы. 

Для принятия окончательного решения, какому типу танка отдать предпочтение, в марте 1938 г. на имя Председателя СНК СССР В. М. Молотова от Наркома Обороны СССР К. Е. Ворошилова поступила докладная записка с предложением о пересмотре решения постановления НКО № 94 «О типах танков...», в которой в частности говорилось: «... танк, предназначенный для действий совместно с пехотой (конницей) и в составе самостоятельных танковых соединений, должен быть один. Для этой цели необходимо разработать два типа танков: один чисто гусеничный и другой — колесно-гусеничный. Всесторонне испытать их в течение 1939 г. и после этого принять на вооружение взамен БТ и Т-26 тот, который будет отвечать всем требованиям».{6} 

К докладной записке был приложен проект постановления НКО, в котором в разделе «Разработка новых конструкций танков «предусматривалось: «Создать два опытных образца легких танков: один — чисто гусеничный, вооруженный 45-мм танковой пушкой и спаренным пулеметом с броней [защищающей] от 12,7-мм пуль со всех дистанций, максимальной скоростью 50–60 км/ч и весом не более 13 т. Второй — колесно-гусеничный, с шестью ведущими колесами, с тем же вооружением и броней, скоростью на гусеницах и колесах 50–60 км/ч и весом не более 15 т. Мотор — дизель».{7} 

Поскольку на правительственном уровне окончательное принятие решения «О типах танков для вооружения танковых войск» постоянно откладывалось, руководство АБТУ РККА 13 мая 1938 г. утвердило краткую ТТХ «колесно-гусеничного танка БТ-20». Для обеспечения защиты танка от 12,7-мм бронебойных пуль со всех дистанций щиток механика-водителя должен был иметь толщину 30 мм и располагаться под углом 30°. Передний лобовой лист должен был располагаться под углом 53° и иметь толщину 20 мм. Броневые листы подбашенной коробки толщиной 20 мм должны были располагаться под углом 35° к вертикали. Масса танка была определена в 16,5 т — тем самым танк из класса легких перешел в класс средних танков, так как в конце 30-х гг. к категории средних танков относились машины имевшие боевую массу в пределах от 16 до 35 т. 

Максимальная скорость танка согласно ТТХ должна была быть не ниже 65 км/ч. Экипаж танка по сравнению с ранее заданными ТТТ был увеличен до четырех человек. Состав вооружения претерпел незначительные изменения — из обоих вариантов была исключена установка огнемета. 

На основе этих, утвержденных начальником АБТУ РККА ТТХ, коллектив КБ-24 приступил к разработке улучшенного варианта колесно-гусеничного танка БТ-20. 

В начале сентября 1938 г., разработанные заводом № 183 проект и макет танка БТ-20, были рассмотрены комиссией АБТУ РККА под председательством военинженера 1-го ранга Я. Л. Сквирского. 

В процессе рассмотрения чертежей и макета этого танка, протоколом № СО5562 от 6 сентября 1938 г. комиссия утвердила проект с рядом изменений и предложений: [129] 

«1. Изготовить один танк колесно-гусеничный с 45-мм пушкой, два танка гусеничных с 76,2-мм пушками и один корпус для обстрела. 

2. Боевой вес танка не должен превышать 16,5 т.... 

...4. Разработать и установить круговое наблюдение из башни без оптических приборов. 

5. Разработать гидравлический амортизатор в подвеске... 

... 10. Разработать и представить на утверждение установку дымприбора и огнемета. 

Разработать сервоуправление...». 

Таким образом, колесно-гусеничный танк БТ-20 в металле не изготавливался, а вместо него, в октябре 1938 г. завод № 183 предъявил чертежи и макеты двух, разработанных согласно предложений комиссии АБТУ, вариантов (колесно-гусеничного и гусеничного) танков, которые были рассмотрены Главным Военным Советом 9 и 10 декабря 1938 г. 

Коллективом КБ-24 к 15 января 1939 г. были выполнены рабочие чертежи корпуса и башни опытного колесно-гусеничного танка А-20 и начата разработка чертежей нового образца гусеничного танка с более мощным вооружением, который на начальном этапе проектирования имел заводской индекс А-20Г («Г» — гусеничный). 

Боевая масса танка А-20 достигла 18 т. Корпусу танка была придана рациональная форма. В башне конической формы размещались 45-мм танковая пушка со стабилизированным прицелом ТОП-1 и спаренный с ней 7,62-мм пулемет ДТ. Второй пулемет ДТ устанавливался в верхнем лобовом листе корпуса в шаровой опоре, расположенной справа от механика-водителя. 

На танке устанавливался дизель В-2, благодаря которому запас хода по шоссе на гусеничном ходу составил 400 км, а при движении на колесах — 900 км. Трансмиссия и ходовая часть были частично заимствованы от танка БТ-7М, в отличие от которого, танк А-20, помимо конструктивного изменения ряда механизмов и узлов, имел два существенных улучшения, значительно повысивших его боевые свойства, а именно: наличие дополнительного привода на 6 опорных катков, обеспечившего движение машины на колесном ходу при снятых гусеницах, а также оригинальный по своим формам новый корпус танка, имевший лучшее, по сравнению с танком БТ-7М бронирование. 

Новая форма броневого корпуса танка А-20, представлявшая собой сочетание наклонно расположенных броневых листов, воплотила богатый опыт, накопленный при проектировании и разработке опытных колесно-гусеничных танков БТ-ИС и БТ-СВ (БТ-СВ-2). Это удачное решение конструкции корпуса танка А-20, резко повышающее защищенность машины от огня противотанковых средств, впоследствии стало общепринятым для преобладающего большинства как отечественных, так и зарубежных танков. 

В мае 1938 г. был разработан проект второго варианта танка А-20 — танк А-20Г, который в процессе дальнейшей доработки получил индекс А-32 и стал предшественником легендарного среднего танка Т-34. [130] 

Общее устройство танка БТ-7

Компоновка танка

Легкий колесно-гусеничный танк БТ-7 по своей компоновочной схеме повторял танк БТ-5, но конструктивно отличался от него установкой карбюраторного двигателя М-17Т, новым сварным бронированным корпусом и впоследствии установкой (с 1937 г.) новой конической башни, а также применением мелкозвенчатых гусениц. Кроме того, на танке БТ-7А было установлено более мощное оружие — 76,2-мм пушка КТ-28. 

Корпус танка был разделен на пять отделений: управления, боевое, моторное, трансмиссионное и кормовое. 

Отделение управления находилось в носовой части танка. В нем размещались сиденье механика-водителя, приводы управления, КИП, стационарный и ручной огнетушители и привод управления жалюзи. Для движения машины по заданному курсу в условиях боевой обстановки на части танков была предусмотрена установка танкового компаса КИ на специальном кронштейне. Отделение управления было отделено от боевого распорной аркой, обеспечивавшей дополнительную жесткость подбашенного листа. 

В боевом отделении, расположенном в средней части танка, размещались: вооружение, приборы наблюдения, средства связи, сиденья наводчика и заряжающего, боекомплект, а также часть ЗИПа. 

Моторное отделение, отгороженное от боевого моторной перегородкой, располагалось в средней части танка. В нем располагались: двигатель, обращенный передней своей частью к корме танка; два радиатора (по обеим сторонам двигателя); две аккумуляторные батареи, укрепленные на кронштейнах возле моторной перегородки (в пространстве между нижней половиной картера двигателя и радиаторами); два топливных бака (между наружной и внутренней стенками бортов). 

Трансмиссионное отделение находилось за моторным и было отделено от него вентиляторной перегородкой. В нем располагались: насаженный на носок коленчатого вала двигателя маховик с установленными на нем главным фрикционом и центробежным вентилятором; коробка передач; бортовые фрикционы; электрический стартер; шестерни бортовых редукторов (в картерах); масляные и топливные баки (между наружной и внутренней стенками бортов корпуса). В кормовом отделении за кормовой перегородкой устанавливался дополнительный кормовой топливный бак емкостью 400 л. 

Боевая масса машины составляла 13,8 т. 

Броневая защита. Корпус и башня

Броневая защита танка — противопульная, выполненная из броневых катаных листов толщиной 6, 10, 13, 15 и 20 мм. Броневая защита машин первых годов выпуска находилась на уровне броневой защиты танка БТ-5. 

Корпус танка БТ-7 собирался из броневых и стальных листов и представлял собой жесткую конструкцию коробчатого сечения, продолговатой суженной закругленной носовой частью и трапецевидной кормой. Все неразъемные соединения корпуса были выполнены преимущественно с помощью сварки и в меньшей степени — с помощью заклепок. 

В лобовых листах корпуса располагался входной люк механика-водителя, незначительно смещенный к левому борту. Люк закрывался двухстворчатой крышкой массивных приварных (приклепанных) петлях. Герметичность люка обеспечивалась резиновым уплотнением. Верхняя створка люка в открытом положении фиксировалась с помощью зубчатого сектора, приваренного к крыше корпуса. Для облегчения открывания она была снабжена уравновешивающим пружинным механизмом. Для наблюдения за полем боя и вождения машины в боевых условиях в крышке люка имелась смотровая щель с фланцем для крепления смотрового прибора «триплекс». С 1937 г. толщину верхней створки увеличили до 20 мм. [131] 

Вертикальные броневые листы носовой части корпуса танка в месте приварки трубы с литыми кронштейнами направляющих колес были усилены приклепанными воротниками. Для предотвращения деформации труба была усилена подкосами, на которых устанавливались кронштейны для крепления фар. 

Борта корпуса имели двойные стенки. Наружные — броневые, съемные. Внутренние — выполненные из 4-мм конструкционной стали марки 3. С внешней стороны внутренних листов приваривались шесть подкосов, к которым крепились вертикальные спиральные пружины подвески и съемные листы навесной брони. Второй и третий подкосы (по ходу машины) в нижней части соединялись между собой броневой планкой, защищавшей расположенные между ними бортовые топливные баки. Между четвертым и пятым подкосами устанавливались масляные баки. Кроме того, между вторым и третьим подкосами внутренние стенки корпуса имели развал, который обеспечивал подвод воздуха к радиаторам системы охлаждения двигателя, а в кормовой части — отверстия для выхода нагретого воздуха при движении танка с закрытыми жалюзи. 

В передней верхней части по левому борту внутренняя стенка имела отверстие, в котором крепился звуковой электрический сигнал, а по правому борту — люк с крышкой для выброса из танка стреляных гильз. В месте установки балансиров и шестеренчатого редуктора колесного хода (гитары) 4-мм внутренний лист, не защищенный наружными броневыми листами, закрывался броневыми накладками. 

Наружные съемные броневые листы (по пять с каждого бора) крепились к подкосам с помощью винтов с конусной головкой. Причем, три броневых листа — передний, средний и верхний задний (с каждого бора) были соединены в один с помощью накладок и заклепок, а остальные два листа, защищающие картеры бортовых редукторов и гитары, крепились к бортовой броне с помощью накладок и болтов. В верхней части бронированного корпуса в месте расположения передних вертикальных спиральных пружин подвески имелись люки, закрытые броневыми крышками, которые обеспечивали доступ к регулировочным гайкам передних узлов подвески. В верхней части, с каждой стороны бронированного корпуса, на пяти кронштейнах крепились надгусеничные полки, которые имели съемные задние наклонные части. 

Крыша корпуса танка состояла из пяти основных частей: крыши над боевым моторным и трансмиссионным отделениями, масляными баками и кормовым топливным баком. 

Крыша над боевым отделением состояла из трех сваренных между собой броневых листов, образующих отверстие под нижний погон башни. По бокам подбашенного листа устанавливались броневые накладки, закрывавшие заливные горловины бортовых топливных баков и броневые ввертывающиеся пробки, защищавшие стаканы вертикальных спиральных пружин подвески передних опорных катков. 

Съемная крыша над моторным отделением состояла из среднего листа, двух колпаков над радиаторами и поперечной планки. Для доступа к двигателю и системам обеспечивавших его работу, в средней части листа, имелся большой прямоугольный люк, закрываемый крышкой на петлях. В передней части крышки люка имелась ручка, которая одновременно выполняла роль ограничителя угла склонения пушки при стрельбе назад. В средней части крышки люка над броневым колпаком, защищавшим отверстие для прохода воздуха (над всасывающей трубой двигателя), устанавливался воздухоочиститель. Над отверстиями для входа охлаждающего воздуха в радиаторы устанавливались броневые колпаки. Боковые отверстия для входа воздуха были закрыты защитными металлическими сетками. 

Крыша над трансмиссионным отделением состояла из двух (переднего и заднего с вырезами для прохода выхлопных труб) броневых листов (жалюзи) и расположенного над ними защитного сетчатого колпака. Регулировка угла поворота жалюзи осуществлялась с места механика-водителя с помощью специальной тяги. 

Крыша над масляными баками представляла собой узкие броневые листы, закрывавшие масляные баки от поражения сверху, и крепившиеся к подкосам с помощью винтов. Над заливными горловинами [132] баков в них имелись круглые лючки, закрывавшиеся броневыми крышками. Над кормовым топливным баком устанавливалась съемная крыша. В горизонтальной ее части имелись два люка для доступа к заливной горловине кормового топливного бака и к соединениям воздушной и топливной трубок, закрываемых броневыми крышками. 

В 1937 г. броневая защита корпуса была усилена за счет установки бронированных стаканов задних узлов подвески и железных колпаков, предохранявших стаканы подвески от грязи, а также за счет улучшения крепления бронировки крышек картеров бортовых редукторов. 

Со второй половины 1937 г. была изменена конструкция корпуса машины с целью увеличения до 1,2 м глубины преодолеваемого брода. 

Для буксировки танк был оснащен двумя буксирными крюками, размещенными в носовой части корпуса и двумя кормовыми буксирными рымами. 

При установке на танк БТ-7А башни Т-26–4 с 76,2-мм пушкой в корпус танка БТ-7 были внесены следующие изменения: увеличен диаметр отверстия в подбашенном листе, срезаны углы колпаков над радиатором и изменено крепление сеток колпаков, утоплены в крыше регулирующие стаканы подвесок первой пары опорных катков (ввинчивались и вывинчивались специальным ключом) и изменена укладка боекомплекта в корпусе. 

Башня танка — сварная, имела вид усеченного конуса с кормовой нишей (до сентября 1937 г. на танк устанавливалась эллиптическая башня, такая же как и на танке БТ-5). Танки БТ-7 выпускались с двумя типами башен, незначительно отличавшимися друг от друга только внутренним оборудованием. На линейные танки БТ-7 устанавливались башни, имевшие боеукладку, расположенную в нише. На радиофицированных (как правило, командирских) танках (БТ-7РТ) устанавливались башни, у которых в нише размещалась радиостанция. В верхней части задней стенки, при отсутствии тыльного пулемета, находилось отверстие для стрельбы из личного оружия, закрывавшееся броневой пробкой. 

В средней части крыши башни для посадки экипажа располагались два овальных люка, имевших уравновешивающие пружинные механизмы. На танках с зенитными пулеметными установками, башни имели только один левый овальный люк. На правом люке устанавливалась вращающаяся зенитная установка для стрельбы по воздушным целям из 7,62-мм пулемета ДТ. При установке эллиптических башен входные люки имели прямоугольную форму. Со второй половины 1937 г. сварное броневое прикрытие амбразуры (маски) пушки было заменено на штампованное. 

В передней части крыши башни располагались три отверстия. Крайнее правое предназначалось для установки командирской панорамы, среднее в центре — для вентиляции и левое — для установки перископического прицела. В левой части крыши ниши башни имелось отверстие с броневым стаканом для ввода антенны (на линейных танках это отверстие закрывалось броневой крышкой). На тех танках, где командирская панорама не устанавливалась, это отверстие закрывалось броневой крышкой и использовалось для флажковой или световой сигнализации. В бортах башни были сделаны смотровые щели со стеклоблоками «триплекс» и имелись отверстия с броневыми пробками для стрельбы из личного оружия. На крыше в трех местах устанавливались рымы для демонтажа и монтажа башни на танк. 

Поворот эллиптической башни осуществлялся с помощью ручного двухскоростного механизма поворота, крепившегося с левой стороны башни. При одном обороте маховичка механизма на первой передаче башня поворачивалась на 2°, а на второй передаче — на 4°. Танки с коническими башнями оснащались односкоростными механизмами поворота башни. 

На танках БТ-7А устанавливалась сварная башня Т-26–4, имевшая форму цилиндра с овальной кормовой нишей. С правой стороны от амбразуры пушки вваривался цилиндр, в дно которого устанавливалась шаровая опора пулемета ДТ. В бортах башни имелись смотровые щели и отверстия для стрельбы из револьвера, закрывавшиеся броневыми пробками. В крыше башни были сделаны два входных люка прямоугольной формы. При установке на танк зенитного 7,62-мм пулемета ДТ поворотное основание зенитной установки устанавливалось на правый люк. В передней части крыши были сделаны четыре отверстия: справа — для командирской панорамы, слева сзади — для сигнализации, в центре, над казенной частью орудия — для вентиляции боевого отделения и, наконец, слева — для перископического прицела. 

Вращение башни Т-26–4 осуществлялось с помощью ручного односкоростного механизм поворота. [133] 

Вооружение

Основным оружием танка БТ-7 являлась 45-мм пушка. На танках выпуска 1935–1937 гг. устанавливалась 45-мм танковая пушка 20К обр. 1934 г. с клиновым вертикальным затвором с полуавтоматикой инерционно-механического типа, гидравлическим тормозом отката и пружинным накатником. При стрельбе использовались ножной и ручной спуски. В общей маске с пушкой устанавливался спаренный с ней 7,62-мм пулемет ДТ. Спаренная установка имела единые механизмы наведения. Пулемет, кроме того, имел независимый сектор обстрела в вертикальной плоскости +5° и + 1,5° — в горизонтальной. Углы наведения по вертикали спаренной установки составляли от — 8° до +23°. Для стрельбы использовались: танковый телескопический прицел ТОП обр. 1930 г. и танковый перископический прицел ПТ-1 обр. 1932 г. Масса спаренной установки (качающейся части) составляла 220–250 кг, а полная масса башни с вооружением и боекомплектом — около 1100 кг. 

С конца 1938 г. на танк стала устанавливаться 45-мм танковая пушка обр. 1938 г. с электроспуском и стабилизированным прицелом ТОП-1 (ТОС) производства завода «Авиаприбор». Стабилизация линии прицеливания в вертикальной плоскости обеспечивалась с помощью гироскопа. В поле зрения прицела коллиматором вводился световой сигнал в виде небольшого светлого пятна («зайчика»). При колебании пушки в вертикальной плоскости световой сигнал («зайчик») перемещался относительно стабилизированной линии прицеливания, которая постоянно удерживалась в точке наводки. Во время движения танка при совпадении светового сигнала с точкой прицеливания выстрел происходил автоматически. Сложность освоения в войсках данной конструкции прицела было связано, прежде всего, с длительным периодом обучения наводчиков для выработки у них необходимых навыков при использовании прицела во время стрельбы сходу. В связи с этим от установки на серийные танки БТ-7 прицелов ТОС-1 впоследствии отказались. 

В качестве вспомогательного оружия на линейных танках выпуска 1937 г. в нише башни стал устанавливаться еще один (тыльный) 7,62-мм пулемет ДТ. Часть танков БТ-7, начиная с 1936 г. оснащалась 7,62-мм пулеметами, устанавливаемыми на зенитной турельной установке П-40. Кроме того, в 1935 г. была введена укладка сигнального пистолета (ракетницы) с 20 патронами. 

Со II квартала 1936 г. для ведения прицельной стрельбы ночью часть танков БТ-7 оснащалась двумя прожекторами, расположенными на маске пушки. Дальность действия прожекторов достигала 2 км. Тыльный пулемет ДТ и прожекторы были отменены в 1938 г. 

Танк БТ-7А оснащался 76,2-мм танковой пушкой обр. 1927/32 г. (КТ-28) и тремя 7,62-мм пулеметами ДТ, один из которых располагался в передней части башни, с правой стороны пушки, второй тыльный — в крышке люка кормовой ниши (для танков без радиостанции) и третий зенитный — на крыше башни в турельной установке П-40. 

В боекомплект танка входили: 

при установке эллиптической башни: для танков с радиостанцией — 132 выстрела и 2394 патрона к пулеметам ДТ (38 дисков); для линейных танков — 172 выстрела и 2394 патрона к пулеметам ДТ; 

при установке конической башни: для танков с радиостанцией — 146 выстрелов и 2394 патрона к пулеметам ДТ; для линейных танков — 188 выстрелов и 2394 патрона к пулеметам ДТ; 

при установке башни Т-26–4 с 76,2-мм пушкой: для танков с радиостанцией — 40 выстрелов и 2016 патронов к пулеметам ДТ; для линейных танков — 50 выстрелов и 3339 патронов к пулеметам ДТ. 

Боекомплект танка располагался на полу и боковых стенках боевого отделения, в нише башни (на танках без радиостанции) и на стенках башни. 

К 45-мм танковой пушке выстрелы располагались следующим образом. На полу боевого отделения между передней перегородкой и передней балансирной трубой устанавливались два снарядных ящика, в которых в специальных обоймах «чемоданного» типа размещались артиллерийские выстрелы. В каждую обойму укладывались 3 (при установке эллиптической башни) или 4 (при конической) выстрела одного типа. В каждом ящике укладывались по четырнадцать обойм для размещения 84 (112) выстрелов. На стенках боевого отделения в корпусе справа и слева выстрелы к пушке размещались в специальных креплениях вертикально в два ряда. На правой стороне располагалось 19 выстрелов, слева — 15 выстрелов. В боевом отделении башни выстрелы размещались в двух (для цилиндрической башни) или трех (для конической) стеллажах, каждый из которых представлял собой железный ящик со средней перегородкой. Всего в стеллажах ниши башни укладывалось 40 (42) выстрела. Кроме того, при установке цилиндрической башни на ее бортах размещались вертикально слева и справа по 7 выстрелов. При установке радиостанции [134] в нише башни, боеукладка в ней отсутствовала. Укладка пулеметных дисков производилась на правом и левом бортах боевого отделения и в нише башни, рядом со стеллажами артиллерийских выстрелов, а также на правом и левом бортах башни. 

Укладка 76,2-мм выстрелов в танке БТ-7А несколько отличалась, чем укладка выстрелов в танке БТ-7. На полу боевого отделения в трех металлических ящиках (правом и двух левых) размещался 31 выстрел. Правый снарядный ящик крепился на передней балансирной трубе. Левые два ящика размещались вдоль боевого отделения спереди и сзади. Выстрелы в ящиках располагались поперек танка и имели индивидуальное крепление. Поверх крышек ящиков укладывался резиновый коврик, крепившийся к ним с помощью брезентового ремня. На стенках боевого отделения размещались 9 выстрелов, из них: на правом борту — 3 выстрела горизонтально в общей обойме и 2 выстрела — вертикально в стойке; на левом борту — 3 выстрела в общей обойме и 1 выстрел — вертикально в стойке. В нише башни (на танках без радиостанции) на правой и левой стенках в лотках размещалось по 5 выстрелов. Пулеметные диски размещались в боевом отделении: на правом борту — по краям снарядной укладки в двух рамках по 6 дисков в каждой, на левом борту — по краям снарядной укладки в трех рамках по 6 дисков в каждой, а также в передней вертикальной рамке — 7 дисков и горизонтальной передней — 3 диска. В нише башни с правой стороны размещалась одна рамка с 7 дисками и с левой — одна рамка на 14 дисков. 

Силовая установка

На танке БТ-7 устанавливался двигатель М-17Т (Т — танковый), созданный на базе авиационного двигателя М-17Ф, выпускавшегося в СССР по лицензии немецкой фирмы BMW. Этот четырехтактный, двенадцатицилиндровый, V-образный карбюраторный двигатель жидкостного охлаждения имел угол развала цилиндров 60° и сниженную с 600 л. с. (441 кВт) до 400 л. с. (294 кВт) мощность при частоте вращения коленчатого вала 1650 об/мин. На двигателе устанавливались два карбюратора типа К-17-Т. Пуск двигателя осуществлялся с помощью электрического стартера СТ-61 (СТ-610) мощностью 4 л. с. (2,94 кВт) или стартером СМС-4565 мощностью 3,5 л. с. (2,6 кВт) — на машинах более ранних выпусков. При разряженных АКБ пуск двигателя осуществлялся из боевого отделения вручную с помощью заводной рукоятки, установленной на редукторе пуска. В системе зажигания применялись два магнето БС12-ПАЭ с механическим (на машинах первого выпуска) или автоматическими приводами опережения зажигания, одно пусковое магнето типа ПС, переключатель зажигания, двадцать четыре запальных свечи типа ЭС-ЭП или ЭС-П и провода высокого напряжения, заключенные в металлические бронированные трубки. На части машин были установлены магнето «Сцинтилла». В отличие от танка БТ-5 на машине устанавливался новый более эффективный комбинированный воздухоочиститель, состоявший из двух самостоятельно работающих воздушных фильтров: внутреннего. Емкость топливных баков была увеличена до 790 л за счет установки кормового и четырех дополнительных топливных баков на надгусеничных полках машины. 

На танке БТ-7М впервые в мировом танкостроении был установлен специальный танковый дизель В-2. Этот четырехтактный, V-образный, двенадцатицилиндровый дизель жидкостного охлаждения развивал мощность до 500 л. с. (367,6 кВт) при частоте вращения коленчатого вала 1800 об/мин. Благодаря высокой топливной экономичности, при одном и том же, по сравнению с танком БТ-7, запасе топлива, он обеспечивал танку при движении на гусеничном ходу по шоссе запас хода до 630 км, в то время как у танка БТ-7 этот показатель не превышал 375 км. 

В связи с установкой дизеля В-2 существенным изменениям подверглись и системы, обеспечивавшие его работу. Радиаторы системы охлаждения были сделаны более широкими. Воздухоочиститель с повышенной степенью очистки устанавливался непосредственно на двигатель. Для пуска двигателя применялись одновременно два электростартера мощностью по 6 л. с. (4,4 кВт). 

Трансмиссия

В состав механической трансмиссии входили: многодисковый главный фрикцион (сталь по стали), коробка передач, два многодисковых бортовых фрикциона (сталь по стали) с ленточными тормозами (с накладками из феродо), два бортовых редуктора и два шестеренчатых редуктора (гитары) привода ведущих колес колесного хода. Диски бортовых фрикционов были взаимозаменяемы с дисками главного фрикциона. 

В связи с установкой нового двигателя четырехступенчатая коробка передач в 1937 г. была заменена [135] на усиленную трехступенчатую. В последствии была разработана и устанавливалась на танки новая усиленная четырехступенчатая коробка передач, которая обеспечивала танку на форсированном режиме скорость движения до 70–80 км/ч на гусеничном ходу и до 90–100 км/ч на колесном. 

Для обеспечения поворотов танка использовались традиционные рычаги управления (для гусеничного хода) или съемное рулевое колесо для колесного хода. Штурвал начиная с 1937 г. стал изготавливаться из пластмассы (вместо дерева). 

На танке БТ-7М были уширены наружные барабаны и тормозные ленты бортовых фрикционов, усилена полуось бортового редуктора за счет изготовления ее из более прочной стали (18ХНВА). Кроме того, была улучшена защита главного и бортовых фрикционов от проникновения пыли к подшипникам и трущимся частям, снижены вдвое усилия на рычагах управления бортовыми фрикционами за счет применения шарикового механизма выключения и применены колодочные тормоза с накладками из чугуна. 

Ходовая часть

Ходовая часть танка БТ-7 по сравнению с танком БТ-5 значительных конструктивных изменений не претерпела, за исключением: диаметр опорных катков был увеличен до 830 мм, диски которых со второй половины 1937 г. были усилены за счет приварки специальных колец в местах их крепления к ступице. В 1937 г. так же были усилены рычаги управляемых опорных катков, пружины узлов подвески ведущих опорных катков колесного хода, введены кривошипы направляющих колес с увеличенной консолью, направляющие и ведущие колеса гусеничного движителя с уширенным резиновым бандажом (соответственно с 38 до 62 мм и с 52 до 75 мм). 

С 1938 г. в серию была введена мелкозвенчатая гусеница с шагом 167 мм вместо 255 мм. В связи с этим число траков в каждой гусенице увеличилось до 70 (35 с гребнем и 35 плоских). Ширина резинового бандажа на ведущих опорных катках колесного хода была увеличена до 120 мм. Резиновые бандажи на ведущих колесах гусеничного движителя были заменены стальными. Число роликов ведущих колес было увеличено с 4 до 6. Диаметр ведущих колес уменьшили до 634 мм, а диаметр направляющих колес — до 504 мм. 

Электрооборудование и средства связи

Электрооборудование танка было выполнено по однопроводной схеме, с напряжением бортовой сети 12 В. Основным источником электрической энергии танка являлся генератор (динамомашина) ДСФ-500Т мощностью 336 Вт с реле-регулятором РРК-500Т или РРК-37–500Т. На машинах первой серии устанавливался генератор ГА-4561 мощностью 270 Вт с реле-регуляторам РРА-4574 или генератор ДСФ-500 с реле-регулятором РРК-500. При неработающем двигателе источником электроэнергии являлись две 12-вольтовые аккумуляторные батареи 6СТЭ-128. В зависимости от марки установленного генератора, реле-регулятора и электростартера, на танках БТ-7 применялось пять схем электрооборудования. 

Потребителями электрической энергии танка являлись: электростартер СМС или СТ-61 (СТ-610), электромотор вентилятора, умформер радиопередатчика, телефонные аппараты, приборы звуковой и [136] световой сигнализации, прожекторы, фары, приборы внутреннего освещения танка. Контрольно-измерительные приборы — амперметр и вольтметр. 

В состав вспомогательной аппаратуры входили: вращающееся контактное устройство ВКУ-1 (ВКУ-3А), выключатель АКБ («массы»), тумблеры, контактные переходные и разветвительные соединительные колодки, штепсельные розетки, распределительные щитки в отделении управления, распределительный щиток в боевом отделении, предохранители, центральные переключатели, смонтированные на щитке механика-водителя. 

Световая дорожная сигнализация на танке была представлена двумя кормовыми стопсигналами. На танках последних серий звуковой электрический сигнал с вешней стороны левого борта был перенесен в межбортовое пространство под левой надгусеничной полкой. 

Электрооборудование танка БТ-7М по сравнению с электрооборудованием танка БТ-7 было упрощено ввиду отсутствия системы зажигания. Для обеспечения надежного пуска дизеля, на танке БТ-7М было установлено четыре аккумуляторных батареи 6СТЭ-128. 

В качестве средств связи на командирских машинах БТ-7РТ использовалась радиостанция 71-ТК-1 или 71-ТК-3 с поручневой или штыревой (с 1938 г.) антеннами и танковое переговорное устройство ТСПУ-3, ТПУ-3, а впоследствии ТПУ-2. В 1939 г. на 3-х танках БТ-7РСМК были установлены радиостанции РСМК. 

Для тушения пожара танк имел два тетрахлорных огнетушителя — ручной с емкостью баллона 3 л и стационарный — 2 л. Оба огнетушителя устанавливались в отделении управления рядом с механиком-водителем. 

Укладка ЗИП

Внутри и снаружи танка размещались: инструменты общего назначения и принадлежности (гаечные ключи, отвертки, молотки, зубила и т. п.), специальные инструменты (для данного типа танка), запасные части, принадлежности, съемники, домкраты, крепежные детали, шанцевый инструмент и материалы (вязальная проволока, олово для пайки, бура, нашатырь, наждачный порошок и т. п.). Комплект ЗИП размещался как внутри, так и снаружи танка. 

В отделении управления укладывались: подстилочный брезент; два брезентовых ведра и два запасных смотровых стекла для смотровых приборов; шприц для солидола с наконечником и шлангом; рулевая колонка со штурвалом; ручной тетрахлорный огнетушитель; блокирующие кольца (для гусеничного хода); штыревая антенна; большой ящик с комплектом запасных свечей для двигателя, комплект предохранителей и переносная лампа со шнуром; малый ящик с кисетом для малых деталей, ключ к валику с шестерней рулевого управления, отвертка малая и кисет для деталей генератора. Под подушкой сидения механика-водителя укладывались: листовой асбест, наждачная бумага и шланг для слива топлива из баков. 

Кроме того, по бокам сиденья механика-водителя размещались два ящика с укладкой запасных частей и инструмента для 45-мм пушки. 

В боевом отделении в левом ящике укладывались: соединительный шланг с хомутом, две масленки, два шприца, проволока вязальная, асбестовый шнур и изоляционная лента. В правом ящике укладывались: ключ шведский №1, молоток слесарный, зубило слесарное, напильник личной, отвертка большая, плоскогубцы, бородок, ключ торцовый 11x14, шплинтовыдергиватель. 

В отделении трансмиссии на съемном листе кормовой перегородки крепились двухручная пила и топор. 

Снаружи танка на крыше корпуса и надгусеничных полках укладывались: две буксирные цепи по 3 м каждая, два 3-тонных домкрата с деревянными подкладками, две большие саперные лопаты и ящик для запасных частей и инструмента, в котором укладывался рабочий инструмент механика-водителя (ключи, ломик, щупы, шланги и т. п.). На правой надгусеничной полке крепился пакет со шпорами. На задних съемных щитках обеих полок было закреплено по два трака — один с гребнем, другой без гребня. [137] 

Опытные и экспериментальные образцы, созданные на базе танка БТ-7

В период серийного производства танка БТ-7 велись опытно-конструкторские работы с целью повышения его огневой мощи, защищенности и подвижности. На базе танка БТ-7 были разработаны различные экспериментальные образцы машин, такие как танки повышенной проходимости и защищенности БТ-СВ и БТ-СВ-2, химические и огнеметный танки ХБТ-7, БХМ и ОТ-7, группа телемеханических танков, командирский танк КБТ, танки-мостоукладчики, минные заградители, танки с пультовым управлением и с различным навесным инженерным оборудованием. Кроме того, на базе танка разрабатывались самоходные артиллерийские установки, бронетранспортер, танк с ракетным вооружением. С использованием узлов и агрегатов танка БТ-7 был разработан проект и изготовлен макет летающего танка МАС-1. 

В 1936 г. планами опытных работ АБТУ по заводу № 183 предусматривалась разработка танка БТ-7 повышенной проходимости — танка БТ-7Б-ИС массой 13,5 т с шестью ведущими опорными катками, а также колесно-гусеничного танка БТ-9 с улучшенными показателями подвижности. 

В 1937 г. на автобронетанковой рембазе № 12 ХВО по предложению изобретателя Н. Ф. Цыганова был изготовлен опытный колесно-гусеничный танк БТ-СВ. В разработке машины принимали участие инженеры-конструкторы Вернер, Кревневич и Жиров. В 1937 г. были проведены испытания опытного образца танка БТ-СВ. По результатам испытаний в начале 1938 г. конструкция машины была подвергнута доработке. На танке, в отделении управления и в бортах башни установили смотровые приборы триплекс, а также перископический прицел и предусмотрели место для установки командирской панорамы ПТК на крыше башни. Усовершенствованный вариант танка получил обозначение БТ-СВ-2. В 1932 г. танк БТ-СВ-2 также прошел полигонные испытания. 

Танк БТ-СВ (БТ-СВ-2) был создан с использованием узлов, агрегатов и систем танка БТ-7. Основным отличием машины являлась конструкция башни и бронированного корпуса, не имевшего вертикально расположенных броневых листов. По сравнению с танком БТ-7, носовая часть корпуса не была сужена, и в отделении управления находились: справа — механик-водитель, слева — радист-моторист. В отделении управления под ногами радиста имелся аварийный десантный люк. Экипаж танка был увеличен до четырех человек. 

Основным оружием являлась 45-мм танковая пушка, спаренная с 7,62-мм пулеметом ДТ. Углы наведения спаренной установки по вертикали составляли от — 5° до + 17°. В боекомплект танка входили 175 выстрелов и 1386 патронов к пулемету, уложенных в 22 пулеметных дисках. При установке радиостанции количество артиллерийских выстрелов сокращалось до 140 шт. Из всего количества выстрелов, только 7 укладывались в башне, а остальные выстрелы находились в укладках на полу боевого отделения [138] и на его бортах. Высота боевого отделения составляла всего 1400 мм и поэтому у заряжающего исключалась возможность работы стоя. Для обеспечения возможности ведения стрельбы ночью на маске пушки устанавливались два прожектора. 

Броневая защита танка БТ-СВ была разработана в двух вариантах, которые различались лишь толщиной брони. Первый вариант был рассчитан на защиту от снарядного обстрела. Броневые листы корпуса и башни, выполненные из гомогенной брони марки «ФД» имели максимальную толщину 50–55 мм и обеспечивали защиту от 45-мм снарядов. Второй вариант обеспечивал защиту от огня 12,7-мм крупнокалиберного пулемета ДК. Максимальная толщина броневых листов, изготовленных из гомогенной броневой стали марки «ИЗ», составляла 25 мм. 

Корпус опытной машины был изготовлен из листов конструкционной стали марки 3 толщиной 6–12,5 мм, которые располагались под большими углами наклона. Верхний лобовой лист имел угол наклона 53°, нижний — 58°, бортовые листы: верх — 55°, низ — 15°, кормовые листы: верх — 58°, низ — 48°. Коническая башня без кормовой ниши имела один общий люк. Конусность башни составляла 35°, а ее крыша имела наклон 5° к горизонту. 

Силовая установка, трансмиссия и ходовая часть по сравнению с базовой машиной имели незначительные изменения. Емкость топливных баков была уменьшена до 380 л (кормовой топливный бак не устанавливался). Запас хода машины по шоссе достигал 120 км. Поворотливость танка снизилась, так как угол поворота передних управляемых опорных катков составлял всего 12°. Ходовая часть была закрыта броней, шахты пружин передних узлов подвески были наклонены назад на угол 38°. [139] 

В корпусе машины у радиста-моториста был установлен макет радиостанции 71-ТК-1 (71-ТК-3). 

Эти машины не были приняты к серийному производству, но именно такое рациональное размещение броневых листов нашло воплощение на опытном танке А-20, а в последующем и на знаменитом танке Т-34. 

Для обеспечения надежного управления, наблюдения и связи с танковыми подразделениями на основании ТТЗ разработанного ГБТУ РККА в 1937 г. КБ завода № 183 под руководством М. И. Кошкина при участии конструкторов НАТИ А. С. Щеглова и Н. И. Коротоножко на базе танка БТ-7 был создан и испытан опытный образец командирского танка КБТ-7. Первые проработки специального командирского танка на базе колесно-гусеничного танка БТ велись конструкторским бюро ХПЗ под руководством А. О. Фирсова еще в 1932 г. 

КБТ-7 отличался от серийного танка БТ-7 тем, что вместо башни с пушечным вооружением на корпусе устанавливалась бронированная надстройка и размещалось специальное оборудование. 

Экипаж машины состоял из четырех человек: командира подразделения, начальника штаба, радиста-пулеметчика и механика-водителя. Механик-водитель располагался так же как и на серийном танке, за ним справа находился командир, слева — начальник штаба, перед которым располагался откидной столик, за ними посредине у перегородки моторного отделения — стрелок-радист. 

Бронирование танка было противопульным. Для уменьшения вероятности поражения экипажа броневые листы надстройки устанавливались под наклоном. Лобовой и кормовой листы толщиной 18 и 13 мм, соответственно, были наклонены под углом 20°, бортовые листы толщиной 13 мм — под углом [140] 15°. Верхний наклонный лист имел толщину 10 мм. На опытном образце надстройка была выполнена из обычной конструкционной стали марки 3. 

В переднем, заднем и бортовых листах надстройки в специальных шаровых опорах могли устанавливаться два 7,62-мм пулемета ДТ. Третий (запасной) пулемет одновременно предназначался для стрельбы по воздушным целям и мог устанавливаться на основании люка крыши корпуса надстройки в турели П-40. Под основанием люка на полу боевого отделения располагалась подъемная площадка, обеспечивавшая в рабочем положении широкий обзор местности и удобную стрельбу из зенитного пулемета по наземным целям. 

Для наблюдения из танка за полем боя и подчиненными подразделениями были установлены два прибора ПТ-К и четыре смотровых прибора «триплекс». Расположение командира позволяло попеременно вести пулеметный огонь из всех пулеметов одному человеку, не мешая работе остальным членам экипажа. Боекомплект для пулеметов составлял 1953 патрона, снаряженных в 31 пулеметном диске. 

Внешняя связь на большие расстояния обеспечивалась с помощью радиостанции РТУ со штыревой антенной, а на малых дальностях — с помощью радиостанции 71-ТК-1 с подъемной штыревой антенной. Для внутренней связи использовалось танковое переговорное устройство ТСПУ-5 на четыре абонента. 

Управление внутри танкового подразделения осуществлялось посредством двух сигнальных танковых светосемофоров СТС, расположенных на верхних наклонных листах надстройки корпуса в бронированных коробках. [141] 

Для связи с самолетом-разведчиком днем и ночью танк был оборудован специальным танковым авиасигнальным приспособлением (ТАСП), которое размещалось на обоих надгусеничных полках машины. В ночных условиях подсветка сигнальных полотнищ ТАСП осуществлялась четырьмя прожекторами (по два с каждого борта), установленными на надгусеничных полках в броневых стаканах. 

Для вождения КБТ-7 вне дорог в условиях ограниченной видимости у механика-водителя был установлен компас КИ. 

Силовая установка, трансмиссия и ходовая часть были такими же, как на серийном танке БТ-7. Запас хода машины по шоссе достигал: на гусеничном ходу 220 км и на колесном ходу — 450 км. 

Танк не был принят на вооружение по причине неудовлетворительных условий стрельбы из пулеметов ДТ, малого объема боевого отделения и главным образом — из-за демаскирующих признаков машины, резко выделявших ее среди линейных танков. 

Для обеспечения управления танком с места командира машины в случае выхода из строя механика-водителя заводом № 183 совместно с НИИ-20 НКАП (бывшее Остехбюро) с 1936 г. проводились опытные работы по установке на танк БТ-7 пультового управления, основанного на электропневматическом принципе (одновременно велись работы по созданию такого же оборудования на электромеханическом принципе). Оборудование обеспечивало переключение передач с места командира танка. Несколько танков БТ-7 с пультовым управлением прошли полигонные испытания в 1937–1938 гг. [142] 

В продолжение работ по оснащению реактивной артиллерией танка БТ-5 инженером В. И. Александровым в 1936 г. был разработан проект установки реактивного вооружения и для танка БТ-7. Основное оружие танка было сохранено. Два ракетных орудия калибра 132 мм устанавливались по бортам конической башни и были снабжены механизмами вертикального наведения, прицелом и системой электроспуска. Углы наведения по вертикали составляли от — 5° до +20°. Горизонтальное наведение орудий на цель осуществлялось поворотом башни. На танке размещалось шесть реактивных снарядов, два из которых находились в каналах орудий, а четыре — в специальных снарядных ящиках, размещенных на надгусеничных полках машины. Питание на электрозапал реактивного снаряда поступало от аккумуляторной батареи танка через предохранительный и боевой рубильники. При стрельбе из ракетных орудий дистанция до цели определялась с помощью шкалы дальности штатного телескопического прицела. С помощью маховичков подъемного механизма и прицельного приспособления устанавливались углы возвышения и местности. После производства выстрела перезаряжание установки должно было производиться в близлежащем укрытии. 

В 1936 г. вместо штатного вооружения танка БТ-7 было разработано размещение в башне строенной установки 12,7-мм крупнокалиберного пулемета ДК и двух 7,62-мм пулеметов ДТ с прицелом ПЯ, а в кормовой нише башни — тыльного пулемета ДТ в шаровой установке. Боекомплект составлял 1750 патронов к пулемету ДК и 2079 патронов к пулеметам ДТ. Опытная установка пулеметов имела углы наведения по вертикали от — 12° до + 23° и для тыльного пулемета ДТ от — 3° до + 6°. 

В том же году на трех танках БТ-7 в опытном порядке были установлены стабилизированные прицелы ТОП «Орион». Один из этих опытных танков прошел испытания на НИБТ полигоне. Кроме того, в 1938 г. в КБ завода № 183 был разработан проект установки 37-мм автоматической пушки в башне танка и пулемета ДТ у механика-водителя. 

В 1938 г. АБТУ РККА были выданы технические условия на проектирование стабилизированной башни танка БТ-7, проект которой был выполнен в НИО ВАММ им. Сталина. Цель стабилизации башни заключалась в уменьшении угловых колебаний башни в плоскости стрельбы при движении танка по пересеченной местности. Башня устанавливалась на специальном рессорном подвесе с применением мощного гироскопа. В проекте была использована серийная башня с подвесным поликом. Рессорный подвес обеспечивал максимальное вертикальное перемещение башни относительно корпуса на 200 мм и максимальные угловые перемещения по 8° в каждую сторону по горизонту. При установке стабилизированной башни боекомплект танка уменьшался на 20 выстрелов, а масса возрастала на 250 кг. [143] 

С целью повышения огневой мощи танка БТ-7А в 1938 г. АБТУ РККА было выдано задание на установку в нем 76,2-мм танковой пушки. На протяжении всего 1939 г. эти работы велись на заводе № 183 совместно с ЛКЗ и заводом № 92. Были изготовлены опытные образцы танка БТ-7А с установкой пушек Л-11 и Ф-32, которые в том же году прошли полигонные испытания. 

Танковая пушка Л-11 являлась модернизированным вариантом пушки Л-10 с удлиненной до 30 калибров длиной ствола, клиновым полуавтоматическим затвором и усиленными противооткатными устройствами (тормоз отката гидропневматический с пружинным клапаном). Техническая документация на монтаж пушки в башню танка была разработана [144] СКБ-4 ЛКЗ под руководством И. А. Маханова. Пушка Л-11 поступила на АНИОП в марте 1939 г. При испытании стрельбой в танке БТ-7А в апреле 1939 г. было выяснено, что установка в танк данной системы возможна, но ее эксплуатация крайне затруднительна и небезопасна из-за тесного боевого отделения. Кроме того, в башне танка необходимо было установить дополнительную вентиляционную установку. Во время испытаний стрельба велась унитарными выстрелами с осколочными и бронебойными снарядами от полевой пушки обр. 1902/30 гг. массой 6,23 кг и 6,51 кг, и начальной скоростью 635 м/с и 612 м/с соответственно. Установка пушки обеспечивала углы вертикального наведения от — 1,5° до +25°. Масса всей орудийной установки составляла 1070 кг. По результатам испытаний от установки Л-11 в танк БТ-7А отказались. 

В основу же танковой пушки Ф-32 была положена схема 76,2-мм дивизионной пушки Ф-22 конструкции В. Г. Грабина. Для того, чтобы вписаться в габариты башни танка БТ-7А ствол пушки был изготовлен из высоколегированной стали, а длина отката ограничивалась 300 мм. Пушка имела полуавтоматический вертикальный клиновой затвор и противооткатные устройства с компенсатором, позволяющие без охлаждения вести интенсивный огонь, обеспечивая нормальную работу полуавтоматики затвора. Углы наведения по вертикали составляли от — 6° до + 28°. Для стрельбы использовались прицелы ПТ-1 и ТМФД. Стрельба велась теми же выстрелами, что и из пушки Л-11. В ходе проведенных испытаний на Сенежском полигоне ВАММ в сентябре 1939 г. из танка БТ-7А, вооруженного пушкой Ф-32, было сделано 242 выстрела. По результата испытаний, установка данной пушки была признана более простой, надежной и удобной в обращении и эксплуатации. При сравнительном анализе результатов полигонных испытаний двух артиллерийских систем Л-11 и Ф-32, предпочтение было отдано последней, которая была рекомендована к установке в танки БТ, Т-28, КБ и Т-34. Впоследствии она была принята на вооружение танков Т-34 и устанавливалась в тяжелый танк КВ-1. 

В 1940 г. инженером Палкановым для самообороны танка БТ-7 было предложено и в опытных образцах реализовано два варианта установки миномета малого калибра. Минометы устанавливались у механика-водителя и в специальной башенке расположенной на крыше башни. 

Наряду с ракетным и более мощным артиллерийским вооружением на танках БТ-7 устанавливалось химическое и огнеметное вооружение. [145] 

Химический танк ХБТ-7 (ХБТ-Ш) был разработан на базе танка БТ-7 в 1936 г. СКБ московского завода «Компрессор». Танк предназначался для огнеметания, заражения и дегазации зараженной местности, а также постановки дымовых завес. Опытный образец машины был изготовлен заводом «Компрессор» в 1936 г. и отличался от линейной машины отсутствием 45-мм танковой пушки и ее боеукладки, а также радиостанции и антенны. Вместо пушки в маске башни устанавливался брандспойт огнеметного оборудования и спаренный 7,62-мм пулемет ДТ. Кроме того, была изменена укладка гусениц при движении на колесном ходу из-за размещения на надгусеничных полках емкостей для огнесмеси. 

Химическое оборудование машины КС-40 состояло из двух резервуаров емкостью по 300 л, размещенных на надгусеничных полках и защищенных 10-мм броневыми листами; насоса с приводом; трубопроводов; брандспойта с устройством поджига огнесмеси; 13-литрового воздушного баллона и контрольно-измерительных приборов. Брандспойт огнемета имел задвижку «Пито», отсекающую струю огнесмеси с помощью пневматического клапана. Насадка брандспойта с устройством поджига была заключена в специальный металлический кожух. Для поджига струи огнесмеси использовались две свечи с питанием от аккумуляторных батарей машины. Установленное оборудование позволяло производить огнеметание на дальность до 70 м, дымопуск продолжительностью 40 минут и газопуск — 5–10 минут. Ширина полосы заражения боевыми ОВ при скорости движения машины 12 км/ч составляла 23–25 м, а ширина полосы дегазации зараженной местности — 8 м. Для постановки устойчивой дымовой завесы в зимних условиях за счет выхлопных газов производился подогрев дымообразующей смеси. С этой целью трубопровод к кормовой распылительной форсунке был проложен рядом с выхлопными трубами. [146] 

В результате проведенных работ по монтажу огнеметного оборудования КС-40 масса машины возросла до 15 т, а средняя скорость снизилась до 16,5 км/ч на гусеничном ходу и 21,2 км/ч на колесном. Машина не была принята на вооружение по причине перегрузки элементов ходовой части, плохой герметичности трубопроводов химической аппаратуры, ненадежной работы силовой установки, неудобства технического обслуживания и регулировки элементов ходовой части, а также невозможности ведения прицельной стрельбы из пулемета ДТ. 

В марте 1937 г. специальным конструкторским бюро завода «Компрессор» был разработан второй проект танка ХБТ-7 с аппаратурой КС-50 пневматического типа. Аппаратура была проще и удобнее в эксплуатации, чем КС-40. Емкость резервуаров составляла 650 л. Осенью 1937 г. был изготовлен опытный образец машины ХБТ-7 с аппаратурой КС-50, но перегрузка ходовой части так и не была устранена. Дальнейшие работы по машине ХБТ-7 были прекращены. 

Для постановки дымовых завес для линейных танков БТ-7 в 1936 г. заводом «Компрессор» был разработан и изготовлен опытный образец съемного дымового прибора. Прибор монтировался на танк силами войсковых мастерских и обеспечивал постановку дымовой завесы в течение 12 минут. Емкость резервуара для спецсмеси составляла 100 л. От поражения огнем противника он имел броневую защиту толщиной 10 мм. Подогрев дымообразующей жидкости осуществлялся специальным подогревателем. Было изготовлено два прибора, один из которых был установлен на танке. 

В 1937–1938 гг. параллельно с работами над химическими танками велись работы по защите танков от боевых ОВ. Так, в НИО ВАММ им. Сталина военными инженерами М. В. Данченко, Ж. Я. Котиным и П. В. Сивковым были разработаны ТТТ к танкам, приспособленным для использования в условиях применения ОВ, а также при движении под водой и в зимних условиях. Они предусматривали установку вентилятора с воздушным фильтром и герметизацию машины за счет специальных съемных приспособлений, перевозимых на танке. Указанное оборудование обеспечивало защиту экипажа от воздействия боевых ОВ в течение 2 часов и возможность преодоления водных преград по дну глубиной до 4 м и шириной до 3 км с продолжительностью пребывания экипажа под водой до 45 минут. Время монтажа приспособлений на танк составляло не более 40 минут. В ходе этих научно-исследовательских работ на танке БТ-7 был установлен и прошел испытания противодымный фильтр, который был забракован из-за его низкой эффективности действия. 

Огнеметный колесно-гусеничный танк ОТ-7 (ОП-7) был создан в 1939 г. на базе танка БТ-7М и отличался от него установкой огнемета и связанными с этим изменениями в конструкции корпуса. Переоборудование машины производилось на московском заводе «Компрессор», который в 1940 г. изготовил опытный образец огнеметного танка. 

Основным оружием танка являлась 45-мм танковая пушка, спаренная с 7,62-мм пулеметом ДТ. Второй пулемет ДТ — зенитный, монтировался в турели на крыше башни. В качестве дополнительного оружия применялась огнеметная установка, брандспойт которой устанавливался в шаровой опоре в передней части крыши подбашенной коробки справа от механика-водителя. Экипаж машины состоял из трех человек. 

Огнеметная установка пневматического действия КС-63 включала два бака для огнесмеси емкостью по 85 л каждый, трубопроводы, цилиндр с поршнем и насадку [147] диаметром 29 мм. Баки устанавливались снаружи танка на надгусеничных полках и были защищены 10-мм броневыми щитками. Пневматическая система состояла из трех 13-литровых баллонов со сжатым воздухом, двух понижающих редукторов, трубопроводов и клапана управления. Воздух под низким давлением (8–10 кгс/кв. см) подводился в бачок для обеспечения подачи бензина к форсунке, а при огнеметании выбрасывал через нее струю бензина. Под действием высокого давления (20–25 кгс/кв. см) воздух подавал огнесмесь из баков в цилиндр огнемета, а при огнеметании открывал клапан насадки и выбрасывал струю огнесмеси. Поджиг огнесмеси производился бензиновым факелом, воспламенение которого происходило от запальной электрической свечи. 

Угол горизонтального обстрела огнемета составлял 55°, углы вертикального наведения — от — 9° до + 12°, мертвое пространство не превышало 5,5 м. Огнеметание производил механик-водитель. Для наведения огнемета на цель имелось специальное приспособление, встроенное в прибор наблюдения механика-водителя. Это приспособление состояло из вертикальных рисок, нанесенных на наружную и внутреннюю поверхности стеклоблока прибора, и стрелки, связанной с огнеметом. Наведение огнемета осуществлялось с помощью двух рукояток, из которых одна поворачивала его в вертикальной плоскости, а другая — в горизонтальной. На конце рукоятки вертикального наведения имелась электрокнопка для производства огневого выстрела. Емкость огневого выстрела составляла 8–12 л, число выстрелов — 10–15. Практическая скорострельность достигала 10 выстр./мин., дальность огнеметания — 70 м. В боекомплект танка входили 188 выстрелов к пушке и 1827 патронов к пулеметам ДТ. [148] 

Силовая установка, трансмиссия, ходовая часть, электрооборудование, средства связи и вспомогательное оборудование — такие же, как на линейном танке БТ-7М. Емкость топливных баков составляла 650 л. Запас хода танка по шоссе достигал: на гусеничном ходу 520 км и на колесном — 1070 км. 

Для связи между членами экипажа на машине устанавливалось ТПУ-3. 

Установка огнемета на линейный танк с сохранением вооружения и боекомплекта при незначительном уменьшении запаса хода из-за исключения дополнительных топливных баков емкостью 160 л, являлась конструкторской удачей, повышавшей огневые возможности танка. К недостаткам танка относилась трудность огнеметания, поскольку оно требовало отвлечения механика-водителя от выполнения его основных функций. Машина на вооружение не принималась. 

В 1940 г. на базе танка БТ-7 был разработан и в начале 1941 г. изготовлен опытный образец боевой химической машины БХМ, который в мае того же года прошел полигонные испытания. 

Машина отличалась от серийного танка установкой порохового огнемета конструкции НАТИ без изменения основного и вспомогательного оружия машины, но с уменьшенным на 24 выстрела и 8 пулеметных дисков боекомплектом. Установка огнемета в танке потребовала значительных переделок внутреннего оборудования танка и изменения нижней крышки люка механика-водителя. 

Огнемет устанавливался в боевом отделении танка. Брандспойт огнемета был выведен в левой части нижней крышки люка механика-водителя. Огнеметание производил механик-водитель. Управление огнеметом (спуск затвора с боевого взвода) было электромеханическим. Шаровое соединение позволяло производить поворот брандспойта огнемета в горизонтальном секторе +60° и вертикальном — от — 5° до +7,5°. По принципу действия 15-литровый пороховой огнемет относился к поршневым пороховым огнеметам. Выброс огнесмеси через насадок производился под давлением пороховых газов. Пороховой заряд был заключен в специальный 45-мм патрон. Перезарядка огнемета производилась автоматически под гидравлическим напором огнесмеси, создаваемым в резервуаре с помощью сжатого воздуха, поступавшего из баллонов. Поджиг огнесмеси, выбрасываемой из насадка, происходило от факела бензина, воспламенявшегося от электроискры, создаваемой запальными свечами. Емкость огневого выстрела составляла 15 л. Практическая скорострельность [149] достигала 6–7 выстр./мин., дальность огнеметания на стандартной смеси — 65–75 м, на вязкой — 125–135 м. Емкость магазина — 8 патронов. Резервуары для огнесмеси емкостью 600 л и воздушные баллоны были расположены в специальном бронированным прицепе (ХП-2). 

Рассматривалась возможность установки огнемета с противопульной защитой на правой надгусеничной полке машины. 

Химическое оборудование предназначалось для постановки ядовитых и нейтральных дымовых завес. Распыление производилось под действием пороховых газов от того же порохового газогенератора, который использовался для огнемета. 

Конструктивная недоработка некоторых элементов автоматического огнемета и низкие эксплуатационные качества отдельных узлов химического оборудования не позволили принять машину на вооружение и в серийное производство. 

В 1936–1940 гг. на танках БТ-7 прошли испытания практически все опытные пороховые огнеметы. В 1938 г. на танк БТ-7 был установлен опытный образец 15-литрового порохового огнемета конструкции завода № 37. Отработка и испытания огнемета проводились на территории НИИ-6 и полигоне в Кузминках (ныне территория г. Москвы). Дальность огнеметания стандартной смесью (65% мазута и 35% керосина) составляла 65–75 м, специальной вязкой смесью НИИ-6–120–135 м. В магазин входило 8 патронов калибра 45 мм. Скорострельность составляла 6–7 выстр./мин. 

В танковом отделе НАТИ в 1939 г. под руководством А. Ф. Кравцева ведущими инженерами Г. М. Филимоновым и Г. И. Даниловым был разработан и изготовлен опытный образец 10-литрового огнемета с использованием автоматики 45-мм танковой пушки обр. 1934 г. Дальность огнеметания стандартной смесью составляла 70–80 м, вязкой смесью НИИ-6–110–120 м. Магазин емкостью 7 патронов калибра 45 мм обеспечивал скорострельность до 12 выстр./мин. 

В 1940 г. в ГСКБ-47 в Харькове под руководством С. Н. Новикова и М. С. Озерского были разработаны и изготовлены два опытных образца автоматического танкового огнемета с объемом огневого выстрела 7 л, скорострельностью 25 выстр./мин. и дальностью огнеметания стандартной смесью 50–60 м, вязкой смесью НИИ-6–80–100 м. Огнеметание производилось за счет пороховых газов, образовавшихся при воспламенении и горении пороховых шашек. Поджиг выбрасываемой струи производился с помощью электрофакельного устройства. Проведенные летом 1940 г. испытания опытного образца огнемета, установленного в танке БТ-7, продемонстрировали не только его безотказную работу, но и выявили недостаточную автоматичность действия и малую мощность огневого выстрела. 

Пороховой огнемет конструкции завода № 174, созданный под руководством Д. И. Елагина и И. А. Аристова, был разработан на основе использования затвора Дегтярева. В качестве порохового заряда применялся укороченный патрон 37-мм противотанковой пушки обр. 1932 г. Емкость магазина составляла 4 патрона. Скорострельность огнемета достигала 18 выстр./мин., дальность огнеметания стандартной смесью — 60–65 м, вязкой смесью НИИ-6–90–100 м с электробензиновым поджигом выбрасываемой струи. 

В мае 1941 г. пороховые огнеметы конструкции НАТИ, заводов № 37 и № 174 были подвергнуты совместным испытаниям. В ходе испытаний пороховой огнемет завода № 37, установленный в танке БТ-7, показал низкую скорострельность, был сложен в изготовлении и при установке в танк требовал значительных переделок его внутреннего оборудования, в результате от его установки в танк отказались. Огнемет конструкции НАТИ во время испытаний работал безотказно и был рекомендован для установки в танк. Однако лучшим был признан огнемет завода № 174. После доработки конструкции огнемета по результатам испытаний он под маркой АТО-41 был принят на вооружение для огнеметных танков, разрабатываемых на базе танков Т-50, Т-34 и КВ-1. 

Кроме того, для усиления линейных танков БТ и Т-26 и обеспечения им возможности поражать живую силу противника с помощью огнемета, производить дымопуск и заражение местности боевыми ОВ, а также ее дегазацию, на Выксинском заводе ДРО ведущим конструктором М. В. Суховым под руководством начальника специального КБ М. У. Мирошина в 1939–1940 гг. были разработаны и изготовлены опытные образцы специальных химических прицепок ХП-2. Прицепка ХП-2 представляла собой одноосный прицеп на колесном ходу со специальным оборудованием, контрольно-измерительными приборами и резервуаром емкостью 600 л. Она имела противопульную броневую защиту, выполненную из листов толщиной 6, 9 и 10 мм. Выброс спецжидкости производился с помощью сжатого воздуха. На прицепке было установлено специальное приспособление, обеспечивающее ее сцепку с танком, а в случае необходимости и отцепку без выхода экипажа из машины. 

Брандспойт огнемета устанавливался в корпусе или башне танка. При установке огнемета в корпусе угол обстрела по горизонту составлял 120°, при установке в башне угол вертикального наведения составлял от — 10° до + 15° с фиксацией через 2,5°. С установкой огнемета боекомплект основного оружия сокращался на 10%. Дальность огнеметания составляла 60–70 м, емкость огневого выстрела — 18–20 л, рабочее давление — 30 кгс/кв. см. Огнеметание могло вестись как короткими, так и продолжительными огневыми выстрелами. Испытания двух прицепок ХП-2 с танком БТ-7 производились в июне 1940 г. 

В течение 1938–1939 гг. в НИИ-20 НКАП проводились работы по созданию и испытанию телемеханической аппаратуры для группы танков ТТ-БТ-7, состоявшей из телетанка и танка управления. Телетанк предназначался для разведки минных полей, [150] проделывания проходов в проволочных заграждениях, огнеметания, постановки дымовой завесы, дегазации или заражения местности боевыми ОВ. 

Аппаратура телетанка включала приемное устройство и приборы автоматизации органов управления, вооружения и сервоуправления бортовыми фрикционами и тормозами. Радиотелемеханическая линия была защищена от ложных команд и помех и обеспечивала максимальную дальность действия до 4000 м. Продолжительность непрерывного управления составляла 4–6 часов. Управление телетанком могло осуществляться как непосредственно механиком-водителем, так и на расстоянии с помощью кнопочного пульта. Аппаратура обеспечивала выполнение 17 команд по управлению: движением (пуск двигателя, остановка машины, переход на высшую передачу, переход на низшую передачу, повороты влево и вправо); вооружением (подготовка вооружения к действию, огнеметание, дымопуск, заражение местности боевыми ОВ, стрельба из пулемета, повороты башни вправо и влево) и самоликвидацией (подготовка машины к взрыву, взрыв, отмена подготовки к взрыву и запасная команда). Масса аппаратуры управления не превышала 147 кг. На телетанке были установлены 7,62-мм радиоуправляемый пулемет системы Силина, химическая аппаратура КС-60, разработанная московским заводом «Компрессор», и 1 кг ВВ из спрессованного тротила с подрывным устройством для уничтожения аппаратуры и телетанка при необходимости. 7,62-мм пулемет Силина с автоматической перезарядкой имел темп стрельбы 700–1300 выстр./мин (на опытной машине был установлен пулемет ШКАС). Боекомплект составлял 1000 патронов, емкость химприбора 400 л обеспечивала производство 18 огневых выстрелов. Дальность огнеметания составляла 40–50 м. Два бака химической аппаратуры КС-60 имели диаметр 330 мм и длину 2550 мм. Они были забронированы [151] и расположены слева и справа на надгусеничных полках корпуса. При заправке химприбора ОВ величина площади заражения составляла 7200 кв. м, при постановке дымовой завесы в течение 8–10 мин. обеспечивалась непросматриваемая зона длиной 300–400 м. При дегазации зараженной местности емкость бака химприбора обеспечивала обработку площади, равной 360 кв. м. 

Танк управления имел такое же вооружение, как и линейный танк, но с боекомплектом 176 артиллерийских выстрелов и 2142 патрона (34 пулеметных диска). Экипаж танка управления состоял из трех человек. 

Телемеханическая группа танков ТТ-БТ-7 допускала использование танка управления в качестве линейной машины с артиллерийским вооружением и телетанка, как танка с химическим вооружением, но с ручным управлением. 

Государственные испытания, проведенные в 1940 г., показали, что по сравнению с телетанками ТТ-26, телетанки ТТ-БТ-7 имели превосходство по подвижности и были более просты и надежны по конструкции телемеханической аппаратуры. Надежное управление телетанком из танка управления при закрытых на нем люках и использовании штатных приборов наблюдения, осуществлялось на дистанции до 1000 м. Однако прицельная стрельба из пулемета телетанка была невозможна, а стрельба по площади — неэффективна. Дальнейшие работы по телетанкам ТТ-БТ-7 с началом Великой Отечественной войны были прекращены. [152] 

Одновременно, с разработкой телемеханических танков в предвоенные годы в нашей стране велись работы по созданию различных приборов, повышавших огневую мощь танка и расширявших возможности его боевого использования в любое время суток и в различных климатических условиях. Так, на НИБТ полигоне в 1937 г. на танке БТ-7 были испытаны и рекомендованы к серийному производству прожекторы для ведения стрельбы ночью, проводились испытания противопожарного оборудования. Испытателем полигона капитаном Е. А. Кульчицким была отработана методика прыжков на новом танке. На танке БТ-7 впервые в 1939–1940 гг. прошли испытания отечественных инфракрасных приборов ночного видения, получивших наименования «Шип» и «Дудка». В комплект «Шип», разработанный Государственным оптическим институтом и Московским институтом стекла, входили инфракрасные перископические очки и комплект дополнительного оборудования для вождения машин в ночных условиях. Испытания усовершенствованного комплекта «Дудка» прошли на НИБТ полигоне в июне 1940 г., а затем и в январе — феврале 1941 г. В комплект входили перископические инфракрасные очки для механика-водителя и командира танка, два инфракрасных прожектора мощностью по 1 кВт диаметром 140 мм, блок-пульт, отдельный инфракрасный сигнальный фонарь и комплект электрокабелей к прожекторам и очкам. Масса очков без нашлемного крепления (налобный щиток, боковые растяжки и ремни) составляла 750 г, угол зрения — 24°, дальность видения — до 50 м. Приборы ночного видения были изготовлены заводом № 211 НКЭП. Эти приборы в основном, удовлетворяли ТТТ ГАБТУ РККА и обеспечивали возможность вождения машин в ночных условиях, однако громоздкость и несовершенство конструкции инфракрасных очков, а также трудность их использования, особенно в зимнее время, потребовали их дальнейшей конструктивной доработки, которая не была окончательно сделана из-за начавшейся Великой Отечественной войны. 

Для преодоления различных искусственных и естественных препятствий в виде противотанковых рвов, эскарпов и рек для танка БТ-7 были разработаны различные инженерные приспособления. 

В 1935 г. НИИТ полигоном РККА по проекту инженера Александрова был разработан деревянный мост, имевший двояковыпуклую форму ферм. В марте-апреле 1935 г. мост прошел полигонные испытания на танке БТ-5, а затем и на БТ-7. Мост массой 1050 кг (вместе с приспособлениями и креплением) имел длину 7 м. 

Крепление моста потребовало проведения ряда конструктивных изменений корпуса машины. Установка моста на преодолеваемое препятствие производилась с помощью сбрасываемого деревянного бруса и двух тросов без выхода экипажа из танка. Брус, закрепленный в передней части моста, по команде механика-водителя сбрасывался, захватывался гусеницами танка, тросы, соединенные одновременно с мостом и брусом натягивались, мост приподнимался и устанавливался опрокидыванием на препятствие. Конструкция моста была ненадежна и после пятикратного применения к дальнейшему использованию — непригодна. 

Движение машин по наведенному мосту допускалось на первой передаче со скоростью не более 7 км/ч. Укладка моста на танк производилась командой из шести-восьми человек. В связи с установкой моста из-за стоек его крепления ухудшилось наблюдение из машины. Кроме того, мост затруднял маневренность танка, а огонь из основного оружия мог вестись только в ограниченном секторе — между фермами моста. Использование радиостанции для ведения радиопереговоров стало невозможным. 

В январе 1937 г. на НИИТ полигоне проводились испытания 7,5-метрового деревянного моста конструкции военного инженера 2-го ранга Богалева на танке БТ-7, разработанного им в 1936 г. Установка моста осуществлялся также с помощью сбрасываемого бруса. В ходе испытаний была выявлена ненадежная работа механизма сбрасывания. Дальнейшие работы по этим мостам были признаны нецелесообразными. [153] 

В 1936 г. в мастерских НИИТ полигона РККА были разработаны и изготовлены деревянные фашины (ДФБТ-7) для танка БТ-7 и унифицированное крепление саперно-танковых приспособлений (УКСТП), которые предназначались для преодоления танками БТ и Т-26 препятствий в виде рвов шириной до 4,5 м и глубиной до 2 м. Был изготовлен опытный образец и 10 комплектов креплений. 

Деревянные фашины изготавливались из досок длиной 2,5–3 м с сечением 25x5 см и устанавливались на линейном танке БТ-7 с помощью УКСТП, которое состояло из: стойки, вилки с рычагами, поворотных кронштейнов для крепления фашин и валика с рычагами управления. В результате установки фашин ведение огня из основного оружия машины в переднем секторе ограничивалось 40° — 50°. После сброса фашин возможность ведения кругового огня восстанавливалась. Наблюдение с места механика-водителя из-за стоек крепления фашин ухудшилось. Сброс фашин, имевших массу 685 кг, производился без выхода экипажа из машины непосредственно на преодолеваемом препятствии при скорости движения машины 6–7 км/ч. На этой же скорости осуществлялось движение танка по фашинам, диаметр которых составлял 1,1 м. Укладка фашин на танк производилась командой из четырех-пяти человек в течение 1–2 минут. Велись работы по усовершенствованию крепления не только деревянных, но и фашин, изготовленных из хвороста, однако это навесное оборудование танка дальнейшего развития не получило. 

Для отрывки траншей специалистами НИИТ полигона РККА в 1940 г. был разработан специальный плуг-канавокопатель, который крепился к танку БТ-7М сзади. Приспособление позволяло производить за один проход отрывку траншей трапецеидальной формы глубиной до 500 мм, шириной по дну — 300 мм и по верху — 850 мм. Управление навесным оборудованием осуществлялось вручную вне танка с помощью тросового привода. В состав оборудования входили: рама, рабочие агрегаты, колеса для транспортировки, автомат заглубления и выглубления рабочих агрегатов, корпус с отвалами, лемехом и ножами. 

С применением универсальных отвалов на высоте 500 мм от дна окопа формировались бермы, предохранявшие канаву от обратной засыпки сваливающегося грунта. Полученные таким образом траншеи предназначались для укрытия пехоты в бою и обеспечивали ей скрытое переползание под огнем противника как в сторону противника, так и по фронту, а при необходимости быстро доводить окоп до профиля позволявшего вести огонь «с колена». [154] 

В ноябре-декабре 1940 г. приспособление прошло испытания на НИБТ полигоне. Аналогичное навесное оборудование было разработано и изготовлено для танков Т-26, Т-34 и Т-28. В ходе испытаний лучшие результаты были получены на танке Т-34, который за один проход машины создавал требуемый профиль траншеи. 

Для установки минно-взрывных заграждений (МВЗ) НИИТ полигоном РККА в 1937 г. был разработан минный заградитель-прицепка (МЗП), опытный образец которого прошел испытания с танком БТ-7 на НИБТ полигоне осенью 1938 г. 

Минный заградитель представлял собой бронированный корпус, установленный на гусеничном движителе, использованного от плавающего танка Т-37А. Противопульная броневая защита была выполнена из броневых листов толщиной 4, 6 и 12 мм. Корпус сварной — со съемными верхними листами и открывающимися крышками в передней и задней части для обслуживания механизмов прицепки. Мины ТМ-35 с массой ВВ 1 кг укладывались в специальные обоймы в два яруса по 12 обойм в каждом. В каждой обойме верхнего яруса размещалось по 24 мины, в обойме нижнего яруса — 22 мины. Всего размещалось 552 мины ТМ-35 в металлическом корпусе. 

Привод механизмов прицепки по выдаче мин осуществлялся от ведущих колес гусеничного движителя во время буксировки ее за танком. Управление при постановке минных полей обеспечивалось с помощью тросового привода. Прицепка крепилась к танку с помощью треугольного буксирного устройства, которое позволяло при необходимости произвести ее автоматическое расцепление. В ходе испытаний автоматика часто не срабатывала и в дальнейшем от ее применения отказались. 

Постановка мин в грунт на глубину 250 мм производилась без выхода экипажа из машины. Установка мин осуществлялась непрерывно или очередями. Шаг минировании составлял 0,5–1 м. Наиболее выгодной скоростью минирования было 12 км/ч. Протяженность минного поля, установленного на такой скорости за 1 час, составляла при интервале между минами 0,5 м — 276 м, при интервале 1 м — 552 м. 

Прицепка с полной массой 3660 кг могла буксироваться за танками с максимальной скоростью до 32,5 км/ч как по шоссе, так и по проселочной дороге. 

В 1937 г. для обеспечения возможности преодоления танками БТ-7 минно-взрывных заграждений ГАБТУ РККА были выданы ТТТ на разработку бойкового минного трала, который должен был обеспечивать сплошное траление минного поля и непосредственно перед гусеницами танка. Ширина сплошного траления составляла 3,5 м при скорости машины 8 км/ч, при тралении непосредственно перед гусеницами скорость движения машины могла достигать 20 км/ч. Подрыв мин производился в результате удара по ней бойка, отбор мощности на привод которого осуществлялся от двигателя танка. Установка трала предусматривала минимальные изменения в конструкции машины. Время монтажа трала массой 700 кг на танк не превышало 60 минут, а демонтаж — 20 минут. 

Для облегчения преодоления препятствий и эвакуации с поля боя аварийных и подбитых машин на НИБТ полигоне была разработана и в ноябре 1935 г. прошла полигонные испытания автосцепка для танков БТ-7. Работа автосцепки заключалась в возможности сцепления танка с сзади идущей машиной с помощью специального тросового механизма без выхода экипажа из машины. Расцепка машин также осуществлялась без выхода экипажа по команде механика-водителя сзади идущей машины. В зависимости от предназначения (преодоления препятствия или эвакуации) оно могло устанавливаться как в кормовой, так и в носовой части корпуса машины и состояло из сцепного устройства (системы рычагов подъема станка с защелками и тяги) и тросового привода управления. 

Другая конструкция автосцепки была разработана красноармейцами Кубышевым, Демковым, Мироновым и Бараевым, и изготовлена в мастерских НИБТ полигона летом 1940 г. В июле того же года автосцепка, установленная на двух танках БТ-7, прошла полигонные испытания. Каждый автосцеп состоял из двух поворотных бортовых крючков со спаренными с ними тросовыми петлями, соединенными с буксирными тросами, уложенными на машине и кормового крюка. Бортовой крюк устанавливался в специальной вращающейся опоре, изготовленной из поворотного кулака автомобиля ГАЗ. В походном положении бортовые крюки вместе с петлями располагались вдоль надгусеничных полок. Поворот тросовых петель в вертикальное положение осуществлялся с помощью тросов управления и поперечного валика по условной команде экипажа аварийного танка. С подходом машины-эвакуатора экипаж аварийной (эвакуируемой) машины поворачивал оба бортовых крюка в перпендикулярное положение. При проходе эвакуационной машины на малой скорости вдоль эвакуируемого [155] танка на расстоянии 0,75–1,2 м, она своей петлей зацеплялась за бортовые крюки танка, при этом происходила сцепка и разматывание двух буксирных тросов, закрепленных на обеих машинах. 

В ходе проведения испытаний были выявлены недостатки данной конструкции автосцепки, прежде всего ее громоздкость. Она также не отвечала требованиям безотказности, быстроте и надежности сцепа и расцепа. Дальнейшие работы были направлены на разработку конструкции автосцепов для оснащения ими только буксирных (резервных) танков и бронированных тягачей. При этом линейные танки предполагалось оснащать только простыми и удобными прицепными устройствами (крюками). 

Кроме изготовления и испытаний опытных машин, созданных на базе танка БТ-7, были разработаны эскизные проекты различных боевых и специальных машин. 

В 1934 г. для перевозки стрелковых частей механизированных соединений были предприняты попытки создания гусеничных бронетранспортеров. С этой целью УММ РККА были выданы ТТТ на создание таких машин на базе танков Т-26 и БТ, так как уже в то время считали, что варианты колесных бронетранспортеров повышенной проходимости даже с использованием цепей «Оверолл» на две задние пары колес, не обладали должной проходимостью на поле боя. Для обеспечения одинаковой подвижности с танковыми соединениями было принято решение о разработке БТР на базе серийного танка БТ-7 и опытного танка Т-46. С этой целью корпуса обоих машин подвергались конструктивным изменениям, обеспечивавшим размещение 12–20 человек, включая механика-водителя. Кроме того, разрабатываемая конструкция машин предусматривала возможность переоборудования их под машину для войск ПВО, штабной танк и санитарную машину. 

БТР должен был иметь 9 мест для десанта с двумя ручными пулеметами или 6 мест в варианте с двумя станковыми пулеметами. Экипаж БТР состоял из механика-водителя и командира. Конструкция корпуса БТР должна была обеспечивать высадку десанта через два люка. Причем один десантный люк должен был располагаться или сзади корпуса БТР, или сверху — на крыше, а второй — обязательно в днище корпуса машины. 

В качестве основного оружия БТР предполагалось оснастить пулеметом ДТ, установив его во вращающейся башенке, а в качестве дополнительного — легкой переносной огнеметной установкой. Для ведения огня десантом в бортах корпуса располагались амбразуры, закрываемые броневыми крышками. Предусматривалось оснащение БТРов ОПВТ и средствами связи, в качестве которых использовались семафоры и флажки. В перспективе планировалось осуществить защиту боевого расчета от ОВ. В металле этот проект реализован не был. [156] 

Для ведения наземной и воздушной разведки, проведения воздушно-десантных операций, обеспечения глубоких рейдов конницы, а также преодоления больших естественных и искусственных препятствий в мае 1937 г. по проекту инженера НИЭРО М. Смалько был разработан проект и изготовлен деревянный макет летающего танка МАС-1 (ЛТ-1). 

Танк представлял собой машину специальной конструкции, разработанную на базе узлов и агрегатов танка БТ-7 и приспособленную для передвижения в воздухе и на земле. На земле машина передвигалась с использованием колесно-гусеничного движителя, а для полета использовались выдвижные крылья, хвостовое оперение, складывающаяся винтовая установка, которая обеспечивала танку высотный потолок до 2000 м. 

По своей компоновочной схеме машина имела три отделения: моторное — в носовой части, совмещенные отделения (управления и боевое) — в средней части и трансмиссионное — в кормовой части корпуса. В совмещенном отделении друг за другом располагались два члена экипажа: механик-водитель (пилот) и командир танка (он же пулеметчик). Для наблюдения за полем боя и вождения танка использовались смотровые щели с триплексами. 

Основным оружием танка являлась спаренная установка 12-мм пулеметов ДТ, размещенная в полусферической башенке кругового вращения, установленная над боевым отделением и один 7,62-мм пулемет ШКАС, приспособленный для стрельбы через вращающийся винт. Сиденье командира было жестко связано с башней. Углы наведения спаренной установки по вертикали составляли от — 6° до +22°. В боекомплект входили 2000 патронов к пулеметам ДТ и 3000 патронов к пулемету ШКАС. Для стрельбы из пулеметов использовались телескопические оптические прицелы. 

Бронированный корпус обтекаемой формы, отвечающий аэродинамическим условиям, предполагалось изготовить из катанных броневых листов толщиной 3, 4, 7 и 10 мм, а башню — из 10-мм броневых листов. 

Между моторным и совмещенным отделениями находилась разборная перегородка со специальными люками, предназначавшимися для обслуживания двигателя во время его работы. В верхнем броневом листе моторного отделения находился люк для осмотра двигателя, а в днище — люк для демонтажа масляного насоса и водяной помпы. В моторном отделении вдоль продольной оси машины устанавливался двенадцатицилиндровый карбюраторный двигатель водяного охлаждения М-17би мощностью 716 л. с. (526 кВт), по обеим сторонам которого размещались радиаторы системы охлаждения. В передней части двигателя находилась передача на винтовую установку, механизм ее складывания и масляный бак. С трансмиссией двигатель [157] был соединен карданным валом. Проектом были предусмотрены два варианта размещения главного фрикциона — в моторном или трансмиссионном отделениях. 

В трансмиссионном отделении располагались: коробка передач, главный фрикцион (по второму варианту), два бортовых фрикциона, два бортовых редуктора, механизм убирания крыльев и хвостового оперения, два топливных бака емкостью 480 л и две аккумуляторные батареи. Над отделением трансмиссии были расположены: люк для посадки и выхода экипажа, люки для регулировки бортовых фрикционов и осмотра коробки передач. Коробка передач обеспечивала танку четыре передачи переднего хода и одну передачу при движении назад. Бортовые фрикционы сухого трения и ленточные тормоза с накладками феродо располагались на главном валу коробки передач. Привод от коробки передач на ведущие колеса при гусеничном ходе осуществлялся через бортовые редукторы, при колесном ходе — через гитары. 

Подвеска машины — индивидуальная, пружинная с горизонтальным расположением пружин. В ходовой части танка использовались четыре пары опорных катков, два направляющих колеса с механизмами натяжения гусениц и два ведущих колеса гусеничного движителя. При колесном ходе первая пара опорных катков была управляемой, задняя — ведущей. 

Крылья машины (складывающиеся и выдвижные) типа центроплан состояли из двух половин — наружной и внутренней (выдвижной). Обшивку крыльев предполагалось изготавливать из нержавеющей стали. Наружная половина крыла крепилась к корпусу танка и могла поворачиваться вокруг оси крепления на 90° назад. Внутренняя половина выдвигалась специальным механизмом, имеющим привод от двигателя машины и стопорилась механически. Размах крыльев достигал 16,2 м, площадь несущей поверхности составляла 32 кв. м. 

Хвостовое оперение состояло из четырех лонжеронов, соединенных попарно, к которым крепился стабилизатор, киль и рули направления и высоты. Своими лонжеронами хвостовое оперение крепилось на специальных каретках внутри танка и с помощью специального механизма выдвигалось и задвигалось одновременно с крыльями. 

Винтовая установка состояла из двух металлических лопастей, которые крепились на специальных осях во втулке винтовой установки, и двух рычагов с тягами складывающего механизма. Укладка лопастей при использовании машины на местности производилась в специальные ниши корпуса, которые закрывались броневыми щитками с помощью специального механизма. 

При движении на местности на гусеничном ходу машина управлялась с помощью двух рычагов бортовых фрикционов, на колесном — с помощью рулевого колеса, в полете — двумя педалями привода руля высоты и элеронов. 

Танк с расчетной боевой массой 4,5 т должен был развивать максимальную скорость на гусеничном ходу до 70 км/ч, на колесном — до 120 км/ч и в полете — до 200 км/ч. Посадочная скорость составляла 60–70 км/ч. Машина имела запас хода на гусеничном ходу 180–200 км, на колесном — 280–300 км и дальность полета 800 км. 

В качестве средств связи на танке в боевом отделении у командира устанавливалась стандартная радиостанция с поручневой антенной на башне. 

В декабре 1938 г. инженерами НИО ВАММ РККА для дальней переброски танков был разработан проект подвески танка БТ-7 к самолету дальней бомбардировочной авиации (ДБА). 

В 1936 г. заводом «Компрессор» разрабатывался проект химического танка ХБТ-7, предназначенного для заражения и дегазации местности. Емкость двух резервуаров составляла 650 л. Выброс отравляющей жидкости на дальность 70 м производился с помощью сжатого воздуха. Ширина полосы заражения составляла 25 м, плотность — 50 г/кв. м., время заражения — 40 минут. При заражении местности использовался подогрев жидкости с помощью выхлопных газов. Продолжительность газопуска составляла 12 минут. При дегазации местности ширина полосы составляла 7–8 м. В качестве вооружения для самообороны использовался пулемет ДК. 

В 1937 г. КБ ХПЗ разрабатывались проекты самоходных установок на базе танка БТ-7 аналогичные самоходной артиллерийской установки СУ-5. 

В апреле того же года были выданы ТТТ на проектирование самоходной установки на базе танка БТ-7, вооруженной 76,2-мм пушкой Л-10. Машина проектировалась по типу артиллерийского танка АТ-1 и имела боевую массу 13,5 т, экипаж три человека и противопульную броневую защиту, выполненную из броневых листов толщиной 15 мм. Пушка имела углы вертикального наведения от — 2° до + 60° и по горизонту без поворота машины + 15°. В качестве вспомогательного вооружения устанавливались пулеметы ДТ. В боекомплект машины входили 60 выстрелов и 2520 патронов (40 дисков). Для ведения наблюдения и стрельбы использовались прицелы ТОП и ПТ-1. На САУ устанавливалась радиостанция 71-ТК с ТПУ и телефон с кабелем длиной 500 м. 

Кроме того, в том же году в целях усиления броневой защиты серийных танков проводились работы по разработке проекта и изготовлению опытного образца корпуса танка БТ-7 с экранированной броней. Опытные образцы танка БТ-7 с экранированной броней корпуса планировалось изготовить в 1938 г., а испытать на НИБТ полигоне в 1939 г. Трудности проведения работ по экранированию танков БТ были связаны со значительным увеличением боевой массы машины и возросшими в связи с этим нагрузками на элементы ходовой части и трансмиссии, и поэтому эти работы были в 1939 г. прекращены. Тем не менее, к эти работам вернулись вновь в мае 1941 г. Предполагалось проработать три варианта экранировки корпусов танков БТ-5 и БТ-7. Однако в окончательном виде был разработан лишь один вариант экранировки, который был утвержден ГАБТУ. Чертежи экранированных машин были направлены на Мариупольский завод для производства брони. С началом Великой Отечественной войны работы по экранированию танков БТ-5 и БТ-7 были прекращены. 

В июне 1941 г. до начала Великой Отечественной войны в РККА был поднят вопрос с обеспечением войск противотанковой самоходной артиллерией. Заводу № 183 была поставлена задача разработать проекты САУ на базе легких колесно-гусеничных танков БТ-5 и БТ-7, вооруженных 57-мм пушкой ЗИС-4. Данные проекты были выполнены, но в металле осуществить их не стали т. к. КБ завода № 183 было перенацелено на создание аналогичных САУ, но уже на базе среднего танка Т-34. [158] 

Эксплуатация танков БТ-7

После организации серийного производства танка БТ-7 новые машины стали поступать в войска. Первым новыми танками летом 1935 г. был укомплектован механизированный корпус имени К. Б. Калиновского. По мере увеличения выпуска танков БТ-7, они стали поступать на вооружение механизированных корпусов и бригад, постепенно заменяя танки БТ-2 и БТ-5. За достаточно короткий срок эксплуатации, танки БТ-7 заслужили высокую оценку в войсках. Машины обладали более высокой эксплуатационной надежностью и представляли собой достаточно отработанную конструкцию, в которой производственники постарались устранить все недостатки, обнаруженные в ходе эксплуатации танков БТ-2 и БТ-5. 

Наряду с войсковой эксплуатацией, танк БТ-7 в ходе производства неоднократно подвергался испытаниям на НИБТ полигоне РККА в подмосковной Кубинке. Наиболее интенсивным испытаниям на полигоне были подвергнуты машины выпуска первой и второй половины 1937 г., когда завод перешел на выпуск модификации танка БТ-7 с конической башней и усиленной трехступенчатой коробкой передач. Эти испытания позволили в значительной степени выявить наиболее слабые и недоработанные узлы и агрегаты машины и определить мероприятия по устранению выявленных недостатков. 

Единственным дефектом всех машин серии БТ, который так и не смогли устранить на за все годы их производства, был малый срок службы резиновых бандажей опорных катков, но это был чисто технологический дефект. Ярославский завод резинотехнических изделий не мог обеспечить необходимого ресурса резины из-за ее «двойного» использования при данном колесно-гусеничном движителе машины. Поэтому при дальнейшем увеличении массы машины в ходе серийного производства, а в последствии и при установке дизеля, было рекомендовано эксплуатировать танки БТ-7 в войсках только на гусеничном движителе. 

Используя высокие боевые и технические характеристики танков БТ-7 в РККА отрабатывались, [159] и в ходе учений и маневров проверялись, боевые возможности механизированных частей и соединений и на этой основе определялись их способности решать боевые задачи. Имея на вооружении такие машины автобронетанковые войска могли прорывать оборону противника, стремительно преследовать его, окружать и уничтожать вражеские группировки, удерживать захваченные рубежи до подхода главных сил наступающих армий, наносить контрудары по наступающему противнику, прикрывать отход своих сил. 

Наиболее крупными и характерными были маневры, проведенные в сентябре 1935 г. в Киевском военном округе, в которых приняло участие свыше 1000 танков. В ходе этих маневров изучались и осваивались способы действий танков при прорыве обороны «противника», а также применение механизированных соединений во взаимодействии с конницей и воздушными десантами для действий в оперативной глубине. 

Присутствовавшие на учениях иностранные военные специалисты были вынуждены признать ведущую [160] роль РККА в развитии и массовом применении танков, авиации, воздушных десантов в овладении новыми сложными формами вооруженной борьбы. 

Осенью 1936 г. состоялись маневры в Белорусском военном округе, на которых отрабатывались совместные действия стрелковых, кавалерийских и механизированных соединений во взаимодействии с авиацией и воздушными десантами как в наступлении, так и в обороне. В отчете о ходе этих маневров отмечалась высокая степень подготовки механизированных и авиационных частей и соединений. Непосредственное участие в учениях принимали соединения и части, оснащенные танками БТ-7. Вскоре им пришлось доказывать свои высокие боевые качества и на поле боя. 

Свое первое боевое крещение танки БТ-7 получили в ходе вооруженного конфликта в районе озера Хасан в августе 1938 г. 2-я мбр, на вооружении разведывательного батальона которой состояли танки БТ-7, участвовала в разгроме японской группировки у сопки Заозерная. По прибытии в район боевых действий 2-я мбр, входившая в состав 39-го ск, получила задачу поддержать атаку 40-й сд. 

Разведывательному батальону была поставлена боевая задача по прорыву переднего края обороны, уничтожения огневых точек и тыла японских войск в районе северо-западного склона сопок Богомольная и Заозерная. Однако атака, начавшаяся днем 6 августа 1938 г., в которой участвовало 16 танков БТ-7, закончилась неудачей. Танки бригады, преодолев на большой скорости без потерь зону артогня японцев, попали в болото и потеряли застрявшими 14 машин. После безуспешной попытки вытащить танки из трясины экипажи были вынуждены перейти к круговой обороне для исключения захвата японцами боевых машин. 

В боях за высоты Заозерная и Пулеметная Горка особенно отличился командир тр разведывательного батальона 2-й мбр старший лейтенант Сирченко. Во время боя старший лейтенант Сирченко был ранен. Шесть осколков снаряда попали ему в лицо и несколько в ноги. Под огнем противника старшина роты Извеков вытащил командира из танка БТ-7. Тут же у танка Сирченко плоскогубцами извлек осколки из своих ног и лица. Он организовал оборону застрявших на рисовом поле танков, а затем огнем из пулемета поддерживал атаку пехоты до тех пор, пока высота Заозерная не была взята. За мужество в этом бою старший лейтенант Сирченко был награжден орденом Красного Знамени. 

Основную же тяжесть боев у озера Хасан вынесли танки БТ-5 (см. главу. Эксплуатация танков БТ-5). 

Наиболее удачным было боевое применение танков БТ-7 в боях на р. Халхин-Гол. В мае 1939 г. японские войска вторглись в пределы дружественной нам Монгольской Народной Республики (МНР) в районе р. Халхин-Гол, с целью захвата восточной части ее территории, которая имела важное оперативно-стратегическое значение и могла быть использована в качестве выгодного плацдарма для нападения на Советское Забайкалье. 

Советское правительство, выполняя договор о взаимной помощи, дало указание своим войскам, находившимся в МНР, защищать монгольские границы так же, как и границы СССР. 

Военные действия развернулись в полупустынном, безлюдном районе, ограниченном о востока государственной границей Монгольской Народной Республики с Маньчжурией, а с запада — р. Халхин-Гол. Глубина этого района была около 29 км, а ширина по фронту — 60–70 км. Местность к востоку от р. Халхин-Гол была покрыта песчаными буграми, барханами и изрезана котлованами, лощинами и ямами глубиной до 40 м; высота барханов достигала 40–50 м. Многочисленные бугры и ямы благоприятствовали укрытию огневых средств, но затрудняли ориентирование на ряде участков действия танков и бронемашин. [161] 

Район боевых действий находился в 75 км от ближайшей ж. д. станции Борзя и не имел каких-либо населенных пунктов и источников пресной воды. Поэтому советско-монгольские войска вынуждены были к району боев выдвигаться походным порядком, действовать в условиях бездорожья, имея крайне растянутые коммуникации. Части 57-го отдельного стрелкового корпуса, находившиеся в МНР, располагались в 400–500 км от района боев. 

Японские милитаристы начали боевые действия в районе р. Халхин-Гол сравнительно небольшими силами и в первое время не смогла добиться сколько-нибудь существенных результатов. 

В конце мая японское командование сосредоточило восточнее р. Халхин-Гол группу войск из состава 23-й пд в кавалерийских частей численностью 2500 человек, 18 орудии, 6–8 бронемашин и 40 самолетов. 

Советско-монгольское командование выдвинуло для прикрытия границы части 6-й кд Монгольской народно-революционной армии, стрелково-пулеметный батальон 11-й лтбр под командованием майора Быкова, усиленный ротой бронемашин, саперной ротой и артиллерийской батареей. Всего в составе советско-монгольских подразделений было около 950 человек и 39 бронемашин, которые заняли оборону на восточном берегу р. Халхин-Гол на фронте до 20 км. 

На рассвете 28 мая японцы начали наступление с целью окружения и уничтожения советско-монгольских частей, выдвинутых на восточный берег р. Халхин-Гол. В развернувшихся в течение 28 и 29 мая ожесточенных боях противнику вначале удалось потеснить наши части, но благодаря смелым действиям отряда 11-й лтбр введенного с ходу в бой 149-го стрелкового полка (командир майор И. М. Ремизов), переброшенного из Тамцак-Булак на автомашинах, противник был отброшен и положение восстановлено. 

После неудачного исхода этих боев японское командование в течение июня подготовило более крупное наступление. К началу июля оно сосредоточило к району боевых действий 23-ю и 7-ю пд, 3-й и 4-й тп, около двух дивизий кавалерии, до трех полков артиллерии. Эта группировка имела 38 тыс. солдат и офицеров, 310 орудий, 145 танков и бронемашин и 225 самолетов. 

Советские войска к этому времени занимали оборону на восточном берегу р. Халхин-Гол силами стрелково-пулеметного батальона 11-й олтбр, 149-го сп без одного батальона и 9-й мтбр. 

В районе Тамцак-Булак был сосредоточен подвижный резерв 57-го отдельного корпуса в составе 11-й лтбр, 7-й мтбр и 24-го мп. Всего в этот период советско-монгольские войска насчитывали 12500 человек. 109 орудий, 186 танков, 266 бронемашин и 82 самолета. Таким образом, советско-монгольские войска по танкам и бронемашинам имели трех кратное превосходство, однако пехоты, артиллерии и авиации японцы имели в три раза больше. 

В этих условиях решающую роль в отражении ударов врага должны были сыграть советские танкисты. 

По замыслу японского командования наступление проходилось с целью окружения и уничтожения оборонявшихся на восточном берегу р. Халхин-Гол советско-монгольских войск. Для этого намечалось [162] сильной группировкой обойти наш левый фланг, скрытно форсировать р. Халхин-Гол и после захвата прибрежной горы Баин-Цаган нанести удар на юг, вдоль западного берега реки в тыл оборонявшихся войск. Другая группа войск противника имела задачу наступать на наши оборонительные позиции на плацдарме. 

Командование 57-го отдельного корпуса решило прочно удерживать плацдарм на восточном берегу р. Халхин-Гол и подготовить подвижным резервам сильный контрудар из глубины, выдвинув его к утру 3 июля из Тамцак-Булак в район горы Баин-Цаган. 

2 июля японцы перешли в наступление и ценой больших потерь им удалось вклиниться в расположение наших оборонявшихся войск. 

В ночь на 3 июля под покровом темноты к р. Халхин-Гол скрытно подошла ударная группировка противника и после переправы через реку утром 3 июля она заняла гору Баин-Цаган, затем японцы стали продвигаться на юг, по западному берегу р. Халхин-Гол, создавая угрозу окружения наших войск, расположенных на плацдарме. 

Командование советско-монгольских войск решило нанести контрудар по японским захватчикам силами своего подвижного резерва, находившегося в движении к горе Баин-Цаган. Выдвигаясь навстречу ударной группировке противника, части резерва уже в 9 часов 3 июля передовыми подразделениями 11-й лтбр, которой командовал комбриг М. П. Яковлев, вступили в бой с врагом. Японцев, наступавших на юг от горы Баин-Цаган, первым атаковал и остановил их дальнейшее продвижение 2-й тб 11-й лтбр под командованием майора К. Н. Абрамова. 

Получив первый удар и установив подход крупных сил советских танков, противник стал переходить к обороне с целью закрепления в районе горы Баин-Цаган и отражения атаки советских танков. 

Чтобы не дать противнику возможности укрепить занимаемые позиции, советско-монгольское командование приказало танкистам и мотострелкам немедленно атаковать захватчиков с нескольких направлений, окружить их и уничтожить на горе Баин-Цагая. Наши бронетанковые части не располагали временем на подготовку наступления, а поэтому атаковали поспешно перешедшего к обороне противника с ходу, что потребовало от личного состава частей находчивости, быстрого ориентирования в обстановке и разумной инициативы. 

Около 11 часов 3 июля 1-й и 3-й тб 11-й лтбр развернулись в боевой порядок и с ходу атаковали японцев. При этом 1-й тб (командир — майор Г. М. Михаилов) атаковал противника во фланг и тыл, охватывая гору Баин-Цаган с северо-запада, а 3-й тб (командир — капитан С. В. Канавин) совместно с бронедивизионом 6-й кд Монгольской армии атаковал японцев с запада. В результате чего советско-монгольским войскам удалось охватить противника на горе Баин-Цаган. Ожесточенный бой продолжался днем и ночью. К 3 часам утра 5 июля сопротивление противника было, наконец, сломлено. Не выдержав натиска советских танков, японцы в беспорядке отступили на восточный берег р. Халхин-Гол. 

Основную роль в ликвидации ударной группировки сыграли танки БТ и бронемашины. 

После поражения в районе горы Баин-Цаган японцы в течение июля неоднократно предпринимали атаки наших оборонительных позиций, стремясь ликвидировать плацдарм советско-монгольских войск на восточном берегу р. Халхин-Гол, но все эти атаки были отбиты. 

В обороне плацдарма танки принимали самое активное участие. Они использовались мелкими группами совместно с пехотой для удержания занимаемых позиций. Для них в боевых порядках стрелковых подразделений заранее отрывались окопы. Пока противник не наступал, танки находились в тылу пехоты, под прикрытием песчаных барханов. С началом атаки противника они выдвигались на подготовленные для них огневые позиции и вели огонь с места. Часто танки действовали в качестве кочующих огневых точек. Для отражения ночных атак противника танки выдвигались на огневые позиции заранее. 

Танковые подразделения совместно с пехотой участвовали и в контратаках вклинившегося в оборону противника. Одну из таких контратак провели 12 июля подразделения 11-й лтбр под командованием комбрига М. П. Яковлева. Поставив задачи батальонам, комбриг Яковлев лично повел в бой группу танков 1-го тб. Атакующие танки были встречены сильным огнем противника, поэтому наступавшие за танками стрелковые подразделения не смогли продвигаться и залегли. Комбриг Яковлев вышел из танка и с двумя ручными гранатами в руках повел за собой пехоту и танки. В этом ожесточенном бою с врагами комбриг Яковлев геройски погиб. 

В начале августа Указом Президиума Верховного Совета СССР за образцовое выполнение боевых заданий 11-я лтбр была награждена орденом Ленина и ей было присвоено имя Героя Советского Союза комбрига Михаила Павловича Яковлева. 

После июльских боев японское командование стало готовить новое наступление. В начале августа [163] силы противника, подготовляемые для наступления, были сведены в 6-ю армию. 

Готовясь к наступлению, намеченному на 24 августа, японцы в тоже время создавали довольно сильные оборонительные позиции на восточном берегу р. Халхин-Гол. Их оборона состояла из узлов сопротивления и опорных пунктов, оборудованных на сопках и барханах, и была достаточно хорошо подготовлена в противотанковом отношении. Впереди главных сил пехоты для борьбы с танками скрытно располагались солдаты, имевшие бутылки с горючей смесью и противотанковые мины. На переднем крае и в глубине обороны располагались 37-мм противотанковые орудия и полевая артиллерия. На ряде участков имелись минные поля и противотанковые заграждения. 

Перед советско-монгольскими войсками стояла задача решительным наступлением полностью уничтожить японских захватчиков, нарушивших государственную границу МНР. Для этого из глубокого тыла в район р. Халхин-Гол были переброшены дополнительные силы: 82-я и 57-я сд, 6-я лтбр, несколько артиллерийских полков и другие подразделения. 

За 55 ходовых часов 6-я лтбр совершила марш от ст. Борзя к границе МНР и далее через Баин-Тумен и Тамцак-Булак к западному берегу р. Халхин-Гол, пройдя всего за 6 суток на гусеничном ходу около 800 км (среднесуточный переход танковых батальонов бригады составлял до 150 км). 

Наши войска, сосредоточенные у р. Халхин-Гол, были сведены в 1-ю армейскую группу под командованием комкора Г. К. Жукова. 

Войска группы в середине августа 1939 г. имели 493 танков, 346 бронемашин, 532 орудия и миномета, 515 самолетов. 

Замыслом советско-монгольского командования было предусмотрено нанесение двух мощных ударов по обоим флангам противника, по сходящимся направлениям, с целью окружения и уничтожения японских войск, находящихся между государственной границей МНР и р. Халхин-Гол. Для выполнения этого замысла были созданы три группы войск. 

Южная группа — под командованием полковника М. И. Потапова в составе: 57-й сд, 6-й лтбр (без тб), 3-й мтбр, 8-й монгольской кд, двух тб 11-й лтбр, дивизиона самоходных установок, противотанкового дивизиона и роты огнеметных танков. 

Северная группа — под командованием полковника И. В. Шевченкова в составе: 11-й тбр и 7-й мтбр, 6-й монгольской кд, 601-го сп 82-й сд, гаубичного артиллерийского полка и одного противотанкового дивизиона. 

Центральная группа — в составе: 82-й сд (без сп), 36-й мсд, 5-й спбр и двух артиллерийских полков. 

Южная и Северная группы, являясь ударными, должны были стремительным наступлением выйти в тыл противника, замкнуть фронт окружения в районе горы Намон-Хан-Бурд-Обо и совместно с Центральной группой, которая наступала с фронта, уничтожить врага. 

Основная масса танков была сосредоточена в составе Южной группы, наносившей главный удар. 

Резерв командующего 1-й армейской группой в составе 9-й мтбр, 212-й авиадесантной бригады и танкового батальона 6-й танковой бригады к утру 20 августа сосредоточился юго-западнее горы Хамар-Дабы, в готовности к развитию успеха Южной и Северной групп. 

Утром 20 августа, после мощной авиационной и артиллерийской подготовки, войска 1-й армейской группы перешли в наступление по всему фронту. 

Большого успеха в первый день наступления достигли войска Южной группы, 3-я мтбр под командованием полковника Мишулина, преодолевая полосу песчаных бугров, к исходу 20 августа вышла в район 3–4 км юго-западнее Номон-Хан-Бурд-Обо, а ее разведывательные подразделения достигли линии государственной границы юго-восточнее этого пункта, 57-я сд, поддержанная 3-м и 4-м тб 11-й лтбр, продвинулась на 11–12 км и своими фланговыми частями овладела Большими Песками. Успешное продвижение 8-й мтбр и правофланговых частей 3-й сд привело к охвату левого фланга оборонявшихся японских войск. 

6-я лтбр под командованием полковника Павелкина, имевшая в своем составе около 150 танков (все — БТ-7), в первый день операции наступать не смогла, так как из-за плохой организации и обеспечения переправы через р. Халхин-Гол она не сумела своевременно выйти в исходный район. Это произошло потому, что, наведенный саперами понтонный мост не мог выдержать тяжести танков, вследствие чего, было принято решение о переправе танками р. Халхин-Гол вброд. Глубина реки в месте переправы достигала полутора метров. Используя подручные материалы, танкисты бригады изготовили удлиняющие насадки на выхлопные трубы машин, выведя их выше уровня воды. Все люки и всевозможные щели корпусов и башен танков были уплотнены брезентом и промазаны солидолом. В темное время суток провели пробные погружения танков и сделали промеры глубины реки, проверили дно, в берегах сделали спуски к воде. Поперек реки натянули стальной трос для обозначения направления движения. 

В ночь на 20 августа 1939 г. бригада начала переправу через реку. Танки с выключенными фарами медленно преодолевали реку. Вода доходила до основания башен. На рассвете появилась авиация противника и стала бомбить места переправ. Преодоление реки затянулось на весь день. Несмотря на воздействие противника, танки бригады благополучно переправились через реку, и на следующие сутки бригада вступила в бой. 

Действуя на правом фланге 1-й армейской группы в первом эшелоне совместно со стрелковым полком и монгольской кд, 6-я лтбр в составе 3-х батальонов (4-й батальон действовал в составе 9-й мтбр) прорвалась в глубину обороны противника и, маневрируя, начала атаковать его опорные пункты с тыла. За период боев с 21 по 23 августа 6-я лтбр потеряла 15 танков сгоревшими и 20 подбитыми. Бригада за этот период уничтожила до двух пехотных батальонов со средствами противотанковой обороны. 

В период с 24 по 27 августа 6-я лтбр в составе 80-го сп, прикрывавшего на широком фронте Южную группу наших войск с востока, участвовала в отражении контратаки противника. В ходе проведения контратаки противник допустил ряд тактических просчетов, оставив свои фланги открытыми. Это [164] обстоятельство дало возможность широкого маневра для наших танков, которые с флангов расстреливали наступающего противника, не переходя в атаку. За двое суток боев противник во время проведения контратак понес большие потери и вынужден был перейти к обороне. 

26 августа наши войска атаковали японцев с флангов силами в составе трех танковых рот, одного стрелкового батальона и двух стрелковых рот. В ходе атаки противнику был нанесен большой урон в живой силе и технике, но несмотря на это он упорно сопротивлялся. Потеряв 2 танка сгоревшими и 6 подбитыми, наши части отошли на исходные позиции. 

Основные потери наши танковые части несли от огня артиллерии противника и, в частности, от 37-мм противотанковых пушек и 70-мм батальонных гаубиц обр. 1932 г. Тем не менее, в ходе боев все подбитые и аварийные танки эвакуировались линейными танками на сборные пункты аварийных машин танковых батальонов, где производился их ремонт, в основном агрегатным способом. Для эвакуации подбитых машин в каждой роте выделялись два танка, которые двигаясь за их боевыми порядками вели бой, а когда представлялся удобный момент производили эвакуацию поврежденных машин. Только в одной 6-й лтбр за период с 21 по 30 августа было восстановлено 49 подбитых танков. За доблесть и мужество, проявленные личным составом в боях на р. Халхин-Гол, 6-я лтбр была награждена орденом Боевого Красного Знамени. 

Восполнение потерь бронетанкового вооружения осуществлялось за счет перегона танков (обычно колоннами численностью до батальона) со склада бронетанкового вооружения в г. Улан-Удэ до ст. Борзя и далее по территории МНР через Баин-Тумэн. На окружной склад в Улан-Удэ начиная с первых чисел июня 1939 г. танки стали прибывать эшелонами по 80–90 машин из европейской части СССР. 

В августе 1939 г. в ходе общего контрнаступления потери советско-монгольских войск в танках резко сократились за счет применения нового тактического приема: на флангах атакующих танковых подразделений скачками передвигались две и более батареи орудий полевой артиллерии (76,2-мм пушки на мехтяге), одна из которых вела огонь, другая в это время производила передвижение. Батареи вели огонь прямой наводкой по противотанковым орудиям противника. 

В ходе боев выявились и недостатки в подготовке, как личного состава, так и в управлении подразделениями и частями в бою. Командный и рядовой состав недостаточно хорошо знали перископический прицел и практически им не пользовались. Кроме того, наводчики слабо знали устройство танковой пушки и не могли быстро устранять мелкие неисправности вооружения. Крупные недочеты были допущены в организации взаимодействия между танками и пехотой. Времени на организацию взаимодействия между частями и соединениями часто не отводилось и нередко танкистам приходилось уяснять задачи уже в ходе боя. 

Оценивая действия советских танкистов в боях на Халхин-Голе, Г. К. Жуков в мае 1940 г. на приеме у И. В. Сталина по случаю назначения его на должность командующего Киевским особым военным округом и присвоения воинского звания генерала армии подчеркнул: «Очень хорошо дрались танковые бригады, особенно 11-я, возглавляемая комбригом Героем Советского Союза М. П. Яковлевым. Но танки БТ-5 и БТ-7 слишком огнеопасны. Если бы в моем распоряжении не было бы двух танковых и трех мотоброневых бригад, мы, безусловно, не смогли бы так быстро окружить и разгромить 6-ю японскую армию». О героизме и силе духа советских танкистов, воевавших в степях Монголии, прекрасные строки написал поэт Константин Симонов: 

Когда бы монумент велели мне 
Воздвигнуть всем погибшим здесь в пустыне, 
Я б на гранитной тесаной стене 
Поставил танк с глазницами пустыми.

Обеспечивая безопасность своих дальневосточных границ, Советское правительство одновременно принимало необходимые меры по укреплению западных границ государства. 1 сентября 1939 г. началась Вторая мировая война. Немецко-фашистские войска в короткий срок нанесли поражение Польше, а затем, перейдя весной в наступлении против англо-французских армий, оккупировали Бельгию, Голландию и большую часть Франции. Этой же участи подверглись Дания и Норвегия. 

В связи с поражением Польши население западных областей Украины и Белоруссии, отторгнутых от России в 1920 г., оказалось брошенным на произвол судьбы. Над ними нависла угроза немецкой оккупации. 17 сентября по приказу Советского правительства наши войска перешли советско-польскую границу. Освободительные действия Красной Армии начались в условиях, когда немецкие войска, выйдя к границам Западной Украины и Белоруссии, в ряде мест уже переправились через реки Западный Буг и Сан, намереваясь продолжить свое победоносное шествие на восток. В этой обстановке от наших войск требовались высокая мобильность [165] и готовность встретить врага должным образом. В начавшемся Освободительном походе наиболее ярко проявились прекрасные динамические качества танков БТ-7. 

В состав образованных Белорусского и Украинского фронтов вошли два танковых корпуса и три бригады, укомплектованные танками БТ-7 — всего 1617 машин. Для обеспечения высоких темпов продвижения во фронтах и армиях были созданы подвижные группы, основу которых составляли танковые соединения. 

На Белорусском фронте в качестве передовых отрядов подвижных групп использовались 6, 22, 25, 29 и 32-я тбр. Наиболее мощной из подвижных групп фронта была Дзержинская конно-механизированная группа (КМГ) под командованием комкора Н. В. Болдина. В состав группы входили 15-й тк (2 и 27-я лтбр, 20-я мсбр), 21-я тбр, а также кавалерийские (6-й кк — 6, 4 и 11-я кд) и стрелковые (5-й ск — 5-я и 13-я сд) соединения. 

17 сентября 1939 г. в 5 часов соединения 15-го тк (27-я лтбр под командованием полковника И. Ющука в составе 223 танков БТ-7 и 31 бронеавтомобиля, 2-я лтбр под командованием комбрига А. Куркина в составе 234 танка БТ-7 и 30 бронеавтомобилей, 20-я мсбр под командованием полковника Бордникова в составе 61 бронеавтомобиля) перейдя государственную границу, сломили сопротивление польских пограничников и стали стремительно продвигаться вперед, не встречая сопротивления. 

Через три дня, 20 сентября к 13.00 27-я лтбр в составе 50 танков подошла к южной окраине г. Гродно, а к исходу дня к городу подошли и мотоотряд 4-й сд и батальоны 20-й мсбр. Первым на штурм Гродно пошел разведывательный батальон 27-й лтбр в составе 12 танков и одного бронеавтомобиля. Несколько позже к нему присоединились 1-й тб в составе 17 танков и 2-й тб — 19 танков. К 19 часам к городу подошли два батальона 119-го сп, а к утру 21 сентября — два батальона 101-го сп и мотоотряд 16-го ск. К концу дня 21 сентября была захвачена южная часть города. В течение следующего дня основное сопротивление в Гродно было сломлено, крупные очаги сопротивления подавлены. Потери 15-го тк в танках в боях за Гродно составили — в 27-й лтбр было сожжено 2 и подбито 12 танков БТ-7. В ходе боев за Гродно в течение с 20 по 21 сентября было взято в плен 58 офицеров и унтер-офицеров, 1477 рядовых противника, а также большое количество стрелкового вооружения, 1 миномет и 1 зенитное орудие. 

Для разгрома остатков польских войск в Августовских лесах из состава 2-й лтбр был выделен отряд под командованием майора Чувакина в составе 37 танков спб и 8 танков, приданных КМГ. 

22 сентября в районе Сопоцкина отряд вступил в бой с польскими частями, отходившими из Гродно. Противник активных действий не применял, а отходил, минируя дороги и оставляя отряды прикрытия. В ходе боя отряд потерял 4 танка БТ-7, подорвавшиеся на минах. 

20-я мсбр 23 сентября была выведена к Даброву, где ликвидировала остатки польских частей, пытавшихся уйти в Августовские леса. 

6-я лтбр под командованием полковника Болотникова в составе 248 танков БТ-7, перейдя границу близ Ракова, наступала в направлении г. Вильно, и к вечеру 18 сентября вышла на южную окраину города [166] и с ходу начала его штурм. К 11 часам бригада заняла г. Вильно и удерживала подступы к городу до подхода 24-й кд. Во время уличных боев в г. Вильно для подавления пулеметных гнезд противника на крышах и чердаках домов успешно использовались артиллерийские танки БТ-7А. 

На Украинском фронте в качестве армейских подвижных отрядов использовались 10, 24, 25, 36 и 38-я тб. Кроме того, была создана фронтовая КМГ в составе 25-го тк, 23-й и 26-й лтбр и кавалерийских соединений (5-й и 13-й кк). 

Основная ударная сила фронтовой КМГ — 25-й тк под командованием полковника И. Яркина в составе 4, 5-й лтбр и 1-й мспбр, преодолев 17 сентября три водных преграды — реки Жванчик, Збруч и Серет, совершил 60-км марш и к исходу дня с боем овладел Чорткувом и Жидкувом. На следующий день 5-я лтбр под командованием полковника М. Катукова в составе 180 танков БТ-7, 7 БХМ Т-26, 20 бронеавтомобилей и 1-я мспбр под командованием майора Есина в составе 10 БХМ Т-26, 33 бронеавтомобилей и 18 тягачей Т-20 «Комсомолец» с боем взяли г. Бучач, захватив 8 самолетов противника. В ходе боевых действий, всего за день боев, разведывательный батальон 5-й лтбр, имея на вооружении 15 танков и 13 бронеавтомобилей, уничтожил танк, ПТО, 9 автомашин, уничтожил и взял в плен до 2300 человек. 

4-я лтбр под командованием полковника Поликарпова в составе 251 танков БТ-7, 10 БХМ Т-26 и 21 бронеавтомобиля, в районе Белавинце взяла в плен полк противника, а в бою под Доброводами пленила несколько сот солдат, 48 офицеров, захватив танкетку ТК-3 и к исходу дня бригада овладела г. Черемховом. 

1-я мсбр к 18 часам того же дня с боем заняла Монастыриска, разгромив и взяв в плен личный состав 54-го пп, штаб 12-й пд и 8-го отдельного Познаньского мотоотряда, всего до 5000 человек (из них 172 офицера). 

К исходу дня 25-й тк вышел на линию Подгайцы — Горожанка, а его передовые части (5-я лтбр) достигли восточной окраины г. Галич. В ходе преследования отходящего противника разведывательный батальон 5-й лтбр достиг г. Станиславув и на рассвете молниеносной атакой захватили Галич и подготовленные противником к взрыву переправы через р. Днестр. В ходе боя было взято в плен до 500 офицеров и 2000 солдат, 6 орудий и 1 зенитная батарея с 5 орудиями. Передовой батальон 5-й лтбр захватил до батальона пехоты в районе Завадки (35 км западнее Галича), а действовавшая правее 1-я мспбр, овладев Свистельниками, захватила в плен до 500 солдат и офицеров противника. Таким образом, пройдя за один день 65 км, 25-й тк выполнил задачу, поставленную командованием Южной группы войск. 

20 сентября корпус получил боевую задачу — овладеть г. Стрый. К 16.00 части корпуса вышли к городу, где встретились с немецкими войсками и были остановлены приказом НКО СССР. На следующий день, выполняя приказ командования Южной группы войск, 25-й тк совершил 25-км марш в район Журавино для проведения контрудара по Львовской группировке польской армии, но в ночь с 22 на 23 сентября корпус своим ходом был переброшен в район Комарно через Стрый. Встретившись в районе Комарно со 2-й горнострелковой дивизией немецкой армии, корпус свое продвижение приостановил. В период с 16 по 23 сентября корпус неоднократно совершал марши, пройдя в общей сложности около 450 км. В ходе ведения боевых действий корпусом с боем были взяты города Чорткув, Бучач, Монастыриска, Галич, Бурштын, Большовце. Было пленено до 1100 офицеров и до 12000 солдат, в качестве трофеев взято: 10 000 винтовок, 150 пулеметов, 20 орудий, около 3000 автомашин и 12 самолетов. Корпус потерял 8 человек убитыми, 24 — ранеными, 6 автомашин и 1 трактор «Комсомолец» из 1-й мспбр. 

23-я лтбр под командованием полковника Т. Мишанина в 5 часов утра 17 сентября, имея в своем составе 206 танков БТ-7, 3 танка БТ-7А, 8 БХМ Т-26, 5 бронеавтомобилей, форсировала р. Збруч и начала движение в направлении на Борщев — Коломыя. Не испытывая сопротивления противника, бригада совершив 110-км марш, вышла в район Городенки, форсировав р. Днестр вброд. На следующий день бригада продолжала выполнение боевой задачи и [167] вошла в Коломыю, преодолевая заграждения — рвы и стенки, сложенные из бревен. За время похода бригада уничтожила 6 самолетов, разоружила части 25 и 24-й пд, общей численностью до 10 тыс. солдат и 500 офицеров, пять железнодорожных эшелонов с войсками противника, двигавшихся к румынской границе. 

Ночью 19 сентября бригада получила задачу захватить Станиславув. На маршруте Коломыя — Станиславув противник использовал различные заграждения — завалы, в укрепрайоне Сороки — минирование и перекапывание дорог. К двум часам дня бригада захватила Станиславув, а к 15.00 — мосты через р. Днестр, пройдя за день 120 км. На участке Станиславув — Галич бригада уничтожила взвод танков, до эскадрона конницы и до батальона пехоты 12-й пд. 20 сентября, совершив 140-км марш, бригада вышла к переправам через р. Стрый, уже захваченным немцами. Спустя три дня, совершив марш в чрезвычайно тяжелых условиях по отрогам Карпатских гор, танковые батальоны вышли к Сходнице и Бориславу, который был занят немцами. На следующий день, после переговоров с немцами, танки бригады вошли в Борислав. Боевые действия бригада завершила 27 сентября, сосредоточившись в г. Стрый. 

В ходе боев за г. Львов танковые части РККА столкнулись с немецкими частями. 24-я лтбр под командованием полковника П. Фотченкова, имея в своем составе 205 танков БТ-7, 8 БХМ Т-26 и 28 бронеавтомобилей, находилась в 1-м эшелоне 2-го кк. Командармом О. Городовиковым бригаде был отдан приказ — к 2.00 19 сентября захватить г. Львов. 80 танков БТ-7 под личным командованием полковника П. Фотченкова в 19.30 18 сентября выступили на Львов, разоружая по пути сопротивлявшиеся польские части под Езерней Зборувом и Злочувом. Совершив 145-км ночной марш 19 сентября в 2.00 танки бригады ворвались во Львов разрушив 2 баррикады и уничтожив 2 ПТО, вышли в центр города, после чего был получен приказ О. Городовикова об отводе бригады в район Злочува. Не уяснив приказа вышестоящего командования, комбриг 24-й лтбр решил блокировать город танками. В самом городе был оставлен разведывательный батальон, а остальные части к 6.00 были выведены в район Винник. В 8.30, окружавшие Львов немецкие части 2-й горнострелковой дивизии, предприняли неожиданную атаку города с юга. Разведывательный батальон, оставленный в городе, оказался между немцами и поляками. Немцы, приняв советские танки за польские, открыли по ним артиллерийский огонь, поляки также открыли огонь по советским танкам. Выброшенные танкистами белые флаги, не остановили огня с двух сторон и тогда, танкисты открыли ответный огонь. В результате боя бригада потеряла 4 подбитыми и 2 сгоревшими БА-10 и один танк БТ-7, 3 человека были убиты и 4 ранены. Немцы в этом бою потеряли 3 ПТО, 2-х офицеров и 1 унтер-офицера убитыми и 9 солдат ранеными. В течение 19 и 20 сентября командованием велись переговоры с немцами о выводе их войск из Львова, что было ими выполнено 20 сентября. 

После приведения в порядок материальной части и отдыха личного состава, бригада в составе 185 танков, действуя в первом эшелоне 2-го кк 22 сентября в 15.00 вошла в город. Колонна бригады была встречена огнем ПТО из-за баррикад оборонявшихся поляков. Ответным огнем из танков ПТО противника были выведены из строя, а баррикады разрушены. В течение ночи части корпуса производили разоружение солдат и офицеров львовского гарнизона. После взятия города 28 сентября бригада была передислоцирована в район Цеханува для проведения занятий с личным составом и сбора трофеев. 5 октября бригада была переведена обратно во Львов на место постоянной дислокации. За [168] время боевых действий бригада взяла в плен около 2000 офицеров и 40000 солдат, а также два бронеавтомобиля противника. Потери бригады от огня противника составили: 2 танка БТ-7, 2 бронеавтомобиля БА-10, 8 человек убитыми, 17 — ранеными и 5 — пропавшими без вести. 

Более тяжелые бои пришлось вести экипажам танков БТ-7 во время советско-финляндской войны зимой 1939–1940 гг. Участвовавшие в ней танки БТ-7 были в основном сосредоточены в 10-м тк (1-я и 13-я лтбр, 15-я спбр), 34-й лтбр и разведывательном батальоне 20-й тбр. 

В первые дни советско-финляндской войны командование 7-й армии пыталось использовать 20-ю тбр и 10-й тк для форсированного передвижения вперед и быстрого разгрома финнов без взаимодействия с общевойсковыми соединениями. 1 декабря 1939 г. на правом фланге был введен в бой 10-й тк с задачей: внезапным броском захватить переправы через р. Вуокси и, оставив заслон, повернуть на запад. Затем, соединившись с 20-й тбр, наступавшей в центре, окружить и уничтожить финские войска в восточной части Карельского перешейка. Корпус действовал побригадно с усилением бригад стрелково-пулеметными батальонами. К 15 декабря корпус вышел к переправам, уничтожив противника, однако мосты через р. Вуокси были взорваны, а финны встретили 1-ю и 13-ю лтбр огнем с главной полосы обороны. При действии в развитой полосе заграждений противника, частям корпуса пришлось преодолеть до 10 рвов и эскарпов и до 20 линий надолбов, что значительно снизило общий темп наступления. Момент внезапности был утерян и задуманного броска танков по финским тылам не получилось. 6 декабря 1939 г. корпус был выведен в армейский резерв. 

5 декабря 1939 г. части Красной Армии преодолели полосу заграждений и на всем ее протяжении вышли к главной оборонительной полосе финнов — «линии Маннергейма». В результате проведенных боевых операций командование РККА убедилось, что самостоятельное применение крупных танковых частей в условиях театра боевых действий на Карельском перешейке невозможно. 

К началу советско-финляндской войны 10-й тк имел хорошо подготовленный к боям личный состав, но его материальная часть была сильно изношена в результате совершенных своим ходом маршей на эстонскую и латвийскую границы в сентябре — октябре этого же года, а затем и на Карельский перешеек, общая протяженность которых составила около 300 км. 

13-я лтбр под командованием комбрига Баранова была введена в бой в составе 10-го тк 1 декабря 1939 г. в направлении Коросары — Кивиниеми. Она имела в своем составе 6, 9, 13, 15-й тб, 205-й рб, 8-ю рбо, 158-й спб с общей численностью танков БТ-7–256 машин. В первый день боевых действий, преодолев до пяти противотанковых рубежей, части подошли к Кивиниеми и получили задачу отрезать противнику пути отхода. 2 декабря после артподготовки пехота совместно с 9-м тб овладела Рииколи и подошла к Суупорку, где была остановлена пулеметным огнем противника, а танки противотанковыми надолбами и рвом. Попытка преодолеть противотанковые препятствия с ходу не увенчалась успехом. К утру 3 декабря были сделали проходы, и после артподготовки 13-й тб, 205-й рб и 158-й спб атаковали Суупорку, которую взяли и к исходу дня вышли к Раута. 4 декабря 15-й тб вышел к Суокас, за которым уперся в противотанковый ров. При попытке преодолеть его один танк батальона подорвался на мине, а два были подбиты и сожжены огнем противотанковых орудий. За время продвижения к Кивиниеми бригада преодолела 7 противотанковых рвов и 17 рядов надолб. 16 декабря, после нескольких маршей, бригада сосредоточилась в районе Пейнола — Сувтоя. На [169] следующий день бригада получила приказ о наступлении с 123-й сд. Ей предписывалось войти в прорыв и продвигаться в направлении Ляхде, Кямяря с овладением Тали. На следующий день подразделения 9-го, а за ним 6-го и 13-го тб достигли противотанковых надолб у высоты с отм. 65,5 и преодолеть их с ходу не смогли. Бригада отошла на исходные позиции, где в середине следующего дня подверглась сильному артобстрелу, в результате которого были сожжены 2 и подбиты 8 танков. После этих событий бригада была рассредоточена, а 21 декабря выведена из зоны обстрела в тыл, в район Бобошино. Здесь с 23 декабря 1939 г. по 13 февраля 1940 г. в батальонах проводилась усиленная боевая подготовка. Кроме того, силами войсковых ремонтных мастерских для повышения проходимости танков БТ-7 в зимних условиях были изготовлены специальные шпоры для гусениц машин. Экипажами танков была опробована стрельба по надолбам, в результате которой выяснилось, что 45-мм снаряд разбивает их полностью. С этого момента началась подготовка экипажей по уничтожению встречающихся на пути надолб, что в дальнейшем с успехом проводилось в боевой обстановке. 

К концу декабря система обороны противника на высоте с отм. 65,5 была вскрыта почти полностью Она состояла из трех артиллерийско-пулеметных ДОТов, окруженных бронеколпаками с пушечно-пулеметным вооружением и ДЗОТами, подступы к которым были хорошо пристреляны пулеметно-оружейным огнем и снайперами. Все эти огневые точки находились в тесной огневой связи и поддерживались извне полевой артиллерией. Всего в полосе наступления 123-й сд были разведаны три опорных пункта с 10-ю из 12 ДОТов и 18-ю из 39 ДЗОТов. В январе началась подготовка к решительному штурму «линии Маннергейма». 11 февраля был осуществлен прорыв главной полосы обороны. На участок прорыва были немедленно переброшены все танки 20-й тбр (Т-28) и с их помощью прорыв был расширен и углублен. С 13 февраля по 13 марта 1940 г. 13-я лтбр участвовала в развитии успеха по прорыву укрепленной полосы противника, действуя как всей бригадой, так и отдельными батальонами. К 15 февраля главная оборонительная полоса была прорвана на всем ее протяжении. 

Командованием Северо-Западного фронта было принято решение о использовании танков в составе временных подвижных групп для развития успеха наступления в общем направлении на Выборг. К 14 февраля были сформированы три таких группы. Первая под командованием комбрига Вершинина в составе одного батальона 13-й лтбр и одного спб получила задачу по овладению станцией Лейпясуо. Испытывая сильное противодействие противника, группа к 17 февраля поставленную задачу выполнила. К концу операции из 46 танков в группе осталось только 7 боеспособных машин. 

Вторая группа под командованием полковника Баранова в составе 13 лтбр (без одного тб) и 15-я спбр (без одного спб) имея 46 танков получила задачу овладеть станцией Кямяря с целью развития успеха 123-й сд. 15-й тб и 158-й спб вели бои с отходящими частями противника в 1,5 км севернее высоты с отм. 65,5. Финны отступали, неся большие потери, танки совместно с пехотой преследовали и уничтожали его. К исходу дня 13-я лтбр сосредоточилась в районе Ляхде. Ночью были проделаны проходы в заграждениях, а утром батальоны при поддержке танков пошли в атаку. Сопротивление противника было сломлено. 15-й тб вместе с 158-м спб первыми ворвались в Ляхде. В течение дня 15-й тб потерял 6 танков, 2 из которых подорвались на минах, а 4 подбила артиллерия, 5 танков застряло в болоте. В ходе боя за Ляхде было уничтожено до батальона пехоты противника, 6 ПТО и 13 пулеметов. [170] 

Преодолев сопротивление финнов у Ляхде, группа продолжила наступление на станцию Кямаря. Утром 16 февраля в атаку пошли 9-й тб совместно с 15-м спбр, справа от них наступали 15-й тб с 158-й спб при поддержке артиллерийской группы из 10 танков БТ-7А. Батальоны двигались по глубокому снегу. Неожиданный выход танковых батальонов на фланги противника заставил его в панике отступить на север, Кямяря была взята. В боях за Кямяря противник потерял около 800 человек убитыми, до 200 ранеными и 80 пленными. Было захвачено 8 танков Рено РТ-17 без вооружения, уничтожено 12 ПТО, 16 пулеметов и 12 ДЗОТов. Потери в 15-м тб составили: подбито 5 танков, сгорело — 2, подорвались на минах — 2; в 9-м тб — подбит 1 танк. 

После захвата станции Кямяря перед 13-й лтбр была поставлена задача по овладению одноименной деревней и перехвату путей отхода противника на Выборг. В течение 17 февраля 9-й тб совместно с 15-й спбр медленно продвигался вперед, но к концу дня наступление было остановлено сильным артогнем противника. Батальон потерял 4 танка сгоревшими и 10 подбитыми. В течение последующих двух дней 13-й и 15-й тб продолжали выполнять поставленную задачу, в ходе которой они преодолели два противотанковых рва и два ряда надолб. Противодействующий противник применял огонь кочующих ПТО и использовал большое количество ДЗОТов. Бригада понесла значительные потери: сгорело 5 танков, подбито — 6 и подорвался на минах — 1. 21–22 февраля бригада вела бой за овладение высотой 45,0, в ходе которого финны силами до батальона неоднократно контратаковали наступающие 13-й и 15-й тб, но каждый раз отступали с большими потерями. 

Третья группа под командованием комбрига С. Борзилова в составе 20-й тбр, 1-й тбр и двух стрелковых батальонов с 16 февраля выполняла задачу по разгрому финских войск в районе Випура, отрезая им пути отхода с юго-восточной части перешейка. 17 февраля группа подошла к Кямяря, а на следующий день повела наступление в двух направлениях. Встретив сильное сопротивление финнов и неся большие потери группа вела бои до 20 февраля, после чего, из состава группы в тыл была выведена 1-я тбр, а 20-я тбр продолжала вести боевые действия совместно со 123-й сд. 

К 23–25 февраля 1940 г. боевые части Северо-Западного фронта, преодолев отсечные позиции противника, подошли ко второй оборонительной полосе «линии Маннергейма», которая не имела таких мощных оборонительных сооружений, как главная полоса финской обороны, но не сумев преодолеть ее с ходу, войска остановились для перегруппировки и подтягивания резервов. После трехдневной передышки, 28 февраля, советские войска начали штурм второй оборонительной полосы, завершив ее прорыв ко 2 марта 1940 г. 

28 февраля 1940 г. 13-й тб овладел окраиной Пиен-Перо и двинулся на Ликтула На следующий день батальон занял станцию Перо, финны бежали, в спешке не успев взорвать мост. 9-й и 15-й тб совместно с 348-м сп двигались по маршруту Пиллула-Перо — Суур-Перо — Репола. Движение по заданному маршруту в районе высоты 50,2 было затруднено из-за лесных завалов с фугасами и установленных минных полей. 4 марта 9-й тб вместе с 348-м сп с боем овладел Дюкюля, а на следующий день 15-й тб начал бои за Манникала и Тали. Несмотря на то, что полоса обороны в районе Манникала имела каменные надолбы и проволочные заграждения, а местность по обе стороны дороги была залита водой, она была взята 8 марта. В ходе тяжелых боев за Манникала 15-й тб потерял 6 танков сгоревшими и 2 подбитыми. Реппола была взята при активном участии танков 9-го тб 10 марта совместно с частями 348-го сп. 

Боевые действия на Карельском перешейке в соответствии с мирным договором прекратились в 12.00 13 марта 1940 г. Танковым войскам принадлежала решающая роль в прорыве «линии Маннергейма». Они являлись своеобразным броневым тараном, взламывавшим оборону финнов и действовавшим зачастую без поддержки пехоты и артиллерии. 

В ходе войны боевые действия обычно велись не на сплошном фронте, а лишь на отдельных, наиболее доступных направлениях, что позволяло применять главные силы стрелковых корпусов, дивизий и танковых бригад более массированно. Однако в условиях Карельского перешейка маневр бронетанковых войск был ограничен и темпы наступления оставались низкими. Тем не менее на втором этапе было значительно больше примеров по осуществлению маневров с целью окружения и полного уничтожения противника. Кроме того, общевойсковые командиры стали использовать танки более компактными группами. Как правило, танки одной бригады действовали с двумя стрелковыми дивизиями, что позволяло командирам танковых бригад оперативно управлять своими батальонами. Бои и сражения, особенно на втором этапе, дали немало положительных примеров в действиях бронетанковых войск в ночных условиях. 

За образцовое выполнение боевых заданий командования и проявленные при этом доблесть и мужество 39-я тбр была награждена орденом Ленина, 13, 20, 35 и 40-я тбр — орденами Красного Знамени. 

В танковых батальонах и бригадах многие сотни танкистов были награждены орденами и медалями, а более двадцати лучшим воинам-танкистам было присвоено звание Героя Советского Союза. 

К началу Великой Отечественной войны танки БТ-7 входили в состав практически всех вновь формировавшихся механизированных корпусов. 

Как уже отмечалось ранее, почти до конца 1939 г. в составе бронетанковых войск Красной Армии имелись танковые корпуса, состоявшие из двух танковых и моторизованной бригад (по штату до 500 танков). Однако в результате неправильных выводов из опыта войны в Испании и Освободительных походов советских войск в Западные районы Белоруссии и Украины решением Главного военного совета от 21 ноября 1939 г. эти корпуса были расформированы. 

Начавшаяся Вторая мировая война показала ошибочность такого решения. Поэтому 9 июня 1940 г. нарком обороны утвердил план формирования новых механизированных корпусов. Согласно ему к концу года создавалось 9 мехкорпусов. В феврале — марте 1941 г. началось формирование еще 20 в составе двух танковых и моторизованной дивизий со штатной численностью 1031 танка в каждом. Согласно новой организации основная часть танков БТ-7 должна была войти в состав моторизованных дивизий. По новому штату в каждой моторизованной дивизии механизированного корпуса должно было состоять 258 танков БТ-7. Основу же танковой дивизии должны были составлять 210 средних танков Т-34. [171] 

Одновременное формирование такого большого количества механизированных корпусов повлекло за собой новую ошибку: не было учтено наличие и возможное поступление боевых машин, ремонтных средств, технических и командных кадров. К началу Великой Отечественной, войны в западных приграничных военных округах числилось 20 механизированных корпусов. В их составе имелось свыше 10000 танков разных марок, из них 1475 типа КВ и Т-34, 3245 типа БТ-7, 601 — БТ-5 и 267 — БТ-2. Ряд корпусов (9, 11, 13, 18, 19, 24 мк) насчитывали от 220 до 295 танков, в основном старых марок (БТ-2, БТ-5 и Т-26). А 17-й и 20-й механизированные корпуса из-за малого количества машин (соответственно 36 и 93) вообще не являли собой механизированные соединения. 

Количество танков БТ в механизированных корпусах колебалось от нескольких единиц до нескольких сотен машин. Наличие танков БТ в механизированных корпусах по состоянию на 22 июня 1941 г. представлено в таблице. 

Наличие танков БТ в РККА по состоянию на 1 апреля 1941 г. 

	  
	Вне округов 
	ДВФ 
	Заб. ВО 
	МВО 
	ЛВО 
	КОВО 
	Зап. ОВО 
	Приб. ВО 
	Орл. ВО 
	Од. ВО 
	ХВО 
	СКВО 
	Зак. ВО 
	Прив. ВО 
	Ур. ВО 
	САВО 
	Итого 

	БТ-7 
	44 
	202 
	487 
	207 
	237 
	465 
	234 
	418 
	16 
	103 
	  
	  
	  
	39 
	  
	  
	2452 

	БТ-7РТ 
	19 
	137 
	469 
	34 
	196 
	365 
	133 
	411 
	9 
	99 
	  
	  
	  
	8 
	  
	  
	1880 

	БТ-7зен 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	89 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	89 

	БТ-7А 
	  
	28 
	19 
	3 
	12 
	33 
	2 
	20 
	  
	  
	  
	  
	  
	2 
	  
	  
	119 

	БТ-7хим 
	  
	  
	  
	1 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	1 

	БТ-7М 
	  
	  
	  
	252 
	1 
	97 
	4 
	1 
	  
	153 
	  
	  
	  
	2 
	  
	  
	510 

	БТ-7МРТ 
	  
	  
	  
	12 
	  
	104 
	36 
	  
	  
	17 
	  
	  
	  
	12 
	  
	  
	181 

	БТ-7Мзен 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	10 
	  
	  
	  
	  
	  
	2 
	  
	  
	12 

	БТ-8 
	  
	  
	  
	1 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	1 
	  
	  
	2 


	БТ-2 
	7 
	2 
	11 
	50 
	160 
	114 
	66 
	  
	38 
	41 
	3 
	2 
	4 
	37 
	27 
	3 
	565 

	БТ-2хим 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	БТ-5 
	88 
	77 
	216 
	39 
	226 
	276 
	88 
	  
	26 
	54 
	1 
	63 
	27 
	7 
	10 
	49 
	1247 

	БТ-5РТ 
	7 
	19 
	102 
	3 
	31 
	65 
	88 
	  
	5 
	24 
	  
	19 
	4 
	  
	10 
	20 
	397 

	БТ-5дизРТ 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	1 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	1 

	БТ-5диз 
	7 
	  
	  
	  
	  
	  
	4 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	11 

	БТ-5-ИС 
	1 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	1 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	2 


Наличие танков БТ в механизированных корпусах РККА по состоянию на 22 июня 1941 г. 

	  
	  
	БТ-7 
	БТ-5 
	БТ-2 

	ЛВО 
	1 мк 
	383
	169
	  

	
	10 мк 
	62
	142
	157

	Приб. ВО 
	3 мк 
	410
	 — 
	 — 

	
	12 мк 
	239
	 — 
	 — 

	Зап. ОВО 
	6 мк 
	250
	125
	41

	
	11 мк 
	 — 
	44
	2

	
	13 мк 
	13
	 — 
	2

	
	14 мк 
	 — 
	4
	2

	
	17 мк 
	24
	 — 
	 — 

	
	20 мк 
	13
	 — 
	 — 

	Од. ВО 
	2 мк 
	354
	 — 
	 — 

	
	18 мк 
	75
	14
	17

	МВО
	7 мк 
	190
	 — 
	39

	КОВО 
	4 мк 
	297
	 — 
	 — 

	
	8 мк 
	260
	 — 
	17

	
	9 мк 
	90
	61
	24

	
	15 мк 
	471
	 — 
	 — 

	
	16 мк 
	126
	42
	 — 

	
	22 мк 
	173
	 — 
	5

	
	24 мк 
	5
	 — 
	 — 

	ХВО
	25 мк 
	 — 
	 — 
	 — 

	САВО
	27 мк 
	 — 
	23
	 — 

	Зак. ВО
	28 мк 
	 — 
	14
	4

	Заб. ВО 
	6 мк 
	502
	161
	11

	
	29 мк 
	478
	161
	 — 

	ДВФ
	30 мк 
	367
	29
	2


22 июня 1941 г. немецкие войска внезапно вторглись в пределы нашей страны. Началась Великая Отечественная война советского народа против фашистской Германии. К моменту нападения на СССР немецкое командование закончило сосредоточение и развертывание 190 полностью укомплектованных, технически оснащенных и хорошо подготовленных дивизий (в том числе 19 танковых и 14 моторизованных) Общая численность войск Германии и ее сателлитов на Востоке составляла 5.5 млн. человек. 

Эти войска имели двухлетний опыт современной войны, были заранее сосредоточены у границ Советского Союза и развернуты в выгодных для наступления стратегических группировках, имели тщательно составленный и до мелочей продуманный план наступления, разработанный в процессе длительной подготовки к вторжению в СССР. 

Совершив вероломное и внезапное нападение на нашу страну вооруженные силы Германии захватили инициативу в свои руки и смогли развернуть мощное наступление на трех основных направлениях: ленинградском, московском и киевском. Застигнутые врасплох, не изготовленные к отражению внезапного нападения вражеских войск, части и соединения приграничных округов Красной Армии не смогли своевременно развернуться на рубежах, предусмотренных планом обороны государственной границы. Они вступали в сражение неорганизованно, по частям и, несмотря на самоотверженность и массовый героизм, оказались не в состоянии сдержать наступление врага. 

Наиболее упорные бои и сражения в первые недели войны с применением крупных сил пехоты, танков и авиации развернулись на северо-западном (ленинградском), западном (московском) и юго-западном (киевском) стратегических направлениях. 

В полосе действий войск Северо-Западного фронта боевые действия начались внезапным ударом всей германской группы армии «Север», а также 3-й танковой группы и части сил левофланговых корпусов 9-й полевой армии группы армий «Центр», насчитывавшими в общей сложности свыше 40 дивизий. В первом эшелоне наступали 25 дивизий, в том числе 6 танковых. Основные усилия немецко-фашистское командование сосредоточило на шауляйском и вильнюсском направлениях. 

На правой крыле Северо-западного фронта против войск 8-й армии наступала 4-я танковая группа в составе 41-го и 56-го моторизованных корпусов и 18-я полевая армия немецко-фашистских войск. 

Части и подразделения 125-й сд, развертывавшиеся для прикрытия шауляйского направления, были атакованы тремя танковыми и двумя пехотными дивизиями, наступавшими в первом эшелоне 4-й танковой группы. Во втором эшелоне этой группы наступали еще три моторизованные дивизии. Имея более чем пятикратное превосходство над соединениями 8-й армии, в условиях непрочно занятой ими обороны, немецко-фашистским войскам сравнительно легко удалось прорвать пограничные позиции наших войск и начать развитие наступления в глубину. Войска 3-й армии, не выдержав внезапного удара превосходящих сил противника, вынуждены были с тяжелыми боями отходить на восток. [172] Передовые отряды танковых дивизий противника, действовавших на шауляйском направлении, уже к 9 часам 22 июня захватили Таураге, а вслед за ними продвигались главные силы ударной группировки. 

Положение на левом крыле Северо-западного фронта, где оборонялась 11-я армия (командующий генерал-лейтенант В. И. Морозов), было еще более напряженным, здесь на вильнюсском направлении удар наносила 3-я танковая группа немецко-фашистских войск и часть сил 9-й полевой армии. 

Против пяти стрелковых полков трех наших дивизий, развернувшихся в 100 — километровой полосе, в первом эшелоне наступали три танковых, одна моторизованная и шесть пехотных дивизий. Во втором эшелоне у противника на этом направлении наступали пять дивизий и одна моторизованная бригада. Атакованные крупными силами танков и пехоты противника, стрелковые соединения 11-й армии не в состоянии были отразить внезапный удар и были вынуждены отступать, неся при этой большие потери в личном составе и боевой технике. Используя силу первоначального удара, противник получил возможность развивать успех своего наступления в направлении Алитус. 

Таким образом, оборона войск Северо-Западного фронта в результате неожиданного удара значительно превосходящих сил противника при мощной поддержке его авиации была прорвана. 

Оценив сложившуюся обстановку и считая, что главную опасность представляет тильзитская группировка противника, командующий Северо-Западным фронтом генерал-полковник Ф. И. Кузнецов решил силами 12-го и 3-го механизированных корпусов нанести контрудар по вклинившемуся противнику в районе юго-западнее Шауляй. Замысел проведения этого контрудара предусматривал решительные цели и состоял в том, чтобы нанести фланговые удары по прорвавшейся группировке, окружить её и уничтожить. 

Согласно решению командира 12-го мк генерал-майора Н. М. Шестопалова 23 и 28-й тд была поставлена задача во взаимодействии с общевойсковыми соединениями 10-го и 11-го ск и 2-й тд 3-го мк нанести фланговый удар по 1-й и 6-й тд противника в общем направлении на Скаудвиле. 

Готовность к наступлению, была определена на 4 часа 23 июня. Таким образом, для нанесения главного удара выделялись танковые дивизии, обладавшие большей подвижностью, мощью огня и ударной силой. В данных конкретных условиях такое решение командира корпуса на использование основного ядра корпуса — танковых дивизии — в целой отвечало сложившейся обстановке. Однако условия организации этого контрудара были исключительно трудными. 

Танковые дивизии корпуса должны были наступать с различных направлений, удаленных друг от друга на 60–70 км. Так, 23-я тд, вооруженная 333 танками Т-26, вначале должна была вместе с 10-м стрелковым корпусом уничтожать противника в районе Плунге, Кулей, затем нанести удар из района лесов юго-западнее м. Тверы в направлении на Скаудвиле, а 28-я тд, имевшая на вооружении 239 танка БТ-7, — из района Рауденай (35 км северо-западнее Шауляй). Это обстоятельство значительно усложняло вопрос организации и осуществления взаимодействия между ними, а также затрудняло управление со стороны командира и штаба корпуса в ходе боевых действий. 

Боевые задачи танковым дивизиям были слишком глубокие — до 70 км, причем ставились они лишь в общем виде без разделения на ближайшую и последующую, что затрудняло осуществление взаимодействия и одновременный выход их в район [173] активных боевых действий для нанесения сосредоточенного удара по противнику. 

Танковым дивизиям времени на подготовку к боевым действиям для осуществления контрудара, по сути дела, не отводилось. 

Отсутствие необходимого времени крайне отрицательно сказалось на организации боевых действий корпуса. Решение командиром корпуса было принято без проведения рекогносцировки местности в полосе предстоящих действий. По этой же причине не были отработаны вопросы организации взаимодействия как внутри корпуса, так и с общевойсковыми соединениями. 

Местность в полосе действия главных сил корпуса при нанесении контрудара преобладала открытая, а следовательно, не обеспечивала необходимой маскировки войск. В таких условиях требовалось тщательное прикрытие танковых дивизий истребительной авиацией от воздушного нападения противника в исходном положении и особенно на марше при сближении с противником и в ходе нанесения контрудара. Однако этого штабом фронта и армии организовано не было. 

К вечеру 22 июня противнику, наступавшему против войск Северо-Западного фронта, удалось достигнуть значительных результатов. Части 4-й танковой группы силами передового отряда 56-го моторизованного корпуса захватили переправу на р. Дубисса у Айраголы. На шауляйском направлении танковые дивизии и пехотные соединения вышли в район севернее Таураге и продвинулись на глубину 20–35 км, угрожая отрезать дивизии 8-й армии от войск 11-й армии. Соединения 3-й танковой группы немецко-фашистских войск на вильнюсском направлении к исходу первого дня продвинулись на 55 км, овладели районом Алитус и создали угрозу флангам Северо-Западного и Западного фронтов. На остальных участках Северо-Западного фронта наши части 22 июня под ударами противника были вынуждены отойти от государственной границы на 10–15 км. 

В такой, весьма сложной и трудной боевой обстановке проводился контрудар механизированными корпусами войск Северо-Западного фронта. 

Боевые действия 28-й тд под командованием полковника И. Д. Черняховского по осуществлению контрудара начались утром 23 июня. 

Выступив из района исходного положения Рауденай, 28-я тд к 10 часам вышла на рубеж Варняй, Ужвентис. Однако перейти в наступление она сразу не смогла, так как не было горючего для танков. До 15 часов полки дивизии вынуждены были стоять на этом рубеже и только с подвозом горюче-смазочных материалов возобновили свои действия. 

Двигаясь из Ужвентис на Скаудвиле, при подходе к Калтиненай, где вели бой части 125-й сд, передовые танки авангардного 55-го тп встретили сопротивление противника. Командир дивизии решил развернуть 55-й танковый полк и во взаимодействии с частями 125-й сд с ходу атаковать немцев. К 22 часам полк успешно атаковал части 1-й тд противника в двух направлениях. Одна группа в составе 17 танков БТ-7 уничтожила до двух рот пехоты и около 10 орудий противника и отбросила его на 5 км к югу. Вторая группа в составе 23 танков БТ-7 также успешно атаковала немцев и овладела дорогой Калтиненай — Россиены, где уничтожила до роты мотоциклистов противника. В самом начале боя, при встречном выдвижении танков, немцам удалось сжечь 2 танка БТ-7 и 3 танка Т-26. Сам комдив полковник Черняховский в это время, находясь непосредственно в боевых порядках, руководил боем из своего командирского БТ-7. 

Быстро маневрируя в складках местности и уклоняясь от огня немецких танков, БТ-7 Черняховского сближался с противником. В перископ башни комдив увидел, как немецкий Т-IV примерно с 800 м зажег танк БТ-7. Развернув башню командирский [174] танк выстрелил — рикошет. Тогда, зайдя в борт танку Т-IV, с дистанции 400–500 м БТ-7 Черняховского зажег его. Одновременно БТ-7 сержанта Карло аналогичным образом подбил еще два Т-IV. Черняховский тут же по радио отдал приказ командиру 55-го тп майору С. Онищуку: «Перед тобой немецкие Т-IV. Правильно используй местность, подпускай их на 300–400 м и бей в борта! В борта!». Части 28-й тд в этом бою уничтожили 14 танков противника. Потери 55-го тп составили 13 танков. В этом бою геройски погиб зам. командира полка майор Попов, которому посмертно было присвоено звание Героя Советского Союза. 

В результате отсутствия связи с соседями и незнания общей обстановки перед фронтом своих частей командир дивизии решил не вводить в бой дополнительные силы и отвел 55-й тп в лес 1 км севернее Пашиле с намерением атаковать противни утром 24 июня. 

В результате активных действий авиации противника 28-я тд в течение дня 23 июня потеряла 27 танков БТ-7. 

В бою у местечка Пашиле 25 июня 28-я тд наносила удар в направлении Каркленай — Полугуе — Ужвентис и была встречена ураганным огнем противотанковой и полевой артиллерии противника. Часть танков 55-го и 56-го тп прорвались в глубину расположения противника и разгромила выдвигавшуюся колонну 8-го моторизованного полка, уничтожив при этом 3 тяжелых и 14 противотанковых орудий. В результате 4-х часового боя танковые полки 28-й тд уничтожили до 2-х батальонов пехоты и до 2-х батальонов взяли в плен, захватили 6 тяжелых и 24 противотанковых орудия, несколько танков и других единиц боевой техники. В этот день 28-я тд понесла самые большие потери в личном составе и технике. В район сбора не вернулось 84 танка. В бою погибли командир 55-го тп майор С. Онищук, комбаты майор Александров и капитан Иволгин, помощник комдива по технической части подполковник Соболев со своей ремонтной бригадой. Погибла вся 3-я рота 1-го батальона 55-го тп и ее командир лейтенант Мотвиненко. К 15.00 25 июня 1941 г. в 28-й тд осталось около 30 исправных танков. 

Таим образом, контрудар 12-го и части сил 3-го мк имел ограниченный результат — он лишь замедлил наступление противника на шауляйском направлении. Решительного разгрома вражеских войск достигнуть не удалось в силу целого ряда причин, которые, в основном, и обусловили неудачный исход контрударов механизированных корпусов. 

Времени на подготовку контрудара соединениям механизированных корпусов совершенно не отводилось. Командиры дивизий и их штабы не имели возможности провести необходимые организационные мероприятия, обеспечивайте успешное выполнение поставленных боевых задач. 

Танковые дивизии 12-го мк, выполнявшего главную роль в этом контрударе, действовали рассредоточенно, по существу изолированно друг от друга. Части и соединения корпуса наступали на различных направлениях. 

Боевые действия механизированных корпусов при нанесение контрудара проводились в условиях непрерывного воздействия авиации противника и полного отсутствия авиационного прикрытия с нашей стороны, в результате чего корпуса несли тяжелые потери от ударов вражеских самолетов. [175] 

Отсутствие тщательной разведки противника, незнание положения своих войск перед фронтом и поспешное принятие решений приводило к ненужному изматыванию и разбрасыванию сил, а иногда и к действиям на тех направлениях, где находились наши части. 

После проведенного контрудара в районе юго-западнее Шауляй, части и соединения механизированных корпусов войск Северо-Западного фронта выполняли задачи, главным образом, по прикрытию общевойсковых соединений при отходе в северо-восточном направлении. 

Так, например, 28-й тд занимала оборону на южном берегу р. Мужа. К вечеру 27 июня колонна вражеских танков начала обходить правый фланг дивизии. С фронта открыла огонь немецкая артиллерия. В ходе боя танкисты дивизия подбили 6 танков и уничтожили 2 орудия противника, наши потери составили 8 танков. За период с 22 июня по 7 июля 1941 г. боевые потери 28-й тд составили 133 танка, по техническим причинам вышло из строя 68 машин. 

В последующем 12-й мк в связи с утратой боеспособности из-за понесенных боевых потерь был выведен в резерв командующего Северо-Западным фронтом. Оставшиеся танковые подразделения были сведены в специальные отряды и действовали в составе общевойсковых соединений 8-й армии. В полосе Западного фронта 250 танков БТ-7 в составе 6-го мк приняли участие в контрударе советских войск в районе Гродно 23–25 июня 1941 г. Танкисты 7-й тд генерал-майора танковых войск С. Борзилова, входившей в состав этого корпуса под командованием генерал-майора танковых войск М. Хацкилевича в боях восточнее Белостока — Сокулка — Гродно в период с 23 по 26 июня эффективно применяли смешанные засады танков Т-34 и БТ. 

Механизированные корпуса (6, 11 и 14-й) в результате их неукомплектованности, а также больших потерь, понесенных, главным образом, от авиации противника, имели незначительное количество танков. Кроме того, они нуждался в пополнении боеприпасов и горючего. 

Наступление механизированными корпусами 24 июня успеха не имело. Намечавшийся контрудар в районе Гродно и севернее осуществить по вышеизложенным причинам не удалось. На этом закончились боевые действия 6, 11 и 14-го мк Западного фронта в приграничных сражениях. 

Несмотря на то, что в силу сложившихся обстоятельств механизированные корпуса не разгромили наступавшего противника и не восстановили положения наших войск по государственной границе, как этого требовали приказы вышестоящих инстанций, все же боевые действия их сыграли определенную роль в деле задержания продвижения немецких войск на восток. Только северо-западнее Гродно активными действиями танковых соединений механизированных корпусов было сковано до четырех пехотных дивизий противника, которые вынуждены были несколько дней вести ожесточенный бой в этом районе и преодолевать упорное сопротивление наших войск. 

В последующем в связи с тем, что механизированные корпуса, входившие в состав армий прикрытия, понесли в ходе приграничных сражений большие потери в танках и личном составе, они не представляя собой боеспособных соединений и действовали отдельными отрядами в составе войск общевойсковых армий. 

На Юго-Западном фронте танки БТ приняли активное участие в первом встречном танковом сражении Великой Отечественной войны в районе Луцк — Броды — Ровно 23–26 июня 1941 г. Большое количество танков БТ к началу войны имелось в соединениях 4-го, 8-го, 15-го и 22-го мк. Хорошо воевали на танках БТ в начале войны танкисты 15-й [176] тд полковника В. Полозкова. Дивизия входила в состав 16-го мк комдива А. Соколова. Танками БТ были укомплектованы вторые батальоны ее танковых полков. 

В полосе Южного фронта против немецко-румынских войск успешно действовал 2-й мк, укомплектованный преимущественно танками БТ. В ходе контрудара корпуса 13 июля 1941 г. немецко-румынские войска, накануне форсировавшие р. Прут, смявшие наши стрелковые части и продвигавшиеся на Сороки, были отброшены на 20 км, после чего, в ночь на 14 июля корпус организованно отошел за Днестр в район Котовска. 

В середине августа 1941 г. в боях за Новгород полковник И. Черняховский успешно применял метод танковых засад. Так, в бою 15 августа расположив на обратных скатах холмов свой последний резерв — 5 танков БТ-7, который комдив 28-й, по его словам, держал «для эмблемы», Черняховский в критический момент вывел танки на гребни высот. За менее, чем 10 минут танкисты подбили 2 немецких танка и обратили в бегство пехоту противника. 

Основными причинами неоправданно больших потерь РККА в танках вообще, и в легких танках БТ в частности, в ходе приграничных сражений лета 1941 г. являлась низкая техническая готовность и тактически неграмотное использование танков, а также отсутствие отлаженной системы эвакуации и ремонта поврежденных машин. 

В приграничных округах 7% танков БТ нуждались в капитальном, а 10,3% — в среднем ремонте. Заявки промышленным наркоматам от округов на запчасти были приняты всего на 31%. Исправные танки БТ в приграничных округах составляли 82,7% от их общего количества. При крайне изношенной ходовой части и ограниченном моторесурсе двигателей танкам порой приходилось совершать изнурительные форсированные марши. Так, протяженность маршрута выдвижения на рубеж нанесения контрудара 6-го, 9-го и 8-го мк, где процент танков БТ был наиболее значительным, составила 90, 200 и 500 км соответственно. И это при том, что межремонтный пробег большинства танков старых типов не превышал 500 км. Поэтому, если в 6-м и 9-м мк в контрударе приняло участие от 80 до 90% танков, то в 8-м мк — всего 50%. 

Материальная часть 2-го мк, также укомплектованного преимущественно танками БТ, выбывала из строя вследствие неоправданно частых перебросок танковых подразделений вдоль фронта 9-й армии с целью ликвидации мелких десантных групп противника, то там, то здесь форсировавших р. Прут. В результате, к моменту прорыва противника на Сороки значительная часть танков корпуса по техническим причинам была небоеготовой. 

Соединениями и частями 15-го мк, значительную часть танкового парка которого составляли танки БТ, в период с 22 июня по 1 августа было совершено около 1500 км маршей. Корпус не выходил из боев. При этом осмотр и текущий ремонт танков не производился, из-за чего большое количество машин выбывало из строя по техническим причинам. Так, например, в 10-й тд 15-го мк из имевшихся к 22 июня 1941 г. 181 танка БТ выступило в поход по боевой тревоге — 147 машин, потеряно в боях — 54, оставлено при отходе по разным причинам — 46 машин. Причем большинство танков досталось противнику по причине таких технических неисправностей, устранение которых в полевых условиях при наличии организованного ремонта не вызвало бы затруднений. 

Потери танков БТ в 8-й тд 4-го мк к 1 июля 1941 г. распределялись следующим образом. Из имевшихся 31 танка БТ подбито в бою — 2, пропало без вести — 1, завязло в болоте — 1, оставлено и уничтожено экипажами — 12, эвакуировано на танкоремонтные заводы — 3, потеряно по другим не установленным причинам — 1. 

К лету 1941 г. многие танки БТ находились на консервации в ожидании перевооружения частей на новую технику. Так, например с убытием 19 июня 1941 г. 1-й тд 1-го мк на Кандалакшское направление в местах постоянной дислокации дивизии в Пскове осталось 20 танков БТ-5 и БТ-7, считавшихся на консервации. При этом с некоторых из них были сняты коробки передач, аккумуляторы и пулеметы для доукомплектования машин, убывающих в Карелию. Даже относительно укомплектованные танки при пуске двигателя загорались из-за неправильной регулировки карбюраторов. Во избежание воспламенения двигателя танковые техники пилотками закрывали всасывающие коллекторы двигателя и таким образом спасли машины. Отрегулировав карбюраторы и установив недостающие агрегаты, к утру вторых суток они перегнали все 20 танков на станцию для отправки в действующую армию. 

В период с 5 по 9 июля танки БТ-7 приняли участие в контрударе 5-го и 7-го мк под Сенно и Лепелем. Так, наряду с новыми танками КВ и Т-34 танки БТ-7 имелись на вооружении 27-го и 28-го тп 14-й тд полковника И. Васильева, входившей в состав 7-го мк (вторая тд этого корпуса была укомплектована танками Т-26). Первые батальоны полков были укомплектованы танками новых типов, вторые и третьи — БТ. На период боевых действий 7-му мк были приданы 36-я мсд и два отдельных танковых батальона (в каждом по 40 танков БТ-5 и БТ-7). Соединения 7-го мк генерал-майора В. Виноградова с началом войны по железной дороге были переброшены в район Витебска. Туда же были перенацелены и танковые дивизии 5-го мк генерал-майора И. Алексеенко, начавшего в начале июня 1941 г. передислокацию корпуса из Забайкалья (ст. Борзя) в Орловский военный округ и далее на Украину. Корпус был укомплектован на [177] 100% по штатам мирного времени и имел 924 танка, из них 33 танка КВ и Т-34, остальные — БТ-7 и Т-26. В 7-м мк имелось 715 танков. В первом же бою у Черногостицы 28-й тп 14 тд, имевший на вооружении танки БТ и по прибытии на фронт доукомплектованный 5 танками КВ и 20 танками Т-34, подавил 56 противотанковых орудий и уничтожил до полка пехоты противника. В бою 6 июля 1941 г. командир 27-го тп майор С. Романовский бросил танки БТ-7 в обход деревень Тепляки и Панариво, а более мощными танками Т-34 атаковал противника в лоб. Бой длился около часа и закончился полным разгромом немцев. Противник потерял 8 легких и 1 средний танк, а также несколько орудий. Потери полка составили 5 танков БТ, сгоревших вместе с экипажами. 

В последующем, при переходе к обороне Романовский действовал столь же грамотно: батальоны БТ были окопаны и встречали атакующего противника огнем с места из укрытий, а для проведения контратак привлекались танки КВ и Т-34. Всего за период боев с 30 июня по 20 июля 1941 г. 14-я тд уничтожила 122 танка, 11 бронеавтомобилей, 50 противотанковых и 36 полевых орудий противника. 

Позднее, в конце июля 1941 г. танки БТ-7 приняли активное участие в боях под Ярцево в составе группы войск генерал-майора К. Рокоссовского, который в своих воспоминаниях писал об этом: «Хорошо показали себя танки БТ-7, пользуясь своей быстроходностью, они рассеивали и обращали в бегство неприятельскую пехоту. Однако много этих машин мы потеряли — они горели как факелы». 

Танки БТ вписали яркую строку в историю героической обороны г. Одессы. Если к началу обороны города в войсках Одесского оборонительного района танков не было вообще, то к концу обороны в составе Отдельной Приморской армии действовал уже целый танковый батальон, имевший на вооружении 35 танков различных типов — из них немалая доля приходилась на танки БТ-5 и БТ-7. Танковый парк Приморской армии пополнялся преимущественно за счет ремонтного фонда танковых соединений Южного фронта. Танки восстанавливались на заводе им. Январского восстания. Техническое руководство ремонтом машин осуществлял постоянный представитель бронетанкового отдела Приморской армии на заводе старший лейтенант Г. Пенежко (впоследствии Герой Советского Союза). 

Первый эшелон с ремфондом (12 танков БТ-7) поступил на завод со станции Раздельная в первых числах августа. Танки находились в весьма плачевном состоянии: на некоторых двигателях требовалось заменить поршневую группу, прокладки головок блоков, во всех коробках передач были сработаны шестерни первой и второй передач, электрооборудование машин требовало полной замены. За неимением технической документации на ремонт, восстановление недостающих частей производилось по академическим конспектам командиров. Для ремонта двигателя потребовалось большое количество поршневых колец, а в городе не только не нашлось таких деталей, но не оказалось и материала для их изготовления. После упорных поисков главный инженер завода П. Романов составил сплав чугуна с примесью никеля, марганца, кремния и фосфора, оказавшийся вполне пригодным для этой цели. К 6 августа были отремонтированы первые 6 танков БТ. По инициативе Пенежко в ходе ремонта машин их броневая защита лобовой части и бортов корпуса была усилена экранами из 30-мм корабельной стали, которая имелась на заводе им. Марти (решение об экранировании легких танков БТ-7 и Т-26 было принято по указанию НКО СССР еще в 1940 г., после анализа результатов проведения ряда опытных учений. Однако, в отношении танков БТ, эти работы заводом №183 так и не были доведены до конца). Экранирование машин оказалось вполне эффективной защитой от огня румынских батальонных орудий. К концу обороны города у части танков БТ-7 были экранированы и башни — листы полуметровой ширины устанавливались по обе стороны от маски пушки и придавали танку причудливо-устрашающий вид. При наварке экранированной брони на башню первого танка произошла деформация погона и башню заклинило. Из этой беды танкистов выручил старший мастер Зайчик, который предложил перед наваркой дополнительной брони распирать погон башни специальной крестовиной, что в последующем устранило данный дефект. 

13 августа на завод были доставлены еще два эшелона с подбитыми танками: один с разъезда Мариново, второй — со станции Карпово. К 15 августа в Приморской армии было уже 10 исправных танков, и еще 10 готовились к выходу из ремонта. Всего за период обороны города было отремонтировано и поставлено в строй 42 танка (в это число входили и танки, поступавшие в ремонт по несколько раз). 

К 3 сентября 1941 г. количество отремонтированных танков позволило командованию Приморской армии сформировать танковый батальон, которым командовал старший лейтенант Н. Юдин. Первая рота была укомплектована 10 танками БТ-7, вторая — БТ-5, а третья — бронированными тракторами СТЗ-НАТИ. В боях под Одессой танки БТ успешно боролись с противостоящими им немецкими танками Т-II и Т-III, а также трофейными чехословацкими 38t и даже [178] французскими машинами, находившимися на вооружении осаждавшей город 4-й румынской армии. Наиболее частым тактическим приемом были танковые и танкокавалерийские засады, а при благоприятных условиях — и стремительные контратаки. Имели место и так называемые «психические» атаки. Так, 20 августа 6 танков БТ, приданные 25-й сд, участвовали в ночной атаке чапаевцев на Беляевку. Выйдя на рубеж атаки пехоты, все 6 машин включили фары и башенные прожектора и, заливая белым светом пространство на 400 м впереди себя, стреляя из пушек и пулеметов, с тревожным воем своих сирен устремились к переднему краю противника. Результат превзошел все ожидания: толпы румынских солдат сдавались в плен, подняв руки вверх. В конце одесской эпопеи 14 исправных танков БТ были эвакуированы в Крым. 

К осени 1941 г. количество танков БТ-7 в танковых частях сильно сократилось. Несмотря на это, оставшиеся машины применялись в боях с не меньшей эффективностью, чем новейшие танки Т-34. Так, например, в 4-й (впоследствии 1-й гвардейской) тбр под командованием — полковника М. Катукова они успешно использовались в танковых засадах при ведении оборонительных боев против превосходящих сил противника (впервые метод танковых засад применили танкисты 35 олтбр им. К. Калиновского, которая вела бои в тяжелых условиях в период советско-финляндской войны 1939–1940 гг.). 9 октября 1941 г., когда 4-я тбр отражала атаки 2-й немецкой танковой группы генерала Г. Гудериана на подступах к Мценску, часть танков БТ-7 роты лейтенанта Самохина была закопана в землю, другая находилась в укрытии в качестве резерва. Танковая дуэль длилась 4 часа, но немцы были вынуждены отойти. 

В ноябрьских боях под Москвой катуковцы столь же грамотно использовали имевшиеся танки БТ и в наступлении. Так, в бою за Скирманово 12 ноября 1941 г. бригада атаковала противника в трехэшелонном боевом порядке: в первом эшелоне шли танки КВ и Т-34, во втором — Т-34 и БТ, в третьем КВ и БТ. Впереди шла боевая разведка. Первый эшелон действовал как боевой таран. Задача второго эшелона состояла в поддержке и охранении первого. Танки третьего эшелона составляли резерв. При этом танки второго эшелона использовались как самоходно-артиллерийские установки, ввиду отсутствия последних в данный момент на вооружении РККА. 

Танки БТ-7 приняли участие и в историческом параде на Красной площади 7 ноября 1941 г. На парад были привлечены 70 танков БТ-7 из состава 31-й [179] и 33-й тбр, которыми командовали, соответственно, полковник А. Кравченко (впоследствии генерал-полковник танковых войск, командующий 6-й гвардейской танковой армией) и подполковник С. Гонтарев. После парада бригады направились на фронт: 31-я — с 12 по 14 ноября, совершив 150 км марш, в составе 2-го кк приняла участие в боях в районе Поповка, Борово, Кременки, а 33-я — 18 ноября сосредоточилась в районе Ново-Петровское (под Москвой). 

В конце ноября 1-я гв тбр поддерживала 316-ю сд генерала И. Панфилова, оборонявшуюся на Волоколамском направлении. Вот что пишет об этом сам М Е Катуков: «17 ноября они (немцы) бросили на правый фланг дивизии Панфилова 30 танков. Им удалось потеснить оборонявший этот район 1073-й сп и занять Голубцово, Ченцы, Шишкино, Лысцево. Панфилов приказал восстановить положение и выбить гитлеровцев прежде всего из Лысцево. Для выполнения задачи, поставленной генералом Панфиловым, Гусев (командир 1-го тб) сколотил небольшую группу под командованием старшего лейтенанта Лавриненко. В нее вошли три танка Т-34 и три БТ-7. Договорившись с командиром стрелкового полка о взаимодействии, старший лейтенант Лавриненко решил построить свою группу в два эшелона. В первом шли БТ-7 под командованием Заики, Пятачкова и Маликова. Во втором эшелоне — «тридцатьчетверки» Лавриненко, Томилина и Фролова. До Лысцево оставалось с полкилометра, когда Маликов заметил на опушке леса у села гитлеровские танки. Подсчитали — восемнадцать! Немецкие солдаты, толпившиеся до этого на опушке леса, побежали к своим машинам: они заметили наши танки, идущие в атаку. Началось сражение между шестью советскими танками и восемнадцатью немецкими. Продолжалось оно, как мы узнали потом, ровно восемь минут. Но чего [180] стоили эти минуты! Немцы подожгли машины Заики и Пятачкова, подбили «тридцатьчетверки» Томилина и Фролова. Однако наши танкисты нанесли гитлеровцам еще больший урон. Семь фашистских машин горели на поле боя, охваченные пламенем и копотью. Остальные уклонились от дальнейшего боя и ушли в глубь леса. Напористость и меткий огонь советских танкистов внесли замешательство в ряды гитлеровцев, чем немедленно и воспользовались два наших уцелевших танка. Лавриненко, а за ним и Маликов на большой скорости ворвались в селение Лысцево. Вслед за ними туда вошли и наши пехотинцы». 

13 декабря 1941 г. экипаж танка 27-й бронетанкового дивизиона 20-й горно-кавалерийской дивизии действовал в головном разведывательном дозоре в направлении населенных пунктов Денисиха — Троицкое. В 1,5–2 км от деревни Денисиха, расположенной в районе подмосковной Кубинки, экипаж легкого танка БТ-7 обнаружил два немецких средних танка Т-III. Они приближались к опушке леса, откуда дозором велось наблюдение. Командир танка Николай Обухин двумя последними бронебойными снарядами подбил один из них. Т-III загорелся. Второй вражеский танк, продолжая движение, прошел мимо них. Командир танка принимает решение догнать его и уничтожить таранным ударом. Механик-водитель П. А. Трайнин увеличивает подачу топлива, несмотря на глубокий снежный покров, БТ-7 быстро догоняет вражескую машину и лобовой частью корпуса ударяет его по ведущему колесу. Чтобы не повредить бортовые фрикционы и коробку передач трансмиссии своей машины, перед ударом П. Трайнин выжал сцепление — сделал так, как учили его опытные танкисты. На танке Т-III от удара лопнула гусеница, он качнулся, но устоял. Тогда Трайнин отпустил педаль сцепления, увеличил обороты двигателя и, протащив юзом вражеский танк метров восемь, сбросил его с обрыва в реку Озерни. После чего направил боевую машину снова в лес. 

Только БТ-7 вернулся на прежнее место и встал в засаду, как из противоположной рощи показался третий немецкий танк Т-III. Он двигался на большой скорости по следам проложенным впереди шедшими танками. Увидев горящую боевую машину, танк Т-III остановился. Из люка с помощью бинокля, немцы начали осматривать окрестности. Ничего не обнаружив, Т-III приблизился к горящему танку и остановился возле него. Один член экипажа вышел из немецкого танка. «Что, командир, повторим», сказал П. Трайнин. — Придется, другого выхода нет, — ответил командир танка. Второй таран получился также удачным. Ударом корпуса БТ-7 у вражеской машины было срезано ведущее колесо и разорвана гусеница. Пытавшихся спастись бегством немецких танкистов настигли очереди пулемета. Двигатель БТ-7 при ударе заглох. Экипажу танка пришлось поволноваться, но после четвертой попытки бензиновый двигатель М-17Т завелся. Отъехав от немецкого протараненного танка на несколько метров, экипаж танка БТ-7 для убедительности сделал несколько выстрелов осколочными снарядами по Т-III. Это был единственный за всю историю Великой Отечественной войны случай, когда в одном бою экипажу легкого танка БТ-7 удалось таранить два средних танка противника. Такое стало возможным благодаря достаточно высоким боевым свойствам нашей боевой машины. 

В ходе общего контрнаступления РККА зимой 1941–1942 гг. танки БТ-7 действовали в составе ряда отдельных танковых бригад. Как правило, ими были укомплектованы вторые батальоны бригад. Так, действовавшая на Волховском фронте 16-я отбр полковника И. Цыбина имела в своем составе к концу февраля 1942 г. 17 танков БТ-7. В боях под Можайском отличились танкисты 18-й отбр полковника А. Дружинина, второй батальон которой также имел на вооружении танки БТ. 

Танки БТ-7 активно участвовали в боевых действиях на советско-германском фронте до лета 1942 г., в том числе в наступлении под Харьковом в мае 1942 г. Так, в частности, танками БТ был укомплектован один из трех танковых батальонов 168-й тбр 22-го тк. Бригада участвовала в оборонительных боях в начале июля 1942 г. в районе Россоши. Кроме того, танки БТ участвовали в обороне Севастополя: к началу третьего штурма города танки БТ-7 имелись в составе 81-го и 125-го отб Севастопольского оборонительного района. 

На Северокавказском фронте осенью 1942 г. 5-я гв тбр, укомплектованная английскими машинами «Валентайн» и американскими «Стюарт», получила оставшиеся на ходу танки 44-го отб, в том числе и три танка БТ-7. 

На Ленинградском фронте отдельные машины воевали вплоть до окончательного снятия блокады в январе 1944 г. Танки БТ-7 были первыми танками, переправившимися на захваченный советскими войсками плацдарм у Невской Дубровки. Ночью 30 сентября 1941 г. 6 танков БТ-7 в составе подразделений 10-й сбр форсировали реку Нева в районе поселка Отрадное. До тех пор, пока саперы не подготовили паромную переправу для танков Т-34 и КВ, танки БТ оставались единственным подвижным средством усиления пехоты на Невском пятачке. Танки БТ-7, имел на вооружении 48-й отб, участвовавший в декабрьских боях 1941 г. на Невской дубровке, 287-й отб майора А. Оскотского, действовавший с ноября 1941 г. и в течении всего 1942 г. на Ораниенбаумском плацдарме в составе Приморской оперативной группы, а также 51-й 86-й отб. Там же, на Ораниенбаумском плацдарме отдельные сохранившиеся танки БТ в составе 98-го отп приняли [181] участие в общем наступлении Советской армии в январе 1944 г. 

Ремонт танков БТ в осажденном Ленинграде выполнялся на 27-м ремонтном заводе (начальник завода — инженер-полковник А. Хопров). Восстанавливая танки БТ, ремонтники завода, ввиду отсутствия штатных двигателей М-17 устанавливали на танки дизели В-2. Необходимые детали топливной системы снимались с подбитых и не подлежащих восстановлению танков Т-34. Параллельно, за счет установки экранированной брони, усиливались башня, лобовая часть корпуса, а иногда и борта. Для экранировки машин использовались броневые листы с Ижорского завода. 

На другом участке советско-германского фронта — в Карелии также имелись танки БТ-7. В октябре — декабре 1941 г., в период пика топливного голода, часть танков БТ, действовавших в полосе 23 армии, была зарыта в землю для использования в качестве долговременных огневых точек. 

Заключительной главой в почти пятнадцатилетней боевой биографии легких колесно-гусеничных танков БТ стала Манчжурская стратегическая наступательная операция, в ходе которой в августе 1945 г. советские войска разгромили Квантунскую армию японцев и тем самым способствовали скорейшему завершению Второй мировой войны. 

На протяжении всей Великой Отечественной войны танки БТ находились в войсках на Дальнем Востоке, так как новая техника шла на советско-германский фронт. С весны 1945 г. началось качественное усиление танкового парка дальневосточной группировки Советской Армии. Прибывающими танками Т-34 укомплектовывались первые полки танковых дивизий и первые батальоны танковых бригад, остальные части и подразделения сохранили прежнюю технику. К началу операции по разгрому Квантунской армии в войсках 1-го Дальневосточного фронта имелось 474 танка БТ-7, причем, 377 из них находились в исправном состоянии. В войсках Забайкальского фронта в тот момент имелось 49 танков БТ-5 и 422 танка БТ-7 различных модификаций. 

Наиболее ярким для танков БТ событием в дальневосточной кампании 1945 г., стал переход советских танков через хребет Большой Хинган. На период боевых действий в состав 6-й гвардейской танковой армии были включены четыре отдельных танковых батальона, укомплектованных танками БТ. Три батальона имели на вооружении танки БТ-7, а четвертый — БТ-5. Действуя в составе передовых отрядов, высокоскоростные БТ обеспечили своевременный выход к Хинганским перевалам и их захват. Приказом Верховного Главнокомандующего 70-му и 82-му отб было присвоено почетное наименование «Хинганские», а 33-й и 35-й отб Указом Президиума Верховного Совета СССР от 20 августа 1945 г. были награждены орденом Боевого Красного Знамени. 

За время боевых действий по освобождению Манчжурии и Кореи безвозвратно потеряно только 10 танков БТ-7. Основная же часть танков (154 — БТ-5 и БТ-7) вышла из строя по техническим причинам. Еще 35 танков БТ-7 были подбиты огнем артиллерии. 

Принимал участие в боевых действиях и последний представитель отечественных колесно-гусеничных танков — опытный танк А-20. При подходе немцев к п. Кубинка, где находился НИБТ полигон ГАБТУ РККА, из машин, имевшихся на полигоне и не отправленных в тыл, в ноябре 1941 г. был сформирован отдельный танковый батальон. Этот батальон входил в состав 22-й тбр. В одну из танковых рот, которой командовал лейтенант Семенов, был включен танк А-20. Бригада входила в подвижную группу подполковника Ермакова и вела бои в районе Павловской слободы. 1 декабря 1941 г. танк А-20 получил боевые повреждения, но спустя четыре дня вновь вступил в строй. Вместе с 22-й тбр до середины декабря танк А-20 поддерживал конницу генерала Л. М. Доватора, но вновь получил боевые повреждения и был эвакуирован в тыл для ремонта. На этом его следы теряются. 

В настоящее время известны пять сохранившихся танков БТ-7 — один находится в Москве в Центральном музее Российской армии (передан из музея БТВТ п. Кубинка); второй — разукомплектованные корпус и башня обр. 1938 г. на территории музея БТВТ, п. Кубинка; третий — частично некомплектный — в Чите; четвертый — восстановлен на родном заводе №183 в Харькове (ныне завод им. В. М. Малышева) и установлен перед сборочным цехом, в котором он изготавливался. Пятая машина была найдена недавно группой поисковиков в Белоруссии и в настоящее время восстановлена энтузиастами и любителями отечественного бронетанкового вооружения. В сентябре 2000 г. этот танк БТ-7 участвовал в прохождении бронетанкового вооружения на полигоне 38 НИИ МО РФ во время празднования Дня танкистов. [182] 

Тактико-технические характеристики танков серии БТ

	  
	«Кристи» М.1940 
	БТ-2 1932 г. 
	БТ (Д-38) 
	БТ-5 1933 г. 
	БТ-5 1934–35 гг. 
	БТ-ИС 1935 г. 
	БТ-ИС 1938 г. 
	БТ-СВ (БТ-СВ-2) 
	БТ-7 1935 г. 
	БТ-7 1937 г. 
	БТ-7А 1937 г. 
	БТ-7М 1939 г. 
	ОТ-7 (ОП-7) 
	ХБТ-7 1937 г. 
	КБТ 1937 г. 
	СБТ 1936 г. 
	БТ-20 (проект) 
	А-20 1939 г. 

	Боевая масса, т 
	9,52 
	11 
	11,5 
	11,6 
	11,9 
	13 
	13,74 
	13,11 
	13 
	13,8 
	13,5 
	14,65 
	15,13 
	15 
	13 
	15 
	16,5 
	18 

	Экипаж, чел. 
	2 
	2(3) 
	  
	  
	3 
	  
	  
	4 
	  
	  
	  
	3 
	  
	  
	4 
	2 
	4 
	  

	Основные размеры, мм: 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	длина 
	5450 
	5500 
	5500 
	5800 
	5800 
	5600 
	5800 
	5620 
	5645 
	5660 
	5660 
	5660 
	5660 
	5645 
	5580 
	9200 
	5760 
	5760 

	ширина 
	2250 
	2230 
	2230 
	2230 
	2230 
	2460 
	2650 
	2800 
	2230 
	2230 
	2230 
	2290 
	2290 
	2260 
	2230 
	2700 
	2300 
	2650 

	высота 
	1690 
	2174 
	2200 
	2250 
	2338 
	2310 
	2360 
	2175 
	2374 
	2417 
	2700(ЗПУ) 
	2447 
	2407 
	2374 
	2700(ЗПУ) 
	2400 
	2440 
	2435 

	Клиренс, мм 
	380 
	350 
	350 
	350 
	350 
	410 
	400–415 
	485–505 
	390–410 
	390–410 
	390–410 
	390 
	350 
	390 
	350 
	350 
	400 
	400 

	Вооружение: 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Пушка (количество, марка) 
	1{~1} 
	1, Б-3 
	1, ПС-3 
	1; танковая 20к образца 1932–1934 гг. 
	1; КТ-28 
	1; обр. 1934–1938 гг. 
	нет 
	1; обр. 1938 г. 

	калибр, мм 
	37 или 76,2 
	37 
	76,2 
	45 
	76,2 
	45 
	нет 
	45 

	Пулемет (марка, калибр, мм) 
	ДТ; 7,62 

	количество, шт. 
	1{~1} 
	1 (3–2) 
	1 
	1 
	2 (1 — зап.) 
	1 (2) 
	2 (3) 
	2 (3) 
	2 (3) 
	2 (1 — зен.) 
	1 
	3 (1 — зап.) 
	1
	3 (1 — зен.) 
	2 

	Огнеметное оборудование: 
	не устанавливалось 
	КС-63 
	КС-40(50) 
	не устанавливалось 

	дальность огнеметания, м 
	не устанавливалось 
	54–60(70) 
	70 
	не устанавливалось 

	Боекомплект (с рацией/без рации): 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	артвыстрелов, шт 
	400(100){~1} 
	92/ — 
	50/ — 
	105/ — 
	72/115 
	115/ — 
	115/ — 
	140/175 
	132/172 
	146/188 
	40/50 
	146/188 
	188 
	нет 
	нет 
	нет 
	140–150 
	152 

	патронов, шт. 
	5000{~1} 
	2709 
	2700 
	2700 
	2709 
	2016 
	2016 
	1386 
	1953/2394 
	2394 
	2016/3339 
	1827/2331 
	1827 
	1953 
	1953 
	2709 
	3024 
	2709 

	количество огневыстрелов, шт. 
	нет 
	10...15 
	  
	нет 

	емкость баллонов с огнесмесью, л 
	не устанавливалось 
	170 
	600(650) 
	не устанавливалось 

	Бронирование (толщина/угол накл.), мм/град.: 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	Корпус: лоб 
	14/61 
	13/61 
	13/61 
	13/61 
	13/61 
	13/61 
	26/29 
	25/53{~2} 
	13(201/60–18 
	22/60–18 
	13(20)/60–18 
	22/60–18 
	22/60–18 
	13(20)/60–18 
	13(20)/60–18 
	13/61 
	20/53 
	20/56 

	борт 
	12/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/24–15 
	20/55–15{~2} 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	25/90 
	25–20/35 

	корма 
	11/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/33 
	20/58–48{~2} 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	13/90 
	20/18 
	16/45 

	крыша 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180{~2} 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 
	10/180 

	днище 
	5,5/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180{~2} 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	6/180 
	10/180 
	10/180 

	Башня (рубка) 
	14/{~1} 
	13/90 
	13/90 
	17/90 
	15/90 
	15/90 
	15/90 
	25/35{~2} 
	15/90 
	15/15 
	15/90 
	15/15 
	15/15 
	15/90 
	18/20 
	9./90 
	25/25 
	25/25 

	Скорость движения (гус./кол.), км/ч: 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	максимальная 
	40/70 
	51,6/72 
	60/90 
	53/72 
	53/72 
	51/75 
	53,3/84,1 
	51,9/72 
	51,6/72 
	52,3/72 
	51,6/72 
	62/86 
	60/82 
	50/72 
	50/72 
	51,6/72 
	65/65 
	74,4/74,4 

	средняя по проселку 
	5–8/ — 
	22/ — 
	25/ — 
	20/ — 
	20/ — 
	25/35–40 
	19,6/21,5 
	22/30,6 
	27/40 
	32,4/ — 
	27/40 
	31,7/ — 
	30,7/ — 
	16,5/21,2 
	34,6/ — 
	25,4/35–40 
	  
	31,7/39,7 

	Преодолеваемые препятствия (гус./кол.): 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	подъем, град. 
	32/15 
	32/15 
	32/15 
	37/20 
	37/20 
	25/18 
	32/20 
	32/15 
	42/15 
	37/15 
	42/15 
	36/15 
	37/15 
	36/15 
	37/15 
	32/15 
	40/ — 
	40/ — 

	спуск, град. 
	32/15 
	32/15 
	32/15 
	37/15 
	37/15 
	25/18 
	32/20 
	32/15 
	37/15 
	37/15 
	30/15 
	36/15 
	37/15 
	30/15 
	37/15 
	32/15 
	40/ — 
	40/ — 

	крен, град. 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	  
	28/25 
	20/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	30/ — 
	34/ — 

	ров, м 
	2,25/ — 
	2,25/ — 
	2,3/ — 
	2,0/ — 
	2,39/ — 
	3,6/ — 
	1,8/ — 
	1,65/ — 
	2,4/ — 
	2,39/ — 
	2,4/ — 
	2,5/ — 
	2,4/ — 
	2,4/ — 
	2,4/ — 
	2,25/ — 
	2,5/ — 
	2,4/ — 

	вертикальная стенка, м 
	0,55/ — 
	0,55/ — 
	0,55/ — 
	0,5/ — 
	0,8/ — 
	0,8/ — 
	0,92/ — 
	0,9/ — 
	0,55/ — 
	0,8/ — 
	0,75/ — 
	0,75/ — 
	0,8/ — 
	0,75/ — 
	0,8/ — 
	0,55/ — 
	0,7–0,8/ — 
	1,2/ — 

	брод, м 
	1,0/ — 
	0,85/ — 
	0,9/ — 
	0,9/ — 
	0,85/ — 
	0,5/ — 
	0,5/ — 
	1,0–1,2/ — 
	1,2/ — 
	0,85/ — 
	1,2/ — 
	1,2/ — 
	0,9/ — 
	0,9/ — 
	0,9/ — 
	0,85/ — 
	5(ОПВТ)/ — 
	1,4/ — 

	средн. давление на грунт, кгс/кв. см 
	0,56 
	0,59 
	0,54 
	0,6 
	0,65 
	0,65 
	0,723 
	0,752 
	0,73 
	0,85 
	0,7 
	0,9 
	0,62 
	0,7 
	0,62 
	0,83 
	0,65 
	0,61 

	Запас хода, км: 
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  
	  

	по проселку (на гус.) 
	150 
	160 
	120 
	160 
	160 
	250 
	253 
	110 
	160 
	160 
	160 
	520 
	520 
	160 
	160 
	100 
	  
	400/700 

	по шоссе (гус./кол.) 
	150/225 
	160/200 
	120/200 
	150/200 
	150/200 
	250/450 
	253/550 
	120/ — 
	220/450 
	375/500 
	250/500 
	630/1250 
	520/1070 
	250/500 
	220/450 
	170/200 
	250–300 
	400/900 

	Емкость топливных баков, л 
	  
	360 
	270 
	360 
	530 
	605 
	570 
	380 
	650+128 
	650+128 
	650+128 
	650+128 
	650 
	650+128 
	650 
	360 
	  
	505 

	Двигатель: 
	Либерти 
	М5–400 
	М-5 
	М-17Т 
	В-2 
	М-17Т 
	М-5–400 
	В-2 

	тип 
	4/12/V/К/Ж 
	4/12/V/Д/Ж 
	4/12/V/К/Ж 
	4/12/ВД/Ж 

	максимальная мощность, л. с. (кВт) 
	400 (294,1) 
	365 (268,4) 
	400(294,1) 
	500(367,6) 
	400(294,1) 
	500 (367,6) 
	400(294,1) 
	500 (367,6) 

	частота вращения при максимальной мощности, об/мин. 
	1650 
	1800 
	1650 
	1800 

	Тип коробки передач 
	Механическая, двухвальная 

	число передач КПП 
	4./1 
	3./1 
	4./1 
	3./1(4./1) 
	4./1 
	

	Ширина гусеницы, мм 
	254 
	263 
	260 
	263 
	260 
	400 
	

	шаг зацепления, мм 
	200 
	255 
	167 
	255 
	167 
	167 
	

	тип шарнира 
	Открытый металлический 

	Марка радиостанции (для командирских) 
	нет 
	нет 
	нет 
	нет 
	71-ТК-1(3) 
	нет 
	71-ТК-1(3) 
	71-ТК-1(3) 
	71-ТК-1(3) 
	71-ТК-З 
	71-ТК-1(3) 
	71-ТК-3 
	нет 
	нет 
	71-ТК-1, РТУ 
	нет 
	РПТ 
	71-ТК-3 
	

	Переговорное устройство 
	нет 
	нет 
	нет 
	нет 
	ТПУ-3 
	нет 
	  
	  
	ТПУ-3 
	ТПУ-3 
	ТПУ-3 
	ТПУ-3Р 
	ТПУ-3 
	ТПУ-3 
	ТСПУ-5 
	нет 
	ТСПУ-7 
	ТПУ-2 
	


{~1} предполагаемое вооружение (танк прибыл без установки башни и вооружения) 

{~2} броневая защита по проекту 

4/12/V/К/Ж : 4 — тактность; 12 — число цилиндров; V — расположение цилиндров; К — карбюраторный, Д — дизельный; Ж — жидкостная система охлаждения. [183] 

Библиография

При подготовке материалов по краткой истории создания и развития легких колесно-гусеничных танков серии БТ были использованы материалы Российского Государственного военного архива, Центрального архива МО РФ, ГАБТУ МО РФ, Музея БТВТ и Военной академии бронетанковых войск, а также: 

1. Наставление механизированных и моторизованных войск РККА. Танк БТ. Материальная часть, вооружение, уход. — М.: Издание УММ РККА, 1932. — 238 с. 

2. Наставление автобронетанковых сил РККА. Танк БТ-5. — М.: Отдел издательства НКО СССР, 1935. — 456 с. 

3. Танк БТ-7. Наставление автобронетанковых войск РККА, — М.: Госвоениздат НКО СССР, — М.: 1938. — 523 с. 

4. Танк БТ-7. Руководство службы. — М.: Воениздат НКО СССР, 1941. — 347 с. 

5. Альбом машин, не принятых на вооружение частей Красной Армии. Опытные образцы. Часть II. Танки, бронеавтомобили. — М.: Издание НИБТ полигона ГАБТУ КА, 1941–1942. 

6. История танковых войск Советской Армии. Под общ. ред. проф. маршала бронетанковых войск О. А. Лосика. — М.: издание ВАБТВ, 1975. — 272 с. 

7. Строительство и боевое применение советских танковых войск в годы Великой Отечественной войны. — М.: Воениздат, 1979. — 414 с. 

8. И. В. Павлов, М. В. Павлов. Советские танки и самоходно-артиллерийские установки (1939–1945 гг.). — М.: «Арсенал-Пресс», 1996. — 120 с. 

9. И. Г. Желтов, М. В. Павлов. Танк-лаборатория. «Военный Парад», январь-февраль 1995 г., с. 98–100. 

10. Бородин Н. Г., Топилин Н. Г. Развитие техники инженерных войск Российской Армии: Зарождение. Становление. Современность: (Истор. очерк)/ Под ред. В. П. Кузнецова; М-во обороны РФ, Упр. начальника инж. войск. — Калининград: Кн. изд-во. 1995. — 160 с. 

11. Г. К. Жуков. Воспоминания и размышления. — М.: АПН, 1971. 

12. Халхин-Гол, 1939. — Сборник. Составитель Г. П. Солоницин. — М.: ДОСААФ, 1989. 

13. И. И. Федюнинский. На Востоке. — М.: Воениздат, 1985. 

14. Е. А. Горбунов. 20 августа 1939. — М.: «Молодая гвардия», 1986. 

15. В. С. Архипов. Время танковых атак. — М.: Воениздат, 1981. 

16. К. Н. Галицкий. Годы суровых испытаний: 1941–1944. — М.: «Наука», 1973. 

17. М. Е. Катуков. На острие главного удара. — М.: Воениздат, 1985. 

18. К. К. Рокоссовский. Солдатский долг. — М.: Воениздат, 1968. 

Примечания

{1} В популярной литературе упоминается цепная передача, которая действительно применялась, но лишь на машинах изготовленных Дж. У. Кристи позже. 

{2} Точное количество потерянных танков БТ-2 в годы войны по периодам отследить очень сложно, так как с началом боевых действий учет по танкам БТ-2, БТ-5 и БТ-7 был сведен в единую графу — танки БТ. 

{3} Так раньше назывались бои на реке Халхин-Гол. 

{4} В дивизии на 22 июня 1941 г. состояло 52 танка БТ-5. 

{5} РГВА ф. 4, оп. 14, д. 1272, л. 3. 

{6} ф. 4, д. 1974, оп. 14, Л. 1. 

{7} ф. 4, оп. 14, д. 1974, л. 10. 
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Танк БТ-2 с раздельной установкой 37-мм пушки Б-3 и 7,62-мм пулемета ДТ. The ВТ-2 with individual 37mm B-3 cannon and 7.62mm DT machine gun mounts (стр. 12) 
[image: image5.png]Towx BT-2 nynemorm
soopyxenvou

ABT.2 tank wit machine
aun armament.





Танк БТ-2 с пулеметным вооружением. А ВТ-2 tank with machine gun armament. (стр. 13) 
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Продольный разрез и вид в плане танка БТ-2. Cutaway and plan views of the BT-2 tank (стр. 14) 
[image: image7.png]Tank 6T-2 ¢ onsimHoi
Gaumen xoHCTPYKUMN
“Kpacwuih Myrunoseu”
(apoexT).

ABT-2wilha prototype
turret design from

the “Krasniy
Putilovets”Factory (con-
cept)





Танк БТ-2 с опытной башней конструкции «Красный Путиловец» (проект). А ВТ-2 with a prototype turret design from the «Krasniy Putilovets» Factory (concept). (стр. 20) 
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Танк Д-38 на базе БТ-2 с башней конструкции Дыренкова. The D-38 tank based on the BT-2 with a turret designed by Dyrenkov. (стр. 21) 
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Танк БТ-2 с опытной башней конструкции КБ ЭКУОГПУ (проект). А ВТ-2 tank with a prototype turret designed by the EhKY Design Bureau of OGPU (concept). (стр. 22) 
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Танк БТ-2-ИС. The BT-2-IS (стр. 25) 
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Химический танк ХБТ-2 (проект). The KhBT-2 chemical tank (concept) (стр. 26) 
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Танк БТ-2 с деревянным мостом. А ВТ-2 with a wooden bridge. (стр. 30) 
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Различные варианты проектов «летающего танка» Кристи. Various concepts for the Christie «Flying Tank». (стр. 37) 
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Танк БТ-5с эллиптической башней и 45-мм пушкой 20К. А ВТ-5 tank with the elliptical turret and 45mm 20-K cannon. (стр. 54) 
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Танк БТ-5РТ (стр. 56) 
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Продольный разрез и вид в плане танка БТ-5. Cutaway and layout views of the BT-5 (стр. 57) 
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Схема бронирования танка БТ-5. The armor layout of the BT-5 (стр. 58) 

[image: image18.png]Cxema ycTamoBKd TamKko-
B0#A nyukm 20K.

Layout of the 20-K tank gun
installation.

g





Схема установки танковой пушки 20К. Layout of the 20-K tank gun installation. (стр. 59) 
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Установка прицелов ПТ-1 (А) и ТОП (В) в башне танка. The PT-1 (A) and TOP (В) sight installations in the tank turret (стр. 60) 
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Приборный щиток танка БТ-5. The instrument panel on the BT-5 (стр. 62) 
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Танк РБТ-5 с установкой 250-кг ТТ конструкции Тверского. The RBT-5 with the 250 kg TT tank torpedo installation designed by Tverskoy. (стр. 64) 
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Второй вариант ракетного танка на базе танка БТ-5. The second version of the rocket tank based on the BT-5(стр. 66) 
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Схема установки центробежного пулемета (ЦП) в танке БТ-5. Layout of the TsP centrifugal machine gun in the BT-5 tank (стр. 66) 
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Танк БТ-5 с дополнительными топливными баками конструкции Иванова. 1934 г. The BT-5 tank with auxiliary fuel tanks designed by Ivanov. 1934 (стр. 70) 
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Танк БТ-5-ИС. The BT-5-IS. (стр. 71) 
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С. Схема дополнительной трансмиссии танка БТ-5-ИС. С. layout of the BT-5-IS transmission (стр. 72) 
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D. Схема подвода крутящего момента к опорному катку. D. layout of the torque delivery to the road wheels (стр. 72) 
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Схема бронирования танка БТ-ИС обр. 1937 г. The armor Layout of the BT-IS Model 1937 (стр. 76) 
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Танк БТ-5-ИС обр. 1938 г. TheBT-5-IS Model 1938 (стр. 77) 
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Танк БХМ-2. The BKhM-2 tank. (стр. 79) 
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Танк ХБТ-5(ХБТ-1). The KhBT-5 (KhBT-1) tank. (стр. 79) 
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Чертежи приспособлений для плава конструкции Кравцова. Plans of the flotation equipment designed by Kravtsov (стр. 82) 
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Проект приспособления конструкции А.Ф.Кравцева для преодоления танком БТ водных преград как вплавь, так и по дну. A conceptual set of equipment designed by A.F. Kravtsev which would permit a tank to cross a water obstacle either by swimming or by going under water. (стр. 86) 
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Схема ОПВТ танка БТ-5ПХ (второй вариант). 1935 г. Layout of the OPVT equipment on the BT-5PKh (second version). 1935 (стр. 89) 
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Установка автоматических траков на танке БТ-5. Automatic track installation on a BT-5 tank (стр. 96) 
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Танк БТ-5 с установленным опытным бойковым минным тралом. А ВТ-5 with the prototype mine roller beams installed (стр. 97) 
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Опытный танк БТ-7 с 76,2-мм пушкой (первый образец). The prototype BT-7 tank with a 76.2mm cannon (first model). (стр. 115) 

[image: image38.png]OnuiTHbIA TaHK BT-7 ¢
45-MM NYWKO# 4 ¢ 060~
pyaosannem TAM (sTo-
poit o6pasew).

The prototype BT-7 with a
45mm cannon and the TDP
equipment (second
model).





Опытный танк БТ-7 с 45-мм пушкой и с оборудованием ТДП (второй образец). The prototype BT-7 with a 45mm cannon and the TDP equipment (second model). (стр. 115) 
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Танк БТ-7 с установкой прожекторов для стрельбы ночью и зенитной пулеметной установкой П-40. The BT-7 with its installed searchlights for night firing and an antiaircraft machine gun on a P-40 mount. (стр. 116) 
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БТ-7РТ с эллиптической башней (1-я половина 1937 г.). The BT-7RT with elliptical turret (1st half of 1937) (стр. 117) 
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Танк БТ-7А «Артиллерийский». 1937 г. ВТ-7А «Artillery» tank, 1937 (стр. 119) 
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Танк БТ-7А с установленной радиостанцией 71 ТК-3. The BT-7A tank with the 71 TK-3 radio set installed. (стр. 120) 
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Танк БТ-7РТ обр. 1937–1938 г. с установкой прожекторов для ночной стрельбы. The BT-7RT tank Model 1937–1938 with installed searchlights for night firing. (стр. 122) 
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Танк БТ-7 с конической башней. (стр. 123) 
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Танк БТ-7М. The BT-7M (стр. 125) 
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Установка дизеля В-2 в корпусе танка БТ-7. The V-2 diesel installation in the hull of the BT-7 tank. (стр. 126) 
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Один из вариантов схемы бронирования танка БТ-СВ-2, использованный при проектировании танка БТ-20. One of the variations on the armor layout for the BT-SV-2, used when doing conceptual work on the BT-20 design. (стр. 127) 
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Опытный колесно-гусеничный танк А-20 и схема его бронирования. Layout of the armor on the A-20 tank (стр. 129) 
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Внутреннее устройство корпуса танка БТ-7. Internal components of the hull of the BT-7 tank (стр. 130) 
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Продольный разрез танка БТ-7. Cutaway of the BT-7 tank (стр. 130) 
[image: image51.png]Cxema GpoHuposana 1
BHewWNHWiA Bu GpOHEBOro
xopnyca Tanka BT-7.
Layout of the armor and
external view of the
armored hull of the BT-7
tank




Схема бронирования и внешний вид броневого корпуса танка БТ-7. Layout of the armor and external view of the armored hull of the BT-7 tank (стр. 131) 
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Стабилизированный прицел ТОП-1 с коллиматором (вверху) и с сигнальной лампочкой (внизу). The TOP-1 stabilized sight with collimator (top) and signal light (стр. 133) 
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Установка двигателя М-17Т в танке БТ-7. The М-17Т engine installation in the BT-7 tank. (стр. 134) 
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Коробка передач танка. Виды сбоку спереди и сзади. The tank gearbox. Side, front and rear views. (стр. 135) 
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Расположение вертикальных рессор. Layout of the vertical spring. (стр. 135) 
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Ведущее колесо колесного хода. Wheel mode drive wheel. (стр. 135) 

[image: image57.png]YKnazka uHCTpyMeHTa u
NpUHaBnexHOCTe Ha
Tawnke BT-7:

Stowage of tools and
equipment on the BT-7
tank,

1~ ROMKpaT “GyTbinoy-
HbIA"3-TOHNBI;

2,3 - cxoGk xpennenvs
Gpesenta;

4 - NpUXUMHAn nnaKKa;

5 - noanaaxa;

6 - Tpak Gea rpeGus;

7 - Tpak ¢ rpebHem;

8 - nonarsi Gonbuwe:

9 — YNOpHbIA YroNBLHUK;

10 - Gapausex u wnAbKa
rHeana aomkpata;

11 - nnakka AnA npUXAMa-
s BOMKpaTa;

12,20, 30, 48 - pemens
79 Kpenerus ryce-
Hius;

13,16 - KpOHWTeNiH KOROA-
KiA 1104 AOMKDAT;

14 - nopknagka noa AOM-
kpat;

15 - YrOMLHAK K KpOHWITEIi-
Wy ROMKpaTa;

17 - GpesenT;

18 - pemens ans kpenne-
Hus GpesenTa;

19 - croba ans kpenaeima
Wbl W Tnopa;

21 - Tonop canepHei ner-
i

22 - 3axum s ANl
23,35 - pemens Ans
KPEnNeHNs MHCTPY-
MeHTOB;

24 - nuna AsyxpyHas;

25 ~ynop nuAbl 1 Tonopa;

26 - ckofia Ans kpennenws
NNl 1 Tonopa;

27 - ynop nunsi;

28 - anTeuka;

29,43 ~ pemHn ans kpen-
neHws PynA U anTeH-
e

31 - Gnorupyiousee kons-
uo;

32 - NpUKMMHan Waiba;

33 - cro6a s Kpennenvis
antedku;

34 - cMOTPOBHIE CTeKNA &
oGoimamy;

36 - ywko konnaxa;

37 - xonnax ypaswyTens-
OV MpYXUHb;

38,40 - AUWKN y CnaeHbA
MeXaHMKa-BOANTENS;

39 - cunenbe Mexanvka-
sonuTens;

41,42 - WnKky AN UHCT-
PYMEHTOB;

44 - croGwl AR Kpennenus
pyns;

45,46,47 - yCTaHOBOUHbIR
nAGHKN KIMNCa U
Kkaune kpennerua
wnpuua





Укладка инструмента и принадлежностей на танке БТ-7. Stowage of tools and equipment on the BT-7 tank: 1 — домкрат «бутылочный» 3-тонный; 2, 3 — скобы крепления брезента; 4 — прижимная планка; 5 — подкладка; 6 — трак без гребня; 7 — трак с гребнем; 8 — лопаты большие; 9 — упорный угольник; 10 — барашек и шпилька гнезда домкрата; 11 — планка для прижимания домкрата; 12, 20, 30, 48 — ремень для крепления гусеницы; 13, 16 — кронштейн колодки под домкрат; 14 — подкладка под домкрат; 15 — угольник к кронштейну домкрата; 17 — брезент; 18 — ремень для крепления брезента; 19 — скоба для крепления пилы и топора; 21 — топор саперный легкий; 22 — зажим для пилы; 23, 35 — ремень для крепления инструментов; 24 — пила двухручная; 25 -упор пилы и топора; 26 — скоба для крепления пилы и топора; 27 — упор пилы; 28 — аптечка; 29, 43 — ремни для крепления руля и антенны; 31 — блокирующее кольцо; 32 — прижимная шайба; 33 — скоба для крепления аптечки; 34 — смотровые стекла с обоймами; 36 — ушко колпака; 37 — колпак уравнительной пружины; 38, 40 — ящики у сиденья механика-водителя; 39 — сиденье механика-водителя; 41, 42 — ящики для инструментов; 44 — скобы для крепления руля; 45, 46, 47 — установочные планки клипса и клипс крепления шприца. (стр. 136) 
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Опытный танк БТ-СВ. Prototype BT-SV tank. (стр. 137) 
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Танк БТ-СВ-2 на испытаниях. НИБТ полигон, 1938 г. The BT-SV-2 tank during testing. Nl ВТ Test Range, 1938 (стр. 138) 
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Опытный командирский танк КБТ-7. Prototype KBT-7 commander's tank. (стр. 141) 
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Проект ракетного танка на базе танка БТ-7 Concept for a rocket tank based on the BT-7 (стр. 142) 
[image: image62.png]



Опытный танк БТ-7А с 76,2-мм пушкой Л-11. The prototype BT-7A with the 76.2 mm L-11 gun (стр. 143) 
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Опытноый танк БТ-7А с 76,2-мм пушкой Ф-32. The prototype BT-7A with the 76.2 mm F-32 gun (стр. 143) 
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Химический танк ХБТ-7 на испытаниях. НИБТ полигон, июль-август 1937 г. The KhBT-7 chemical tank during testing. NIBTTest Range, July-August 1937 (стр. 145) 
[image: image65.png]



Огнеметный танк ОТ-7 (ОП-7). The ОТ-7 (ОР-7) flamethrower tank. (стр. 147) 
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Установка огнеметного оборудования в БТ-7М. Installed flamethrower in ВТ-7М tank. (стр. 148) 
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Телеуправляемый танк ТТ-БТ из состава телемеханической группы танков ТТ-БТ-7. The TT-BT remote control tank from the TT-BT-7 remote control tank group. (стр. 150) 
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Проект бронетранспортера на базе танка БТ-7. Armored personnel transport concept based on a BT-7 tank. (стр. 155) 
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Проект самоходно-артиллерийской установки на базе танка БТ-7 с 76,2-мм пушкой Л-10. Concept for a self-propelled artillery mount on a BT-7 chassis armed with a 76.2mm L-10 cannon. (стр. 157) 

